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Prvni elektrobusy Yutong na Slovensku.
Spojuji Bratislavu s Vidni
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Pod znackou FlixBusu spojuji Bratislavu s Vidni od 1. rijna 2026 zdjezdové elektrobusy Yutong T12E
dopravce Blaguss. Ten je sice rakouskou firmou, na Slovensku ma vSak svou dcerinou spole¢nost,
na kterou je registrovano pét z celkem 12 elektrickych coacht ¢inského vyrobce, jez si Blaguss
objednal v lonském roce.

Na tvod je nutno rici, Ze ackoli tiskova zprava dopravce hovori o oficidlnim zahéjeni provozu az od 1.
10. 2026, ve skutecnosti byly elektrobusy dodany jiz v inoru letosniho roku a do provozu byly
zarazovany postupné od kvétna, pricemz uz tehdy se zacaly objevovat na lince ¢. 901 mezi
Bratislavou a Vidni. Dopravce ovSem podle potreby vozidla libovolné stahoval i pro jiné ucéely (chlubil
se napriklad vyuzitim vozidel pro potreby prepravy Gcastniklii mezinarodni pévecké soutéze
Eurovision Song Contest), a predevsim cekal na dokonc¢eni nabijeci infrastruktury ve Vidni, kterd mu
umoznila prevést do elektrického méodu az 91 % vSech dennich vykonu linky ¢. 901. Nejde pritom

o nijak zanedbatelny pocet kilometri. Denné je mezi obéma mésty provedeno celkem 66 jizd a
autobusy zde najedou 6 086 km (z ¢ehoz nyni na Yutongy pripada 5 568 km).



Dopravce na svych webovych strankach bohuzel nabizi
fotografie pouze s nizkou kvalitou, pomineme-li fotky vozidel
s predstaviteli firmy, jejichZ publikovani se ale snazime

na nasSich strankach vyhybat. Zde pohled na sedadla ve voze
Yutong T12E. (zdroj: Blaguss)

Z&kladni délka trasy od hlavniho nadrazi ve Vidni az na letisté v Bratislavé ¢ini cca 85 km, ne
vSechny spoje jsou ale vedeny v celé délce (Cast zacind na autobusovém stanovisti v Erdbergu, jina
cast tento bod na trase vynechava, v Bratislavé pak nejsou vedeny vSechny spoje az na letisté a
konci, potazmo zacinaji, na autobusové stanici Mlynské Nivy). Pravé kratka délka celé trasy -
spolecné s jejim priznivym terénnim reliéfem s vedenim v podunajské niziné - vedla k rozhodnuti
nasadit pilotné elektrobusy pravé na relaci spojujici dvojici sousednich hlavnich mést.

Pro dopravce Blaguss pritom nepredstavuje aktualni mezistatni projekt prvni setkani

s elektromobilitou, ackoli plati, Ze dosud firma sbirala zkuSenosti predevsim s méstskymi
elektrobusy. Konkrétné lze zminit nasazeni elektrickych minibusti K-Bus E-Solar City II

v Mattersburgu od cervna 2020 a provoz v Badenu u Vidné, kde zajiStuje od 1. 11. 2024 mistni MHD
se Ctverici 12m eCitar od Mercedesu. Mimoto firma radu vozidel také testovala - napriklad Solaris
Urbino 12 electric ¢i MAN Lion’s City 10E. Od konce roku 2024 pak zacaly byt ve Vidni do provozu
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nasazovany také patrové elektrobusy UNVI i23 postavené na podvozku ¢inského vyrobce BYD.
Vozidla slouzi na hop-on/hop-off turistickych linkdch provozovanych spolecnosti Vienna Sightseeing
Tours, v niz ma Blaguss vyznamny podil (43,5 %), a tak se k tomuto projektu v ramci svych
elektrobusovych ,referenci“ také hrdé hlasi.

Na tomto snimku jde dobre vidét instalované solarni panely na jednom z vozi. Firma
oficidlné hovori o tom, Ze panely by mély byt na vSech vozech, tento idaj se ndm vSak
nepodarilo oveérit.(zdroj: Blaguss)

V zari 2025 objednal Blaguss prvni elektrobusy ryze délkového provedeni pro linku Viden -
Bratislava. Tiskova zprava zverejnéna na pocatku meésice vyzdvihuje hlavné ekologicky prinos
nasazeni bezemisnich vozidel, je ale vhodné rici, Ze Blaguss se s FlixBusem nepustil do projektu
altruisticky a na osm z celkem 12 porizenych elektrobust (a na nabijeci infrastrukturu) ¢erpal dotaci
EU skrze rakousky program EBIN (Emissionsfreie Busse und Infrastruktur; tj. bezemisni autobusy a
infrastruktura), coz bylo v ramci tiskové zpravy lakonicky priznano jedinou zavérecnou vétou. Dotace
pritom méla pokryt az 80 % rozdilu nékladu mezi elektrobusem a dieselovym autobusem, nicméné

v databéazi projektu, jenz byl nazvén jako ,Cityshuttle” a oficidlné vstoupil do realizacni faze uz od 1.
3. 2025, neni konkrétni ¢erpand castka kupodivu uvedena.

Blaguss vsadil na vozidla Yutong T12E, tedy 12m elektrické coache Cinské provenience, které
vyrobce zacal nabizet na evropském trhu postupné po roce 2020. Dopravce uvadi, ze po vozidlech
sahnul na zékladé dikladné trzni analyzy a sezndmeni se s aktudlni produkci zéjezdovych
elektrobust a vlastnostmi vozidel. Na pretres se pochopitelné dostala otdzka, pro¢ nebyl zvolen
néktery z evropskych producentii, divod je ale prozaicky - z vyznamnych hracu na trhu elektrické
zajezdové vozy zacal nabizet teprve nedavno MAN, kterému se snazi sekundovat Irizar a pouze

v oblasti podvozku pro néastavbare se o to pokousi také Scania. V prubéhu roku 2025 mélo byt

v Evropé prodéno 267 elektrickych zéjezdovych autobust (meziro¢né slo mimochodem o narist

0 193 %), z nichz drtiva vét$ina - 250 vozu - pripadala na ¢inské dodavatele. Mezi nimi pak
jednoznac¢né dominoval Yutong, ktery prodal 163 svych elektrickych coachi. Pokud tedy chce
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dopravce sahnout po osvédc¢eném elektrobusu v kategorii zajezdovych vozt, prili§ na vybér vlastné
nema.

Pohled na elektrobusy Yutong T12E z rakouské ¢asti flotily. Na Slovensku je alokovano a prihlaseno
5 vozu. (zdroj: Blaguss)

Yutong T12E pro Blaguss ma délku 12,25 m a pojme celkem 48 cestujicich. Trakcni baterie (na bazi
¢lankt LFP) ma kapacitu 466 kWh, coz ma dle sdéleni dopravce postacovat na jednorazovy dojezd az
500 km, kdy primérna spotreba ¢ini pouze 0,8 kWh/km. Tuto hodnotu prezentoval Blaguss nikoli jen
jako parametr z certifikatu (znamého testu SORT), ale ze zkuSebnich jizd v ostrém provozu

s cestujicimi predevsim na trase Bratislava - Viden, které probihaly béhem léta.

V praxi je provoz organizovan tak, ze kazdy z elektrobusu absolvuje dvakrat cestu mezi obéma
hlavnimi mésty, nacez po prijezdu do Vidné zamiri do garazi Blagussu ve 23. videnském obvodé, kde
bylo vybudovéano celkem 16 nabijecich mist, z nichz kazdé ma zvladat nabijeci vykon az 400 kW. Zde
se elektrobusy béhem dvouhodinové pauzy, ktera se prolind s bezpec¢nostni prestavkou ridica,
nabijeji. Mensi nabijeCka pro nouzové pomalé (tzv. no¢ni) nabijeni se ma nachézet i v Bratislave,

o jejich parametrech ale Blaguss podrobnosti nesdélil. Soucasti nabijeci infrastruktury je také
rozsahla fotovoltaicka elektrarna (se SpiCkovym potencialnim vykonem az 235 kW, resp. presnéji 235
kWp) a bateriové ulozisteé.
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Pohled do zadni ¢asti vozidla s elektroinstalaci a bateriemi. (zdroj: Blaguss)

o

Zajimavosti je, Ze solarni panely byly osazeny i na stfechu samotnych elektrobust s cilem snizit
spotfebu palubni sité 24 V DC. Redeni se solarnimi panely (piesnéji feceno specialnimi solarnimi
foliemi) na strechach autobust bylo pred nékolika lety popularni v Polsku, vétSina zdejSich mést od
nich po prvni viné nadsSeni ale ustoupila s ohledem na nicotné vysledky. Blaguss nicméné
fotovoltaiku na stfechach autobust propaguje s tim, Ze 1ze diky nim ro¢né poslat do palubni sité
vozidel mezi 500-600 kWh elektrické energie (a usporit - u dieselovych vozu - zhruba 2 052 litr
nafty). Tyto udaje ale nelze ovérit - sam Blaguss zadnou detailni analyzu nezverejnil (autor ¢ldnku
mél moznost nahlédnout na redlné vysledky z jiného obdobného projektu a dosazené hodnoty byly
zhruba polovicni, navic prepocitané nespravné na cely rok na zdkladé vysledkii namérenych

na vrcholu ¢ervna, pozn. autora). Podle sdéleni Blagussu méa nyni ve flotile celkem 67 autobust,
které solarni panely pro zasobovani palubni sité 24 V DC vyuzivaji.
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