Prvni elektrobus HESS s ultrarychlym
nabijenim pro Clermont-Ferrand
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V zavéru roku 2024 se mohli obyvatelé francouzského mésta Clermont-Ferrand, jez bychom nalezli
ve stredni Francii a v némz dnes Zije okolo 141 000 obyvatel, seznamit s prvnim ze 40 kloubovych
elektrobustt HESS lighTram® 19 vybavenym ultrarychlym nabijenim zndmym drive pod akronymem
TOSA. Autobus byl vystaven na centralnim namesti Place de Jaude od 15. do 30. 12. 2024 (mimo 24.
a 25. 12.), zarazeni do provozu se ale doCka az na konci roku letoSniho, kdy bude dokoncen prerod
linek B a C na plnohodnotny systém BRT (Bus Rapid Transit).

Clermont-Ferrand usiloval na po¢atku milénia stejné jako rada dalSich francouzskych mést

o zavedeni tramvaji, pricemz pozornost se od konvenc¢nich vozidel zahy presunula k tzv. tramvajim
na pneumatikach, které slibovaly lepsi jizdni komfort i nizs$i nédklady na vystavbu a provoz (praxe
pozdéji prokazala spiSe opak). Mésto, v némz sidli slavny vyrobce pneumatik Michelin, se vydalo
cestou této novinky a dne 13. 11. 2006 uvedlo do provozu prvni linku pisemného oznaceni ,A”, ktera
se v roce 2014 dockala svého jediného rozsireni. Vizi mésta bylo postupné zavést tramvaje

na pneumatikach také na dalSi paterni trasy ve mésté, predevsim na autobusovou linku ,B“, jez
vznikla uz v roce 2000 s tim, zZe se od pocatku pocitalo s jejim budoucim prerodem na tramvaj.
Pozdéji byla zahnuta do planu i linka ,C*“, jejiz vznik (v autobusové podobé) je datovan az lednem
roku 2014.
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V Clermont-Ferrandu se nakonec tramvaje (a to navic ve formeé tzv. tramvaji na pneumatikach)
prosadily jen na jediné lince. Pro provoz je k dispozici 30 vozu. (zdroj: Wikipedia.org; foto:
Fabien1309)

Docasny provoz autobust na obou linkach se stal zahy trvalou zélezitosti. Zku$enosti s tramvajemi
na pneumatikach vyvolaly vazné pochybnosti o tom, zda je rozumné se do zrizovani dalSich dvou tras
na identické bazi poustét. Alternativné byla navrzena tramvaj klasickd, jenomze odhadované naklady
ve vySi 180 mil. € (zhruba 4,52 mld. K¢) se zdaly byt prili§ vysoké. Namisto tramvaji tak zacala byt
prosazovana idea vylepSeni stavajiciho rezimu provozu na linkach B a C, které sice byly od svého
vzniku oznacovany jako linky tzv. BRT systému (resp. ve frankofonnim prostredi BHNS; Bus a haut
niveau de service), uvedené pojmenovani ale nema jasné vymezené hranice a jde do znacné miry

o marketingovy pojem, pod néjz lze pri troSe dobré vile nacpat cokoli (véetné tieba prazské
trolejbusové linky ¢. 59).

Autobusy obou linek sice mohly tézit z preference na krizovatkach a vyhrazenych pruha, zdaleka
vSak neslo hovorit o tom, ze by mély segregovanou drahu v celé délce. Plan tedy pocital s tim, ze se
stavajici BHNS linky B a C stanou ,vice BHNS“ linkami, coz zahrnuje radu stavebnich ¢innosti,
jejichz ucet je vSak vyrazné mensi nez v pripadé, kdyby se mésto priklonilo k tramvajim. Celkové
naklady - vCetné ndkupu novych vozidel - byly vycCisleny na cca 90 mil. € (cca 2,26 mld. K¢), které
formou pujcky poskytla v 1été 2021 Evropska investi¢ni banka.
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Elektrobusy jsou vybaveny bateriemi LTO o kapacité elektrické energie pouze 114 kWh. (zdroj:
meésto Clermont-Ferrand)

Pro provoz inovovaného systému meélo byt ur¢eno 40 vozl (pro obé linky) o délce (kupodivu pouhych)
cca 18 m. V tomto sméru tedy v porovnani s dosavadnim stavem k zadnému zlepseni komfortu
nedojde, byt diky preferen¢nim opatrenim ma dojit k dosazeni Spickového intervalu 6 az 8 minut,
takze hodinova maxima prepravenych osob by méla byt zvySena zahusténim jizdniho radu, nikoli
kapacitnéjsimu vozidly. Klicovou otdzkou byla volba technologie. Doba zadala, aby byl provoz
postaven jiz na Cisté elektrickém pohonu, klasické elektrobusy by ale mély problém obsluhu linek
vzhledem k vysokému kilometrickému néjezdu (provozni doba se predpokladéa od 5 hodin réano do 1
hodiny réano nasledujiciho dne) zvladat. Volba tak v prosinci 2022 padla na systém Grid-eMotion
Flash nabizeny dnes spolecnosti Hitachi Energy, jenz byl drive znamy pod obchodnim jménem TOSA
a propagovan byl ze strany ABB.

ABB ovsem svou divizi zabyvajici se mj. vyvojem tohoto druhu nabijeni v zavéru roku 2018 z vétsi
casti prodala japonskému gigantu Hitachi. Nova spolecnost kratce fungovala pod spole¢nym nazvem,
nicméneé v roce 2021 doslo k prejmenovani na Hitachi Energy a v roce 2024 ABB ze spole¢ného
podniku definitivné vypadla, kdyz prodala zbylych 19,9 % svych akcii. Opustény byly i nazvy
vybranych produkti ABB, mezi nimi i TOSA, ktery nahradil zminény Grid-eMotion Flash.
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Vysuvné nabijeci rameno elektrobusu. (zdroj: mésto Clermont-Ferrand)

Pripomenime, Ze tento systém je postaveny na principu ultrarychlého nabijeni o vykonu az 600 kW.
Vozidlo prijede k nabijecimu stojanu na konecné ¢i na vybranych zastavkach a béhem par vterin se
pripoji (pomoci laserového navadéni) k odbérnému mistu, pres néjz je v kratké dobé (20 vterin)
napumpovana do LTO baterii energie odpovidajici cca 3 kWh, coz postacuje na to, aby se vozidlo bez
obtizi dopravilo k dalsi zastavce vybavené nabijecim mistem. Na konecné se pocita s delsi dobou
odstaveni a nabijeni (cca 5 minut, coz by mélo postacovat na prenos az 45 kWh energie), takze neni
nutné budovat nabijeci stojany na kazdé zastavce, nebot pripadny dobijeci deficit bude béhem
odstaveni v cilové stanici dorovnan. Vozidla a jejich jizdni rad jsou navrzeny tak, aby v pripadé, ze by
nebylo mozné z provoznich duvodu vyuzit nabijeni na trase, zvladl elektrobus i tak linku bez obtizi
projet. Kazdy z dodanych vozu ostatné disponuje dvéma bateriovymi boxy o celkové kapacité 114
kWh, coz je pro zdolani 11kilometrové (B) ¢i 17kilometrové (C) trasy dostatecné.

Nabijeni Grid-eMotion Flash (TOSA) je na trhu uz vice nez 10 let. Poprvé bylo predstaveno v roce
2013 v Zenevé v ramci pilotniho projektu, od kterého vedla ke komer¢nimu nasazeni pétilet4 cesta,
kdyZ teprve v roce 2018 bylo moZné zaradit do provozu flotilu dvandcti vozli na lince ¢. 23. Zeneva
nicméné na tento zptsob dobijeni elektrobusu - pres vysoké naklady do baterii LTO i samotnych
vozidel, vystavby elektrickych pripojek i stojant a velké ztraty vznikajici pri prenosu tak velkého
mnozstvi energie - dale vsadila a v roce 2022 objednala u HESSu, ktery jako jediny uvedené reseni
na trhu ve spolupréci s Hitachi Energy nabizi, dal$ich 119 elektrobust (z toho 65 Clankovych a 54
triclankovych), které by mély byt postupné zarazovany do provozu od leto$niho roku na Sesti linkach.
Kromé Zenevy zvolili tuto technologii v mezi¢ase také ve francouzském Nantes (do provozu bylo

v roce 2019 uvedeno 22 triclankovych vozi) a v australském Brisbane (zda zacaly v lonském roce
slouzit také triclankové vozy, a to v poc¢tu rovnych 60 ks). DalSim provozovatelem - vedle Clermont-
Ferrandu - by se méla stat italska Vicenza, ktera loni kyvla na koupi 16 kloubovych (18m) vozu.
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Pohled do interiéru elektrobusu z produkce svycarského HESSu. (zdroj: mésto Clermont-Ferrand)

V Clermont-Ferrandu byl v zavéru roku 2024 predstaven jen prvni z ¢tyricitky objednanych vozu
HESS lighTram® 19, z nichz by mél kazdy pojmout 140 pasazéra, z toho 32 sedicich. Pohon vozidla
o délce 18,75 m zajistuji elektromotory situované na druhé a treti ndpravé. Vymeéna pasazéru bude
provadéna skrze ¢tvery dvere, z nichz prvni jsou reseny jen jako jednokridlé. VSechna vozidla by
méla byt k dispozici do konce roku 2025, kdy se planuje plné spusténi provozu obou linek.
Predpoklada se, ze soucCasny pocet cca 33 mil. prepravenych pasazéri linek B a C vzroste diky
atraktivité BHNS systému do roku 2032 na 52 mil. cestujicich.
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