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Provoz trolejbusti Skoda 21 Tr, 22 Tr a
autobusu 21 Ab v Ostrave - VIII. dil

08.07 2025 18:21, Libor HincCica, Autobusy
Osmy dil nam predstavi blize provoz dvojice autobusti 21 Ab na pomezi Moravy a Slezska.
Dodavky a provoz autobusu 21 Ab v Ostraveé

Autobus budouciho ostravského ev. ¢. 7502 (v. ¢. 20006), byl mezi 7. a 12. 6. 1997 vystaven

na veletrhu Autotec v Brné na venkovnim prostranstvi pred jednou z vystavnich hal. Na prvni okné
vedle prednich dveri byl opatren jednoduchym napisem , Tento expondt zakoupil Dopravni podnik
Ostrava a. s.“, u druhych dveri bylo vétsim pismem napsano ,Tento nizkopodlazni autobus Skoda 21
Ab byl vyroben ve Skodé Ostrov s.r. 0.”

Do provozu byly oba autobusy zatrazeny od 21. 7. 1997 pod ev. ¢. 7501 a 7502. Prirazeny byly do
autobusové provozovny v Porubé, odkud byly vypravovany na vnitroobvodovou linku ¢. 58 vedenou
v té dobé trase Opavska - Fakultni nemocnice a zpét. Z hlediska vyhotoveni byly autobusy prakticky
identické s dvojici drive dodanych trolejbust, zajimavé vSak bylo provedeni podlahy s pryzovou
,penizkovou” krytinou, namisto moderni krytiny ALTRO uzité u trolejbusu.



Autobus Skoda 21 Ab ev. &. 7502 na zvedacich v autobusovych garéaZich Poruba dne 8. 6. 2002. (foto:
Libor Hincica)

Ridi¢i ocenovali celouzavrenou kabinu s prvnim kifdlem prednich dveti vyhrazenym pouze pro jejich
potrebu (Slo o reSeni prevzaté z ostravskych trolejbusu) a pozitivné bylo hodnoceno i rozmisténi a
provedeni ovladacich prvka. Brzy se ale zacaly projevovat dusledky zrychleného vyvoje vozidla, a

z toho plynouci nedostatecné odzkouseni, byt je s podivem, Ze by se alespon nékteré z porodnich
bolesti, které zavadéni autobusti 21 Ab do provozu provézely, nepodarily odhalit na prvnich dvou
predvadécich vozech, jez v mezicase navic skutecné u potencialnich zakazniku byly testovany
(Ostravy nevyjimaje).

Pomineme-li vSechny neduhy zminéné v souvislosti s trolejbusy 21 Tr - tj. zejména nekvalitni
provedeni karoserie (antikorozni ochrany) a $patnou konstrukci predni népravy -, tak se u autobust
zacala velice rychle projevovat zvySena poruchovost pohonného systému. Konstruktéri vozidla
hodlali za kazdou cenu zachovat co nejvét$i dédi¢nost prvkl s trolejbusy, coz mj. znamenalo prevzeti
kompletniho reSeni karoserie vcetné minimalistickych zastavbovych prostor. Motor se tak vesel do
vyhrazeného prostoru na zadnim cele, aniz by bylo nutné zvedat podlahu nad uroven pouzitou

v trolejbuse, anebo upravovat zadni ¢elo. Autobus si tak udrzel mimoradné prosvétlené provedeni a
z hlediska designovych krivek a velkorysosti zaskleni byl vyjimecny.
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Béhem vyluky byl na trolejbusové lince ¢. 105 vyfocen autobus Skoda 21 Ab ev. ¢. 7502 ve
spole¢nosti prvniho ostravského vozu Skoda 21 Tr ev. ¢. 3301. (foto: Du$an Kuchaf)

V literatute se ¢asto uvadi, Ze Skodovka vybrala pro autobus nevhodny motor, konkrétné MAN
D0826 LOH, ktery mél priliS maly vykon. Dany typ motoru se ale objevoval i na dalSich soudobych
autobusech srovnatelné délky (napiiklad Ikarusu 412, ale i nékterych predchudcich pozdéjsiho
modelu MAN Lion’s City), a to i ve své nejmensi vykonové varianté (162 kW), ktera se uplatnila
pravé (a vyhradné) i na vozech 21 Ab. Slo o stojaty $estivalcovy motor o objemu 6 871 cm®, ktery byl
u autobusu 21 Ab umistén ve schrané na zadnim cele, aniz by bylo nutné zmensovat velkoryse pojaté
zadni okno z trolejbusového reseni. Pri plném obsazeni a jizdé do kopce vSak v ostravskych
podminkdach trpél motor dychavi¢nosti.

Velmi nestastné bylo reseno ulozeni klinového remene, ktery meél prilis dlouhou vzdéalenost mezi
horni a spodni remenici, a tak ¢asto v dusledku vibraci padal. Hned prvni sménu proto nemél vz 21
Ab ev. €. 7501 dokoncit (stazen mél byt po cca 5 hodinéach), protoze oba klinové remeny spadly. Tato
situace se nasledné opakovala u obou vozidel i v nasledujicich dnech a dopravce se ve spolupraci

s vyrobcem snazil nalézt pro tento problém reseni. Zkouselo se tak nékolik typa rement (Sirky i
tvaru), nez byl vybran ozubeny klinovy remen, jenz nebyl na vibrace tolik naro¢ny. Presto se po
mésici provozu (22. 8. 1997) ohlizel DP za provozem vozu 21 Ab nasledovné: ,Spokojenost

s autobusy 21 Ab, problémy pouze s remeny, které se resi.”
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Déhylov

Pohled zezadu na ostravsky autobus Skoda 21 Ab ev. &. 7502 v poslednim provoznim provedeni
v rijnu 2008. (foto: Libor Hincica)

Zpocatku provozu se na vozech projevoval také nechtény ,rezim START-STOP“. Jakmile motor bézel
na volné otacky (napriklad pri stani v zastavkach), snizovaly se vykon natolik, Ze po zarazeni
rychlostniho stupné motor zhasl. Ridi¢i proto museli mit neustéle nohu na plynovém pedéle a motor
ponékud ,tirovat”, zatimco mechanici méli plné ruce préace s tim, aby denné pohonny retézec ladili.
A aby toho nebylo malo, mél navic problémy i startér, takze po zhasnuti motoru nebylo vyjimecné
(situace se v prvnich mésicich provozu opakovala zhruba jedenkrat tydné na kazdém vozidle), ze
autobus se musel do garazi odporoucet predcasné na tyci, protoze motor zkratka nesel nikterak
nastartovat. Kupici se problémy - vedle téch jmenovanych Slo i o Casté zavady dveri, pérovani atp. -
byly s dodavatelem reSeny (intenzivné od listopadu 1997), jenomze zadné z navrhovanych opatreni
neprinaselo kyzeny efekt vyrazného navyseni provozni spolehlivosti vozu.

Hned prvni zima ukdzala i podcenéni reseni topeni, ackoli na jeho nedostatec¢né vlastnosti bylo
poukazovano jiz u testovaciho provozu v listopadu 1996. Dopravni podnik Ostrava presto autobusy
neobjednal s nezavislym topenim, takze vuz Sel vyhrivat jen odpadnim teplem od motoru, coz se
ukdzalo naprosto nedostatecné. Situace dospéla tak daleko, Ze bylo rozhodnuto, Zze budou autobusy
deponovany pri nizkych teplotach v hale dilny, kam stejné tak jako tak zpravidla po sméné zamirily.
Nezavislé topeni bylo pro neudrzitelnost vzniklé situace do vozu doplnéno patrné béhem repase ve
vyrobnim zavodé, kam musely byt autobusy v roce 1998 odeslany, aby se vyrobce vyporadal

s konstruk¢nimi nedostatky. Autobusy byly do vyrobniho zavodu poslany s tim, ze odvoz prvniho vozu
mél probéhnout na pocatku kvétna 1998 a navrat druhého zpét v srpnu 1998. Oprava kazdého

z autobusu tedy nezabrala déle nez tri mésice. Jaké vSechny upravy byly na vozech provedeny, se
nam bohuzel v archivnich dokumentech dohledat nepodarilo. Prokazatelné doslo napriklad

k doplnéni napinaci kladky pro klinovy remen a nékterych dalSich detail(, které umoznily vyrazné
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navysit provozni spolehlivost vozu. Na rozdil od trolejbusti neobdrzely vozy 21 Ab ani po vynucené
navstéve ve vyrobnim zavodé nové narazniky, nebot vozy nepodléhaly schvalovani ze strany
Drazniho uradu. VSechny vozy 21 Ab tak opoustély vyrobni linku bez tohoto prvku.

Nedaleko zastavky $térkopisek byl v zépadu slunce zdokumentovan viiz ev. ¢. 7502 dne 24. 10. 2008
na lince €. 46.

Po navratu zpét do Ostravy se provozni spolehlivost vozidel znacné zvysila, presto patrily k tém
nejvice poruchovym. Proto u nich doslo jiz v listopadu 1998 nezvykle k prevedeni z celodennich
kurzll na délené smény s niz$im vykonem, ¢imz se oba vozy zabydlely primarné na kurzech linky ¢.
53 (dle dnesnich nazvu koneénych zastdvek Svinov mosty, dolni zastavka - Polanka), které mély
prejezdy na linku €. 64 (Svinov mosty, dolni zastavka - Klimkovice, Sanatoria). ACkoli se autobusy
objevovaly prilezitostné i na jinych linkach (nejcastéji na své pivodni ,domovské” lince ¢. 58),
nejdéle pusobily pravé na zminénych linkach ¢. 53 a 64.

Pomineme-li upravy ve vyrobnim zavodé, zvladly autobusy za dobu svého ptsobeni v Ostravé projit
jen diléimi zménami, z nichz nejvyraznéjsi byla dvoji preména lakovani. Ta prvni se odehréla v roce
2000 a zahrnovala stejné jako u trolejbust doplnéni Sirokého zlutého pruhu (o $ifce 20 cm), jenz mél
zvyraznovat nizkopodlaznost, soucasné pribyl nad okny napis ,Nastupte prosim, mame spole¢nou
cestu!”. Vletech 2004 a 2005 byly oba autobusy pro Spatny stav karoserie podrobeny kompletni
opraveé, po niz obdrzely jiz nové schéma s tenkym prouzkem (o Sifce 5 cm), souc¢asné doslo

v interiéru k precalounéni sedadel za novy vzor s barevnymi ,tahy Stétcem” misto ptivodni tkaniny
tvorené modrym potahem s oranzovymi pruhy. Opravu provedly ustredni dilny DP, lakovani se
minimalné v pripadé vozu ev. ¢. 7502 uskutecnilo, s ohledem na nedostatecnou kapacitu dilen

v Martinové, v garazich na Hrane¢niku. Pravé vuz ev. ¢. 7502 se podrobil opravé jako prvni (odvezen
na ni byl jiz 7. 6. 2004, zpét na garaz se vratil zrejmé 18. 12. 2004). Druhy vuz (ev. ¢. 7501) byl
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dokoncen do druhé poloviny ¢ervna 2005.

Pohled do interiéru vozu Skoda 21 Ab v poslednim provoznim provedeni. (foto: Libor Hinéica)

Ackoli autobusy byly u ridi¢u pro snadné ovladani a velkou kabinu oblibené, z pohledu provoznich
naklada mély stat v ramci flotily DPO na $pici, coz bylo dano zejména opakujicimi se opravami
(nékteré z nich se odehravaly také v dnes jiz zaniklém arealu spole¢nosti CSAD Ostrava v oblasti
sidlisté Fifejdy, nebot zde bylo servisni stredisko MAN) a $patnou dostupnosti ndhradnich dili po
padu Skody Ostrov. To vedlo k rozhodnuti vozidla jiz v roce 2008 pred¢asné vyradit, a to navzdory
vysoké investici, ktera byla do vozidel relativné nedavno vloZena. Predpokladalo se, Ze by autobusy
mohly dojezdit jiz v fijnu 2008, nakonec se dozily az konce roku, kdy viz ev. ¢. 7502 vyjel dne 11. 12.
2008 naposledy na linku ¢islo 36 (Opavska - Mirové namésti; kurz 101), zatimco vaz ev. ¢. 7501 byl
rano dne 12. 12. 2008 vypraven na svou tradic¢ni linku ¢islo 53 (kurz 404) a odpoledne na linku ¢islo
49 (Opavska - Michalkovice; pokracovani kurzu 404). O den pozdéji se jesté konala neverejna
rozluCkova akce s obéma autobusy pro fanousky verejné dopravy, ktera se odehrala v oblasti
meéstskych casti Poruba a Svinov (trasa: Garaze Poruba - AlSovo namésti - Vézicky - Oblouk -
Radnice Poruba - Mala strana - Svinov nadrazi - Garaze Poruba). K jejich vyrazeni doslo dne 15. 12.
2008. Na oba autobusy ale jesté cekal dalsi zivot, a to v madarském Szegedu, cemuz se bude vénovat
dalsi kapitola.

Zavérem této casti pouze doplnme, ze pres nadeéjné vyhlizejici zacatek se autobusy 21 Ab ukazaly
jako vyvojovy preslap, o ktery nakonec projevilo zdjem jen par zakaznikl. Zvazovany plynovy
autobus, ktery mél byt vybaven motorem JAMOT (drive LIAZ, nyni TEDOM) pro néjz byl dokonce
vyroben skelet, nebyl nikdy projektové ani dokoncen. Zapocitame-li i prototyp a predsunuty
predvadéci viiz, bylo vyrobeno jen 37 kompletnich autobust. Nejvice jich jezdilo v Mladé Boleslavi,
ktera zaradila 18 kust, jen o dva méné méla Plzen (tj. 16 ks), dvéma ostravskym vozum jsme se
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vénovali na radcich vySe a prototyp slouzil v Karlovych Varech. Diky néslednym odprodejum se vSak
autobusy dostaly i napriklad k soukromému dopravci z Prahy, do bulharské Staré Zagory ¢i Perniku,
anebo do jiz zminéného madarského Szegedu. Produkce autobusti Skoda 21 Ab byla ukonéena jiz

v roce 2001, kdy padlo rozhodnuti nemodernizovat model v souvislosti s prichodem emisni normy
EURO III.
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