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Zbyvaji posledni tfi kratsi dily naSeho povidani, které se blize vénuji ostravskym autobustim Skoda
21 Ab.

Cesta k autobusum 21 Ab pro Ostravu

V textové ¢asti vénujici se piichodu nizkopodlaznich vozidel znaéky Skoda jsme se zminili i

o0 autobusovém projektu 21 Ab, jenz mél byt do planu vyroby zarazen az dodatecné po privatizaci
nékdej$iho koncernu Skoda. Prototyp byl pfedstaven na 37. Mezinarodnim strojirenském veletrhu

v Brné v zari 1995, nacez byl v roce 1996 postaven dalsi, jakysi predsériovy viiz. Oba autobusy pak
vyrobce delsi dobu vyuzival k predvadécim jizdam. Prvni prototyp zakotvil az v roce 2000 u DP mésta
Karlovy Vary, ktery jej provozoval jen $est let, nacez vuz zamitil do sbirek Technického muzea

v Brné. Druhy vyrobeny viiz skoncil svou pout u DP mésta Mlada Boleslav.



Predvadéci autobus Skoda 21 Ab v Ostravé na podzim 1996. (foto: Jiti Kocich)

Sériova vyroba byla avizovana jiz od kvétna 1996, pricemz od druhého pololeti téhoz roku mély byt
zahdjeny dodavky zakaznikum. Tim uplné prvnim se mél stat brnénsky DP, ale prestoze v médiich
byla zalezitost prezentovana jako hotova véc, z kontraktu z duvodd, jez se nepodarilo do uzavérky
textu dopatrat, nakonec seslo (v rijnu a listopadu 1996 zde byl pouze testovan prototyp). Faktem je,
ze v letech 1996 a 1997 mélo nejvétsi moravské mésto nezvykle v obnové vozového parku naprosty
vypadek. Ani poté se ale kupodivu neodhodlalo k nakupu nizkopodlaznich autobusu a ty prvni
poridilo az v roce 2002.
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V roce 1996 se objevil prototyp vozu Skoda 21 Ab v Ostravé na kratkém testovani. Snimek pochazi
od dnes jiz neexistujicich garazi Fifejdy. (foto: Ing. Robert Jank)

Podle dobového sdéleni predstaviteld Skodovky mélo byt do konce roku 1996 vyrobeno nejméné 20
autobust, pro rok 1997 se mélo jednat o alespon 100 vozu a do dalSich let mél byt tento pocet
navySovan. Realita byla od téchto sni na mile vzdalend a k uvedenym poc¢tiim se nepodarilo ani
priblizit. Na pocatku se pritom zddlo, ze firmé s okridlenym Sipem ve znaku bude vSechno hrat do
karet. Méstskym dopravcim nabidla unifikaci, o jejiz vyhodach slychavali uz od 80. let, a na trh
prisla s velmi atraktivni cenovkou, kdyz slibovala prodejni cenu okolo 4 az 4,3 mil. K¢. To sice bylo
oproti soudobé produkci standardnich autobust Karosa vyrazné vice (pripomenme, ze ,sedmistovka“
od Karosy vychazela na c¢astku okolo 2,2-2,3 mil. K¢), na druhé strané slo ale o nizsi ¢astku, nez

na jakou vychazel jeden autobus Karosa-Renault Citybus, kdy napriklad cena jednoho vozu v roce
1996 pro DP Ostrava ¢inila témét pét miliént korun (4,961 mil. K&). Skodovka pritom slibovala
(stejné jako u trolejbust) zivotnost 15 let, coz bylo rovnéz plné srovnatelné s Citybusem od Karosy(-
Renaultu).
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Puvodni barevni reSeni autobust 21 Ab v Ostravé ukazuje tato fotografie. (foto: Jiri Kocich)

Ostrava zaradila, jak uz vime, do svého planu investic pro rok 1996 nizkopodlazni autobusy az
dodate¢né, pri¢emz nejprve sahla po dvojici autobusti Karosa-Renault Citybus. Nabidka ze Skodovky
na mozné porizeni levnéjsich autobusu vSak na pomezi Moravy a Slezska zaujala a v listopadu 1996
dorazil do mésta na zkousky prvni prototyp z roku 1995, ktery byl ve dnech 14. a 15. 11. 1996
prirazen do provozovny garazi Fifejdy (tato garaz byla v roce 2005 zrusena) a ve dvou nasledujicich
dnech do garazi Poruba. Dne 15. 11. 1996 se dokonce konala tiskova konference v arealu
trolejbusové vozovny, v jejimz ramci byl autobus predstaven novinarum (tehdy byla mimochodem
oznamena cena za vozidlo ve vysi 4,2 mil. K¢). O den pozdéji byl autobus testovan pod porubskymi
garazemi v provozu na lince ¢islo 61, dne 17. 11. 1996 pak na lince ¢islo 39.
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Z&hy obdrzely oba autobusy lakovani se svétlejsSim odstinem modré a Sirokym modrym pruhem.
Snimek pochdzi z 1éta roku 2000, a to opét z gardzi v Porubé. (foto: Libor Hincica)

Na zékladé provedenych zkousek mély byt vyrobci predany vybrané pripominky, smérujici napriklad
k nevhodnému umisténi bateriové skriné, hlu¢nému topeni pri zapnuti druhého stupné,
nedostate¢nému vytapéni kabiny ridice, anebo k resonancim nékterych casti karoserie. Jelikoz jiz
predtim probéhly v Ostravé i testy jednoho z konkurenc¢nich Citybusu (konkrétné byl v prosinci 1995
v Ostravé zkousen budouci prazsky Citybus ev. ¢. 3004, jenz byl dne 12. 12. 1995 prezentovan

na Prokesoveé nameésti pred budovou Nové radnice verejnosti), bylo mozné udélat porovnani ze strany
provozniho personalu, kdy zavérecné hodnoceni navzdory vyse uvedenému bylo nasledujici: ,Dle
vyjddreni ridi¢t, kteri jezdili s obéma typy vozidel, jsou jizdni vlastnosti ostrovské Skody v nékterych
pripadech lepsi.” Zavérem ¢lanku zverejnéného v podnikovém casopise poté bylo uvedeno, Ze:
,Teprve vyberoveé rizeni pro rok 1997 vsak rozhodne, zda na linkach MHD v Ostravé bude jezdit
nizkopodlazni autobus Skoda 21 Ab.” Skodovka tuto souté skute¢né ovladla a méla dodat dvojici
vozidel do ¢ervna 1997. Cena za jeden vuz oproti dfive avizované ¢astce vystoupala na 4 486 000 K¢.

Jiz na zacatku roku 1997 poté probéhla dalsi soutéz na dodéani nizkopodlaznich autobust, tentokrat
v poCtu Ctyr kusu s terminem dodéni do 30. 11. 1997. Dle tehdejsi legislativy bylo mozné oslovit
vyrobce naptimo, ¢ehoZ DP Ostrava vyuZil a poptal vcelku oéekavané Karosu Vysoké Myto a Skodu
Ostrov. Pfi vyhodnocovéani nabidek, jeZ probéhlo 14. 4. 1997, bylo zjisténo, Ze Skodovka v ndvrhu
kupni smlouvy neakceptovala pozadavek na nahradu 10 % kupni ceny v pripadé, Ze by doslo

k opozdéni dodavky o vice nez 30 dni. Jelikoz dopravce opét ¢erpal na nakup vozu statni dotaci
(odpovidajici v roce 1997 jesté snizené hodnoté 10 % kupni ceny), opozdéni za horizont tficeti dnu, a
tedy za konec roku 1997, by jej o dotaci pripravilo. Smlouva méla toto riziko kryt tak, ze jej na sebe
prevezme vyrobce. Mimoto nemél zapadocCesky producent uvést ve své nabidce ani dalSi vyzadované
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parametry tykajici se napriklad pracnosti udrzby vozidla. Jeho nabidka tak nebyla akceptovana,
ackoli byla s nejvétsi pravdépodobnosti cenové nizsi. Z vitézstvi se tak radovala Karosa, ktera pak
ovladla i vsechny dalsi soutéze do konce roku 1999, nez zacala éra koketovani se Solarisem (potazmo
zpocatku Neoplanem Polska).

Sérii ,garazovych” fotografii ukon¢ime snimkem vozu jiz s Gizkym zlutym prouzkem, tj. v poslednim
provoznim provedeni. (foto: Dusan Kuchar)

Zda se tendrl v letech 1998 (na tfi vozy) a 1999 (na ¢tyfi vozy) Skoda Ostrov se svym ,&bickem”
ucastnila, ndm uz archivni materidly neprozradily, je vSak zjevné, ze DP Ostrava s autobusy

z Ostrova jesté v lednu 1998 pocital, kdyz se v zapise z porady vedeni DPO primo uvadélo, ze mély:
,dojit podklady pro vypsdni vybérového fizeni na autobusy Skoda 21 Ab”, z &ehoZ vyplyva, Ze se
zjevné pocitalo s pifpravou zadavacich podminek tak, aby uspél pfedem vybrany uchaze¢. Skoda
Ostrov nicméné uz zadné dalsi autobusy na pomezi Moravy a Slezska nedodala.

Faktem je, ze dvojice autobust dodané v roce 1997 do Ostravy si prili$ dobré entrée neudélala,
pri¢emz problémy s vozidly hlasili i dalsi dopravci, jeZ se nechali nabidkou Skodovky zlakat. Z4jem
o autobusy Skoda 21 Ab tak velmi rychle opadl. Néktefi pamétnici navic nezavisle na sobé

v rozhovorech vedenych s autorem tohoto clanku vzpominali, Ze dominantni hra¢ na ¢eském trhu
s autobusy mél ve své dobé tdajné nalézt cesty, jak ,motivovat” lidi v rozhodujicich funkcich, aby
uprednostnovali jeho (sice drazsi) vyrobky pred konkurenci (nazvéme to eufemisticky napriklad
vyplacenim zpétnych bonust odvijejicich se ,nahodné” od poctu prodanych vozidel).

Odkaz na starsi dily:
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