Provoz trolejbust Skoda 21 Tr, 22 Tr a
autobusu 21 Ab v Ostrave - V. dil
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Véerejsi dil naseho seridlu byl svym rozsahem nejkrat$im, naopak ten péaty je vubec nejdelsi, nebot
jsme nechtéli predmétnou problematiku dale rozdélovat.

Provozni upravy trolejbusu 21 Tr a aplikovani zmén do vyroby

Prestoze prototypy vozl 21 Tri 22 Tr absolvovaly zkuSebni jizdy (v pripadé druhého jmenovaného
typu i v rezimu s cestujicimi), teprve nasazeni do ostrého provozu s pasazéry zacalo odhalovat
slabiny nového typu. Na ném se neblaze projevovala snaha urychlit co nejvice vyvoj v bourlivé dobé
technologického skoku elektronickych soucastek a vykonovych moduld. Trolejbus 21 Tr byl jiz
pro$pikovéan nejruznéj$imi ¢idly, kterd mnohdy nespravné vyhodnocovala prijimana data, coz vedlo u
prvnich dvou vozi k vypadkim pro ve skutecnosti neexistujici zavady.

Predevsim zpocatku se ukéazalo problematické dostat trolejbusy viibec za vrata vozovny. Pfi zapnuti
vozidla musel ridi¢ tla¢itkem vedle ridiciho pocitace kontrolujiciho spravnou funkCnost systému
postupné potvrdit prijimané informace z jednotlivych sledovanych souc¢asti, avSsak mnohdy dochazelo
k tomu, Ze se pocitac pred vyjezdem ,nevynuloval”, takze bylo nutné trolejbus restartovat a doufat,
ze napodruhé ¢i napotreti ,pusti” jednotka ridice dal a umozni mu vyjezd s vozidlem. Tato funkce
byla soucasti vSech dodanych vozu 21 Tr, avSak diky komunikaci s vyrobcem, ktery se snazil
nespravnou Cinnost Cidel eliminovat, se prece jen po ¢ase podarilo kritické chyby odstranit a
provozni spolehlivost zvysit. ZkuSenosti z provozu byly prubézné prenaseny do dalSich sériovych



vozu, takze s dal$imi dodavkami se komplexni funk¢nost vozidla vzdy zvySovala.
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Dne 15. 2. 1999 byl vyfotografovén trolejbus ev. ¢. 3304 na kfizovatce ulic Ceskobratrské a
Néadrazni. (foto: Jaromir Hincica)

Z pohledu reseni nizkopodlaznosti byla rada trolejbusu 21 Tr/22 Tr (a autobust 21 Ab) na svou dobu
vskutku prevratna, avSak velkorysé pojeti vozidla z hlediska snadné pristupnosti pro pasazéry i
vzdusnosti interiéru si vybiralo svou da v podobé nutnych kompromist. UloZné prostory pro
agregaty byly minimalizovany, coz se zahy ukazalo jako jeden z nedostatku. Na pravé bocnici byla
napriklad v malé schrané pred druhou napravou namontovana tlumivka v sousedstvi kompresoru
(oboji bylo navic rozdéleno prepazkou), ktery se ale v takto zmenseném prostoru zahrival, coz po
navysSeni venkovnich teplot vedlo u prvnich dvou vozl k pravidelnym vypadkim po cca dvou
hodinach provozu, protoze kompresor se po prehrati vypnul, a trolejbus tak ztratil privod vzduchu.
Chvili pritom trvalo, nez se na pric¢inu této zavady prislo. Nez totiz stihla dorazit na misto mobilni
dilna, kompresor stacil vychladnout, takze vz $el po zhruba pul hodiné zase ,nahodit”, aby nésledné
po par kolech na lince zase vypovédél sluzbu. Po nalezeni priciny byla situace nakonec vyreSena
dodateCnym pridénim mrizky na schranu zboku, doplnénim zebrovani zespodu prislusné schrany,
instalaci zabrany proti vniku necistit a odstranénim vnitini prepazky. Popsané upravy byly jiz pouzity
na vozech od ev. ¢. 3303 dale primo z vyroby.

Ve schrané na zadnim c¢ele - rovnéz minimalisticky provedené - byl u trolejbust situovan staticky
méni¢ SM 10.4 pro napéjeni pomocnych pohonti. K jeho chlazeni se vyuzivala dvojice ventilatoru,
které ale byly pomérné hlucné a znacné poruchové. Jelikoz zavady nebyli schopni technici DP

Ostrava Tesit ve vlastnich dilnach, nebot Skoda k méniéi viibec nedodala dokumentaci, bylo nutné
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porouchané kusy odesilat na opravu do plzenského zavodu Skodovky. Doba opravy se ale protéhla
zpravidla na nékolik mésicli. Poté, co vyrobce vyvoj ménice zastavil, nabidl Ostravé k odebréni jeden
puvodné zkuSebni ménic téhoz typu, ktery tak slouzil jako vyménny kus v pripadé, Ze se na nékterém
z vozu objevila zavada (mezi ¢tyrmi trolejbusy tak kolovalo pét ménica). Protoze poruchovost byla
nadale vysoka, pristoupili nakonec ostrovsti konstruktéri k vyméné statického méni¢e SM 10.4 za
ménic z produkce madarské firmy Antenna - BHG typu TSA 21, ktery byl v horni ¢asti vybaven sadou
mensich ventilatorti obdobného typu, jako se pouZivaji napiiklad u stolnich po¢itacti. Skoda Ostrov
zacCala tyto ménice pouzivat od roku 1999, tedy v pripadé ostravskych vozu pocinaje trolejbusem ev.
¢. 3305. Ostrava poté zpétné dokoupila jesté ¢tyri ménice pro drive vyrobené vozy.
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Trolejbus ev. €. 3303 opousti dne 23. 7. 1999 zastavku Most Milose Sykory. (foto: Jaromir Hincica)

Ani statické méniCe z Madarska se ale neukdzaly jako dokonalé, byt se tak zprvu jevily. Jejich
konstrukce byla provedena tak, ze se v horni ¢asti nachazely kondenzatory, které ale v dsledku
otresu a stari zacaly po cca 5 letech provozu postupné odpadavat (doslova se odlepovat). Servis byl
zajistén primo skrze madarského dodavatele, ktery posilal svého technika, coz ovsem mélo dvé tskali
- tim prvnim byla jazykovéa bariéra, byt v ostravské trolejbusové vozovné pracoval jeden ridi¢ se
znalosti madarstiny, ktery ovSem zahy DP opustil. Musel se tedy najimat prekladatel. Druhym
uskalim byl fakt, ze dodavatel pozadoval platby pouze v hotovosti ,na ruku”, a to v zahranicnich
valutach.

Pocinaje rokem 2001, tj. dodavkami vozidel od ev. ¢. 3310 dale, byl madarsky méni¢ vyménén za
méni¢ SMTK 10 z produkce prazského Alstomu (pozdéji doslo k prejmenovani na Cegelec, dnes
Electric Components). Vyhodou tohoto ménice bylo, ze byl vskutku staticky - bez rotujicich soucasti
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(ventilatoru). K odvodu tepla se vyuzivaly pouze namontované hlinikové chladice (zebrovani), coz se
zpocatku zddlo dostatecné. Z tohoto omylu vyvedly konstruktéry prvni letni mésice, kdy se zacal
meénic¢ v uzavrené schrané prehrivat, coz ridici nejprve resili ponékud svéraznym, le¢ z provozu
prvnich ¢tyrech trolejbusu s ptivodnimi ménic¢i SM 10.4 jiz osvéd¢enym zpusobem, kdyz schranu
pootevreli a mezi viko a zbytek karoserie vlozili seslapnutou PET lahev. Nasledné se pristoupilo

k instalaci mensich odvétravacich mrizek na zadnim Cele a doplnéni mensich ventilatord (opét typu,
jaky se pouzival ve vypocetni technice), které pomahaly horky vzduch rozhybat. Teprve toto reseni se
ukézalo jako pIné funkcni. Statické ménice SMTK 10 byly nasledné objednany i pro nékteré z drive
dodanych voz{, ¢éast ,jednadvacitek” ale dojezdila s madarskymi ménici (pfi vyméné poslouzily
demontované ménice jako zdroj ndhradnich dill; napriklad viiz ev. ¢. 3306 s madarskym ménicem
vydrzel v provozu az do svého vyrazeni v roce 2022).

Dne 19. 1. 2002 byl vyfocen trolejbus 21 Tr ev. ¢. 3303 na dnes jiz neexistujicim mosté pres
zelezni¢ni trat ¢. 323. (foto: Libor Hincica)

Odhlédneme-li od elektrické ¢éasti k mechanické, tak zde byla velka ¢ast problémil spojena

s konstrukci prednich néprav, které vyrabél podnik Skoda Liaz z Liberce. U nich se ukdzaly jako
poddimenzované poloosy, coz po kratké dobé provozu zpusobovalo zna¢né vule rizeni. Bylo pritom
velmi problematické obstarat potrebné nahradni dily. V pripadé zadnich (hnacich) naprav se
pouzivaly nejprve napravy od vyrobce Tatra Sipox ze slovenskych Banovcu, konkrétné typy HN 3.1 (u
vozi ev. €. 3301-3306) a HN 3.2 (ev. ¢. 3307-3309). S ohledem na nedostatecCnou tuhost pouzitych
materiala ovéem dochazelo k nadmérnému opotrebeni ozubeni hrideld a ozubeni kolovych dili. Také
v tomto pripadé vazly dodavky nahradnich dili a komunikace s dodavatelem byla dle vzpominek
pamétniku zoufala. U trolejbust ev. ¢. 3310 az 3315 z let 2001 a 2002 tak jiz byly pouzity osvédc¢ené
napravy madarského vyrobce Raba (konkrétné typ Réba AU-10948). Stejné napravy pak byly
zakoupeny pres Skodu Ostrov i pro trolejbusy ev. ¢. 3307-3309, pfi¢em? jejich vyména probéhla dle
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dokumentace vyrobce primo v Ostravé. Demontované napravy HN 3.2 poté slouzily jako zdroj
néhradnich dil pro zbylych Sest trolejbust, u nichz uz k vyméné nedoslo.

Po vé4zné nehodé vozi Skoda 21 Tr v Brné, kde doslo dne 1. 4. 2019 ke stretu trolejbusu

s protijedouci tramvaji v dusledku odlomeni ¢asti zavrtného Sroubu v uchyceni spodniho ramene
pravého predniho kola byly u vSech ostravskych ,jednadvacitek” provedeny preventivni kontroly
problematického uzlu, které vSak neodhalily nedostatky. Na rozdil od Pardubic nebyly ostravské
trolejbusy 21 Tr stazeny po nehodé z provozu, problematickému uzlu se ale az do konce jejich
provozu vénovala zvySena pozornost (po kazdém navratu z trate).

Po dodéni prvnich dvou vozu 21 Tr do Ostravy byla reSena také otazka bezpecnosti ridice v pripadé
najeti do jiného trolejbusu. Takovy model srazky se jevil u origindlné dodaného provedeni jako
nebezpecny, nebot u trolejbust ptivodné nebyl pouzit zaddny néraznik. Prili§ tésné pribliZzeni k jinému
trolejbusu v zastévce ¢i ve vozovné tak vyvolavalo riziko kontaktu stahovakt vpredu stojiciho vozidla
s ¢elnim oknem, jeZ by tim bylo poskozeno. Jako tipravu Skoda Ostrov aplikovala na vozech ev. ¢.
3303 a 3304 uziti malych naraznicku, které ale byly shledany jako nedostatecné. Na spodek masky
proto byl pocCinaje vozem ev. ¢. 3305 (dodavka z r. 1999) z vyroby aplikovan novy naraznik podél
celého cela s pryzovym lemovanim na povrchu. Stejné provedeni se dostalo i na vozy ev. ¢. 3301 az
3304, a to v prubéhu repase, kterou vozidla prosla v roce 1998.

Dne 26. 11. 2001 vyrazily poprvé do provozu trolejbusy ev. ¢. 3310-3312, které byly jako prvni
dodény s uzkymi zlutymi prouzky. Na fotografii opousti Most Milo$e Sykory vuz ev. ¢. 3311. (foto:
Libor Hincica)

Divodem pro tuto opravu bylo, Ze prvni ¢tyri vozy byly provozovany dlouhou dobu v rezimu
zkuSebniho provozu, avSak neodpovidaly provedeni, které by bylo zcela v souladu s platnymi
predpisy a bezpecnostnimi normami, navic se za pochodu upravovaly i dalsi Casti, jez se v provozu
ukazovaly jako poruchové. Vyrobce na tato odhaleni a upozornéni sice reagoval navrhem zmeén, jez
prenasel do vyrobni dokumentace dalSich vozidel a podle nichz nechal nasledné trolejbus uspésné
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schvalit ze strany Drazniho uradu, avsak trolejbusy, které jiz byly vyrobeny, musely byt témto
zménam teprve prizpusobeny. Vedle nékterych detaild, jako byly napriklad ony zminéné narazniky,
Slo i o konstruk¢né podstatné narocné;jsi ukoly, z nichz patrné nejvyznamnéjsSimi byly upravy vedeni
vysokonapétové kabeldze a chlazeni trakéniho motoru.

Trolejbusy ev. ¢. 3301 a 3302 byly s ohledem na rozsah vyvolanych zmén odeslany v kvétnu 1998 do
vyrobniho zavodu v Ostrové, avsak zpét do Ostravy se vratily az na prelomu listopadu a prosince.
Oproti o¢ekavani se ale doba repase neumeérné natahovala, coz vedlo az k tomu, Ze se od 30. 9. 1998
musela Ostrava obejit zcela bez nizkopodlaznich trolejbust, protoze k tomuto dni skonéila platnost
povoleni zku$ebniho provozu i pro vozy ev. ¢. 3303 a 3304. K jejich transportu na zapad Cech po
zkuSenostech s prvnimi dvéma vozy jiz nedoslo. Dopravni podnik namisto toho Skodovce nabidl, Ze
pozadované upravy dle dokumentace provede sam, priCemz kromé vlastnich vozi byl ochoten prevzit
i prace na trolejbusech ev. ¢. 33 a 34 od DP mésta Hradce Kralové. Skoda Ostrov tuto nabidku

s ohledem na zjevnou neschopnost zajistit upravy v pozadovanych lhitach ve vlastni rezii prijala a
vozidla ev. ¢. 3303, 3304 a hradecké trolejbusy ev. ¢. 33 a 34 byly skute¢né v Ostravé postupné do
unora 1999 upravovany tak, aby odpovidaly schvalenému provedeni. VSechny ¢tyri ostravské vozy 21
Tr se podarilo vracet zpét do provozu od 9. 12. 1998.

Velkym nedostatkem trolejbusti Skoda 21 Tr byla jejich nedostateéné antikorozni ochrana. Vyrobni

z ocelovych profil{i, které byly oSetrovany pouze antikoroznimi nastriky, které ovsem nemély dlouhou
stalost. Novi majitelé Skodovky sice touzili po dobyvéni svéta a velkych ziscich, zéroven ale sami do
zmodernizovani vyroby takrka neinvestovali. To vedlo k tfecim plocham mezi zdkazniky a vyrobcem,
ale i ve vyrobnim zdvodé samotném. Tak byly napriklad smeteny ze stolu navrhy nékterych
pracovnikli Skody Ostrov na vylep$eni antikorozni ochrany pravou zafizeni ur¢eného pro vyrobu
karoserii dodavanych do USA, prestoze se nemélo jednat o vysokou vstupni ¢astku. Dle vzpominek
pamétniki na strané zakaznikd pak Skoda Ostrov prakticky rezignovala na jakékoli dalsi vylepSovani
rady 21 Tr, nicméné pri zpétném pohledu je zjevné, zZe odpovédni pracovnici na strané vyrobce méli
znacné svazané ruce. Namisto snahy o zlepSovani se jen vnitiné stupnoval tlak na snizovani
vyrobnich nékladu. Extrémnim pripadem Slendridnstvi bylo napriklad svarovani karoserii z profild,
které byly Spatné uskladnény, takze drive, nez se dostaly na vyroby, stihly zkorodovat. Riskovat
znehodnoceni vétstho mnoZstvi drahého materialu si nikdo v obdobi ptedluznosti Skodovky nedovolil,
a tak se karoserie z téchto dill svarily, a nasledné jen pretrely barvou. Antikorozni ochrana

v takovém pripadé pochopitelné nemohla fungovat ani po minimalné stanovenou dobu.



Obchodni centrum Futurum bylo puvodné domovem i jediného ostravského hypermarketu Carrefour,
jehoZ logo je na snimku zfetelné viditelné. Francouzsky obchodni retézec piisobil v CR v letech
1998-2006, nasledné jeho 11 hypermarketu prevzalo Tesco. (foto: Ing. Petr Mitacek)

Prestoze vyrobce sliboval Zivotnost cca 13 let bez nutnosti provedeni generalni opravy, mnohé ¢ésti
na nejexponovanéjsich mistech (predevsim spodku vozidla prichazejiciho do kontaktu se soli) mizely
v dusledku rezavéni takika pred ocima, takze trolejbusy patrily prakticky po celou dobu svého
pusobeni v Ostravé mezi nejvétsi konzumenty hodin prace karosart, kteri zkratka museli tu a tam
néco vyvarit a nahradit. Vét$im stupném opravy, ktery byl kvtli bujici korozi spojovan i

s vyvarovanim, vyménami plecht a opravami lakovani, prochazely trolejbusy 21 Tr v Ostravé ve
zhruba 3-4letych intervalech.

Od srpna 2014 do zari 2019 se provozni vozy podrobily s ohledem na zhorsujici se stav celkovou
opravou karoserie, pri niz byla vozidla kompletné odstrojena. Netykalo se to pouze vozi ev. ¢. 3301,
3302, 3304 a 3310, které jiz byly v meziCase vyrazeny. Na rozdil od Brna, kde se provadély generalni
opravy spojené i s opiskovanim ptvodni karoserie, se Ostrava obes$la bez piskovani (s vyjimkou vozu
ev. ¢. 3308, kde bylo zkusebné u externi spolec¢nosti piskovani pouZzito), velké Casti karoserii ale byly
vzhledem k rozsahu koroze prakticky znovu postaveny a pouzity byly i modernéjsi metody
antikoroznich nastriki, které mély zarucit delsi stalost. V jednotlivych letech byly pristavovany
trolejbusy na celkové opravy karoserii nasledovné:

2014: 3306, 3313

2015: 3311, 3303 (dokoncen v roce 2016), 3305
2016: 3308, 3309

2017: 3307, 3312, 3314

2018: 3315 (dokoncen v r. 2019)
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byly po zeleznici doruc¢eny vSechny vozy 21 Tr. Vzadu na fotografii je dobre viditelny (tehdy jesté)
zlinsky Sanos ev. ¢. 329, ktery byl zaptjcen do Ostravy na oslavy 50 let trolejbusu. (foto: Ing. Petr
Mitacek)

V pripadé trolejbusu ev. ¢. 3305 doslo k vyméné karoserie s vozem ev. ¢. 3304. Ten byl pro své stari
vytipovan jiz k vyrazeni (k ¢emuz v dubnu 2015 skutec¢no doslo, nacez viiz zustal odstaven coby zdroj
nahradnich dili), avSak po odstrojeni vozu ev. ¢. 3305 se ukézalo, Ze jeho karoserie je v zoufalejSim
stavu, nez se ¢ekalo. Po sezndmeni se se stavem skiiné vozu ev. ¢. 3304 proto padlo rozhodnuti, ze
se karoserie vozidel neoficialné prohodi.

Soucasti celkové opravy karoserie bylo i nové lakovani. To se vzhledem k absenci lakovny

v trolejbusové vozovné odehravalo vzdy pouze néastrikem jednotlivych dila bo¢niho oplasténi, jez se
pak k vozidlu prilepovaly tmelem, anebo prichéazel ke slovu malirsky valecek (predevsim u
zaoblenych hran), coz bylo na strukture vysledného laku snadno rozeznatelné. Jedinou vyjimku
predstavoval vuz ev. €. 3315, tedy posledni z téch, jez se opravé podrobily, ktery byl predem
vytipovan jako budouci historické vozidlo, a tak se u néj pristoupilo ke standardnimu lakovani

v autobusovych gardzich na Hrane¢niku, kam byl trolejbus pretazen na tyci.

Kdyz uz jsme nakousli lakovani, vyuzijme toho k pripomenuti, Ze trolejbusy 21 Tr byly od Ostravy
dodavény ve trech riznych barevnych kombinacich. Originalné $lo o modro-bilé barevné provedeni
se zlutymi dvermi, v némz byly dodany pouze prvni ¢tyri trolejbusy v letech 1997 a 1998. Tyto
trolejbusy mély rovnéz oranzové tyce v interiéru vozu (vyjma tyc¢i na dverich, jez byly Sedé).
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Dne 7. 4. 2002 byl v zastavce Stanice zachranné sluzby zachycen trolejbus Skoda 21 Tr ev. ¢. 3312.
Na prvnim okné lze vidét logo k 50. vyroci trolejbusové dopravy. (foto: Libor Hinéica)

V roce 1999 nechal DP zadat u externi agentury novou komunikacni a vizudlni strategii, ktera meéla
byt soucasti tzv. ,Programu pro zdkaznika“. Ta zahrnovala i ndvrh na odliseni nizkopodlaznich
vozidel ve flotile vozového parku DPO pomoci 20 cm Sirokého zlutého pruhu, ktery se pres napravy
Lamal”. Z vyroby byly timto pruhem opatreny trolejbusy poc¢inaje ev. ¢. 3305, soucasné pocCinaje
timto vozem byly uprednostnény zadrzné tyce v interiéru jednotné ve zluté barvé namisto oranzové.
Na trolejbusy ev. ¢. 3301-3304 byl zluty pruh aplikovan v prubéhu druhé poloviny roku 1999.
Soucasné se zacal na trolejbus uplatnovat novy slogan dopravce ve znéni: ,Nastupte prosim, mame
spolec¢nou cestu”, ktery se pouzival az do vyrazeni vozi. Pro tento népis se zvazovalo nékolik variant
umisténi, napriklad na bilé podokenni ploSe mezi druhymi a tretimi dvermi (coz bylo testovano

na jednom z vozu Karosa-Renault Citybus, konkrétné ev. ¢. 7003), avSak nakonec vyhrala varianta
v bilém péasu nad okny.

V roce 2001 dopravce zvolil decentnéjsi podobu zlutého rozliSovaciho prouzku, jenz byl zizen

na pouhych 5 cm s tim, Ze jiz byl veden v jedné roviné po obvodu karoserie, coz vzhledu vozidel
jednoznacné prospélo. Z vyroby byly v tomto provedeni dodany vozy 21 Tr ev. ¢. 3310-3315.

Na starSich se v ramci oprav laku respektovalo puvodni provedeni s $irokym pruhem az do roku
2011, kdy nové schéma obdrzel viiz ev. ¢. 3308. Po ném nésledovaly vozy ev. ¢. 3307 (v r. 2012),
3309 (vr.2012), 3306 (vr.2014) a 3305 (v r. 2015). U vozu ev. ¢. 3309 nebyla zména barevného
schématu provedena dusledné, a tak trolejbus jezdil az do zari 2016 (kdy byl pristaven na celkovou
opravu) v provedeni s Sirokym zlutym pruhem zachovanym pouze na Cele. Nejdéle si lakovani

s Sirokym zlutym pruhem podrzel viz ev. ¢. 3303, ktery s nim jezdil az do druhé poloviny roku 2015,
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kdy byl i on pristaven na celkovou opravu. V ramci ni obdrzel i zlutd madla interiéru jednotné

s ostatnimi vozidly a doslo u néj k zaslepeni prostoru pro transparent v obliné strechy na pravé
bocCnici a k premisténi informacniho panelu do druhého okna shodné s ostatnimi provoznimi vozy.
Shodné byla upravena i karoserie vozu ev. ¢. 3304 (vykazovéana po opraveé jako viz ev. ¢. 3305).

Posledni trolejbusy Skoda 21 Tr odebrala Ostrava v roce 2002 kratce pred oslavami 50 let trolejbustl.
(foto: Ing. Petr Mitacek)

Kromé lakovani se na vozidlech ménila i podoba polepl dopravce. V roce 2005 se na vSechna vozidla
ostravského DP vratil doCasné méstsky znak s napisem ,Statutdrni mésto Ostrava“ po obvodu, jenz
mél vice poukazovat na vlastnickou strukturu (tedy Ze je to pravé mésto, které DP vlastni - mezi
vedenim DPO a ¢ésti vedeni mésta totiz v té dobé bujela antipatie, ktera vyvrcholila v roce 2008
ponizujicim odvolanim reditele Frantiska Vastika kratce predtim, nez mél tak jako tak odejit do
duchodu). Méstsky znak z vozl zmizel v souvislosti s aplikaci novych polepu (loga dopravce), které
zacalo byt pouzivano od konce roku 2010.

Vétsi stupen oprav realizovany mezi léty 2014 az 2019 poslouzil i k vyméné potaht sedadel. Posledni
dodavka ,jednadvacitek” z roku 2002 (ev. ¢. 3313-3315) méla pouzit novy potah sedadel s barevnymi
Ltahy Stétcem*, jenz vystridal piivodni vzor modrého Calounéni s oranzovymi pruhy. Nové provedeni
textilniho Calounéni se v ramci udrzby objevilo postupné na vsSech drive dodanych vozech. V ramci
prvni provedené celkové opravy karoserie byly sedacky vozu ev. ¢. 3306 v srpnu 2014 jako prvni
zkuSebné calounény modrou omyvatelnou kozenkou, nejprve jen na Sesti sedackach v prostoru mezi
druhymi a tfetimi dvermi. Provedeni, jez se z hygienickych divoda osvédéilo nejlépe, se nésledné
zacCalo v ramci celkovych oprav karoserii trolejbusu osazovat i na dalsi vozy 21 Tr a postupné se
objevilo do roku 2017 na vSech v té dobé provoznich vozech (tj. mimo vozy ev. ¢. 3301, 3302, 3304 a
3310), pricemz u vozu ev. ¢. 3306 byl zbytek sedacek rovnéz precalounén.
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Trolejbusy 21 Tr se podarilo z hlediska exteriéru i interiéru po provedenych opravach z pohledu
cestujiciho témér sjednotit, byt porad bylo mozné nalézt nékteré rozdily. Napriklad u vozu ev. C.
3303 a 3305-3309 bylo zachovano Sedé lakovani vnitini stény dveri, zatimco u vozu ev. ¢. 3314 a
3315 naopak zistaly dvere i zevnitt Zluté. Zluté vnitini lakovani bylo charakteristické pro vozy
dodavané od roku 2001 (tj. pocinaje ev. ¢. 3310), pricemz u trolejbusu ev. ¢. 3311 az 3313 se ale
v ramci oprav v letech 2014 az 2017 pristoupilo ke zméné na Sedy lak (tedy dle starSich vozi).

Pohled do interiéru trolejbusu Skoda 21 Tr v poslednim provoznim stavu. (foto: Libor Hin¢ica)

Z dal$ich dil¢ich uprav realizovanych na vozech 21 Tr muzeme zminit napriklad doplnéni reklamnich
ramecku do interiéru, které muselo byt dodatecné provedeno na vozech ev. ¢. 3301 a 3302
na pocatku jejich provozniho nasazeni.

V pribéhu roku 2007 doslo na vSech patnécti trolejbusech 21 Tr k instalaci ochlazovace vzduchu
Ebercool Optima. Nejednalo se o klasickou klimatizacni jednotku, ale pouze o tzv. osvézovac
napojeny na palubni sit 24 V, jenz funguje na principu odparovani vody (vzduch nasavany z okoli je
ochlazovan na vyparnikovém filtru pomoci odparujici se vody). Tim se vyrazné zvysil komfort ridiCe,
byt parametrl plnohodnotné klimatizace ochlazova¢ nedosahoval.

Pouze u vozu ev. ¢. 3313 a 3314 byla jako u jedinych z vyroby instalovana manualné vyklopné plosina
pro nastup vozickarl, zatimco puvodné byly vSechny vozy 21 Tr pro Ostravu vyhotoveny bez ploSin.
Ackoli tedy byly trolejbusy nizkopodlazni, nemohly byt bez téchto ploSin nasazovany na v jizdnim
radu garantované bezbariérové spoje, protoze tuto definici nespliiovaly. Z jakého davodu byl bez
plosiny dodéan viiz ev. ¢. 3315, ackoli tvoril soucast jedné objednavky, se bohuzel dopéatrat
nepodarilo. Obecné se jevi pravdépodobné, Ze trolejbusy 21 Tr byly vyrabény v prvnich letech vyroby
vyhradné bez plo$in kvili problémum se zajiSténim tzv. dvojité izolace, ktera je u trolejbust

z hlediska bezpecnosti nezbytna, nicméné u plosiny se dlouho jevila konstruktériim komplikované
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realizovatelna. Teprve pozdéji se podarilo vhodné reSeni vyhovujici pozadavkim normy nalézt.
Dodatecné se presto v Ostravé pristoupilo k instalaci plo$in pro vozickare jen do dvou vozu, a to az
v zavérecnych letech provozu pri provadéni celkovych oprav. V zari 2017 ji byl vybaven viz ev. ¢.
3312 a vroce 2019 s ni po opraveé vyjel i trolejbus ev. ¢. 3315.
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