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Ctvrty dil bude patfit k tém krat$im a shrne dodavky ,jednadvacitek” do Ostravy v letech 1997 aZ
2002.

Dodavky trolejbust 21 Tr do Ostravy

Ostrava se stala prvnim méstem, jeZ si po vozidlech Skoda nové typové fady sahlo, byt prakticky
soubézné s ni si dva vozy objednal i Hradec Kralové. Namisto ¢tyr avizovanych vozu byly, jak uz
vime, objednany pouze dva. Projekt se hned na pocatku dostaval do skluzu, nebot ostrovsky zavod
Skodovky se stéle potykal s finanénimi problémy, coZ znesnadiiovalo ndkup vyrobniho materialu.
Ostrava ovSem potrebovala ziskat trolejbusy do konce roku 1996, nebot na né méla vazany jak
vlastni zdroje, tak dotaCni prostredky statu, které pokryvaly 30 % kupni ceny. Na podzim 1996 uz
bylo jasné, Ze Skoda Ostrov nemd personalni kapacity na to, aby zvladla ostravsky projekt dotdhnout
do konce vcas. Na zakladé jednéni mezi zéstupci vyrobce a DPO doslo k dohodé, na jejimz zakladé
ostravsky DP docasné zapujcil dvojici karosara z trolejbusové vozovny, kteri po dobu priblizné
jednoho mésice pomahali s montazi vozidel, predevsim s kompletaci interiéru.

Na 18. 12. 1996 byla naplanovana finalni prejimka, ktera se ale proménila ve frasku. Ostravskeé
trolejbusy nebyly ve stavu, ktery by umoznoval jejich prebrani a transport do Ostravy. Salon
cestujicich byl stale bez madel, vnitiniho obloZeni i dalsi vybavy. Presto k predani nakonec doslo -
ztratu dotace totiz nechtéla ani jedna ze stran riskovat, a tak se na predavaci protokoly pripojily
nezbytné podpisy, diky cemuz mohly byt prvni dva vozy budoucich ev. ¢. 3301 a 3302 zarazeny k 31.
12. 1996 do majetku DP Ostrava. Ve skutec¢nosti se na trolejbusech nadale ,vysivalo“ na opacném
konci republiky. K vagénovani na vlecce Skody Ostrov doslo aZ dne 16. 1. 1997, k vykladce vzacného
nakladu v Ostravé doslo dne 19. 1. 1997. Stejné jako v pripadé trolejbusu 22 Tr poslouzil i nyni



k vykladce sluzebni automobil znacky LIAZ, jenz odtahl trolejbusy do arealu vozovny. Stejnym
zplsobem byly do Ostravy doruceny i vSechny dalsi vozy 21 Tr (tedy az do roku 2002).

Vykladka trolejbusti Skoda 21 Tr budoucich ev. ¢. 3301 a 3302 v lednu 1997.(foto: Ing. Petr Mitacek)

V ostravské vozovné doslo k zaskoleni provozniho personélu ze strany zaméstnanct Skodovky a

k vytipovani prvnich ridi¢u, jez na trolejbusech prosli zacvikem. Dne 31. 1. 1997 se konala slavnostni
prezentace novych vozidel, pricemz slo ve své dobé o velkou spoleCenskou udalost, které se ucastnil
nejen tehdejsi primator Ostravy Evzen ToSenovsky (ODS), ale i vSichni jeho ndméstci, déle zastupci
DP Ostrava, novinari a starostové méstskych obvoda Maridnské Hory a Michalkovice. Praveé tato
dvojice starostu vozidla symbolicky pokrtila sektem.

Davodem volby ,niz$ich $arzi“ pro slavnostni akt polévani alkoholem byla skuteCnost, ze trolejbusy
byly nad prvnimi dvermi opatreny znaky zminénych méstskych ¢asti a jejich jmény. Tento prvek
odkoukala Ostrava v Némecku, kde bylo krténi dle partnerskych mést ¢i méstskych ¢asti uz takrka
béznou soucasti kultury dopravnich podniki (z nékdejsiho zédpadniho Némecka preslo i do
obnovované vychodni ¢ésti). DP Ostrava sliboval, ze ptjde o novou tradici a ze také vSechny dalsi
ostravské trolejbusy ziskaji jméno nékterého z méstskych obvodu. Ve skutecnosti zustaly vozy ev. ¢.
3301 a 3302 jedinou dvojici, u niz se ke krténi pristoupilo, priCemz oba vozy i pies obnovy lakovani
v prubéhu zivotnosti se znaky i napisy nad prvnimi dvermi dojezdily. Kromé kiténi pripravilo
marketingové oddéleni ostravského DP jiz v roce 1996 i novy reklamni slogan, ktera mél zavadéni
nizkopodlaznich vozidel do provozu provazet. Konkrétné slo o kampan: ,Rychleji, pohodInéji a
bezpecnéji nizkopodlaznim trolejbusem”, popripadé autobusem, nebot Ostrava se ve stejném case
dockala i prvnich dvou Citybusu. Ani v pripadé trolejbusu, ani v pripadé autobusu ale nebyl tento
slogan na vozidlech nakonec pouzit.

O zakoupeni prvnich ¢eskych nizkopodlaznich trolejbusu referovala tehdejsi média jako o svétové
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premiére, presné v duchu toho, jak si DPO pral, aby bylo na véc nahlizeno. K vypraveni trolejbust 21
Tr do provozu doslo az dne 12. 3. 1997, protoze trolejbusy nesplnovaly pozadavky elektromagnetické
kompatibility dle normy, coz muselo byt reSeno s vyrobcem. V zapise z porady vedeni DPO z 28. 3.
1997 se lakonicky uvadi: ,Oba vozy 21 Tr jezdi, jeden s problémy.”

Trolejbus 21 ev. ¢. 3301 na ostravském Masarykové namésti v ramci prezentaci pri prilezitosti Dne
Zeme. Trolejbusy pres nameésti jezdily v letech 1960 az 1967. (foto: Ing. Petr Mitacek)

Trolejbusy se objevovaly zpocatku na ruznych linkach, byt nejvice byly k vidéni na trasach linek c¢isel
101 (tehdy Hlavni nadrazi - Michélkovice) a 108 (Hlavni nadrazi - Sidlisté Muglinov - Sokola Tumy).
Uzivany byly také k ruznym prezentacim. Dne 22. 4. 1997 se napriklad objevil vuz ev. ¢. 3301

na centralnim (Masarykoveé) nameésti, kde poslouzil pro propagaci ekologickych aktivit v rdmci Dne
Zemé, jen o par dnu pozdéji - 1. 5. 1997 - se trolejbus objevil na venkovni plose u Palace kultury a
sportu (dnes Ostravar Aréna) ve Vitkovicich jako doplnék programu Motorshow, kde byl pritomen i
tehdy nové zrekonstruovany historicky trolejbus Skoda 8 Tr a dalsf historicky viiz $koda 9 TrH.

Dalsi dva trolejbusy 21 Tr (ev. ¢. 3303 a 3304) mély byt dodany jesté v prubéhu roku 1997, nicméné
uz na konci rijna téhoz roku bylo ostravskému DP zrejmé, ze vozidla v¢as dorucena nebudou, a to
opét kvili zpozdéni ve vyrobé na strané ostrovského zavodu, ktery se jiz snazil u nové vyrabénych
vozu aplikovat poznatky z provozu prvnich trolejbust 21 Tr (ostravskych a hradeckych), ¢imz
sériovost produkce znacné trpéla. Mezirocné vyrazné vzrostla také cenovka. Zatimco vozy ev. C.
3301 a 3302 vychézely kazdy na 4 545 200 K¢, trolejbusy ev. ¢. 3303 a 3304 mély kazdy cenovku
5005 200 K¢.

I kdyz se jesté v dubnu 1997 pocitalo s obnovou flotily trolejbust tempem dvou vozl v roce 1997 a
kazdorocné ¢tyr voza v letech 1998 az 2001 (na konci roku 2001 by tedy Ostrava méla celkem 20
Ljednadvacitek”), zamér se dockal prepracovani a pro rok 1998 nakup trolejbust dokonce vibec
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naplanovan nebyl, ackoli pravé tehdy navysil stat financni prispévek na jejich porizeni (u
nizkopodlaznich tramvaji a trolejbust $lo jiz 0 50 % namisto 30 % a u nizkopodlaznich autobusl
0 40 % namisto 10 %).

Trolejbus Skoda 21 Tr ev. &. 3302 v plivodnim provedeni na nadvoii trolejbusové vozovny. (foto: Ing.
Petr Mitacek)

V roce 1999 byly objednany opét dva trolejbusy, z nichz prvni (ev. ¢. 3305) dosel jesté pred koncem
roku, druhy (ev. ¢. 3306) ale znovu se zpozdénim az v breznu 2000. Pro léta 2000, 2001 a 2002 pak
DPO objednal vzdy shodné po trech kusech, pricemz se darilo vozidla dodavat v ucelenych sériich ve
stanovenych terminech. Prvni trojice ev. ¢. 3307-3309 byla doddna na konci roku 2000 a uvedena do
provozu od ledna nasledujiciho roku. Dalsi, zahrnujici vozy ev. ¢. 3310-3312, byla do provozu
uvedena v listopadu 2001 (investi¢ni plan na rok 2001 pritom puvodné pocital s dodanim ¢tyt voza),
a konecné treti (trolejbusy ev. ¢. 3313-3315) byla dorucena v dubnu 2002 a od néasledujiciho mésice
zarazena do provozu s pasazéry. Cenovka poslednich dodanych ,jednadvacitek” se méla vysplhat az
k 8 mil. K¢, coz byl za Sest let od objednéni prvnich dvou vozl vskutku skokovy narist.

Trolejbusy 21 Tr v jednotlivych dodavkach nebyly identické. Cast Giprav vychézela naptiklad z nového
barevného schématu DPO pro rozliSeni nizkopodlaznich vozu, dalsi poté z nespolehlivosti vybranych
konstruk¢nich uzlu, které se snazil vyrobce v mezicase resit nahradou za jiné komponenty. Proto se

o nich v této Casti zminovat nebudeme a vratime se k nim v ramci podkapitoly vénujici se provoznim
upravam vozidel.

Pocinaje trolejbusem ev. ¢. 3305 (tj. dodavky z roku 1999) se zacaly na trolejbusech objevovat nova
tlacitka poptavkového otevirani dveri (z produkce EAO), inovovany typ bocnich smérovek nebo
napriklad novy ventil nouzového otevreni dveri (zvnéjsku vozidla). Soucasné se presunul bocni
transparent do druhého okna namisto zabudovani do konstrukce strechy. U trolejbustu pocinaje ev. C.
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3307 byly transparenty informacniho systému v provedeni DOT-LED, tj. s podsvicenim jednotlivych
magnetickych terciki diodami, nikoli centralni zarivkou, jako tomu bylo u starsich vozu.
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