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Ve tretim dile jiz za¢ind nakup nizkopodlaznich trolejbust pro Ostravu nabirat konkrétnich kontur a
na testovani se do mésta dostava clankovy viz 22 Tr.

Nizkopodlazni trolejbusy pro Ostravu

Zatimco obnova vozového parku tramvaji v letech po sametové revoluci byla v Ostravé pomérné
hodné pretrasanym tématem, autobusy i trolejbusy staly ponékud na okraji zajmu. To lze prisuzovat
skutecnosti, ze nakup poslednich tramvaji typu KT8D5 provazely vyznamné problémy, a to jak

v oblasti kompletnosti dodavek, tak z hlediska uvadéni vozidel do provozu (a naslednych détskych
nemoci). U tramvaji bylo koncepcni zestarnuti nejvice viditelné a s ohledem na predpokladanou
pokles poctu prepravovanych cestujicich a dostupnost cenové vyhodnych vozidel z neodebranych
kontraktt pro Ukrajinu nedélaly z obnovy vozového parku trolejbusu prioritu.

V tnoru 1991 byla vypracovana studie ,Bezbariérové reseni MHD v Ostrave”, ktera predpokladala u
tramvaji moznost uprav zastavek tak, aby je mohly vyuzivat i vozidla s vyssi urovni podlahy, anebo
nakup novych nizkopodlaznich tramvaji, priCemz soucasti studie byl i vykres takové planované
tramvaje z produkce CKD (s pojmenovanim R - KT6 N, coZ byl zjevné dle pouZitého vyobrazeni
pozdéjsi typ RT6N1). V pripadé autobust a trolejbusu se sice hovorilo o tom, ze Ize do budoucna
ocekavat prichod vozidel se snizenou podlahou, avsak primarné se mélo pocitat s moznosti
zabudovéni vytaht (plosin) do stavajicich vozidel (samotna Skoda Ostrov na pocatku 90. let
nevyluCovala moznost dodavek trolejbust 14 Tr s takovym vytahem). S boomem nizkopodlaznich
voz{ na pneumatikach v zdpadnim svété se ale vytvarela pozvolna poptavka po téchto typech i u nas,
pricemz Skoda Ostrov brzy své plany s dopravnimi podniky napii¢ Ceskoslovenskem sdilela. I kdyz



byl prvni prototyp vozu 22 Tr dokoncen v roce 1993, $lo o viiz do zna¢né miry pokusny, nepripraveny
pro opakovanou sériovou vyrobu. Do série mély nové trolejbusy, k nimz se zahy pridaly i autobusy,
zamirit az v roce 1996.

KdyZ v ¢ervnu 1994 Ostrava hostila zasedani trolejbusové skupiny Sdruzeni DP CR, o novych
trolejbusech se v zaznamu vibec nehovorilo. Autor shrnujici poznatky povazoval za mnohem
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jeho zdstupce informoval o vyrobnich problémech a priprave zakdzek pro Taskent, pro USA i pro
tuzemsko.”
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Testovaci trolejbus Skoda 22 Tr (II. prototyp) opousti na lince ¢. 102 zastavku Pivovar. (foto: Ing.
Tomas Adamek)

Z druhé poloviny roku 1995 pochdazi zminka v podnikovém Casopise ,Véstnik“, ktera viibec poprvé
hovoti o typu 21 Tr ve vztahu k Ostravé, kdyz uvadi: ,Pét zbyvajicich vozii Skoda 9 TrHT by jiz mohlo
byt nahrazeno nizkopodlaznimi trolejbusy Skoda 21 Tr.” V planu investic na rok 1996 se pak
skutecné trolejbusy 21 Tr objevily, nikoli vSak v poCtu péti kustl, ale ¢tyr. Tento plan byl nicméné
provazen nasledujicim komentarem: ,PrestoZe je konec roku 1995 prede dvermi, nemdme obdobné
jako v minulych letech doposud jasno, s jakym pldnem investic¢nich prostredki miizeme pro pristi rok
pocitat.” Na nakup trolejbusi bylo vyhrazeno - v souladu s avizovanou predpokladanou cenou - 18
mil. K¢ (tj. 4,5 mil. K&/viiz). Celkové se pocitalo s tim, ze bude v roce 1996 na porizeni novych vozidel
MHD vynalozeno 253 mil. K¢, z ¢ehoz mél 50 miliént uhradit stat. Realita byla ponékud odli$nd a
celkova vySe vynalozenych finan¢nich prostredki za rok 1996 byla nizsi, kdyz ¢inila pouze 165,978
mil. K¢, pricemz ze statnich prostredkl putovalo 44,978 mil. K¢. Stat tedy v roce 1996 participoval
uz 27 %, nicméné jde o prumérny vypocet.

Prestoze byl objem vynalozenych financi oproti ocekavani nizsi, na planovanych investicich se
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v podstaté nic nezménilo, tedy az na vyjimku v oblasti obnovy vozového parku trolejbust a autobust
standardni délky. Ctvefice trolejbusti 21 Tr byla nahrazena jen dvéma vozidly a planovany nakup
tricitky voza Karosa B 732 byl snizen na 26 kusu. Usporené zdroje byly realokovany do nakupu
dvojice nizkopodlaznich autobusu, s nimiz se ptuvodné vubec nepocitalo. Nutno rici, Ze ndkup
nizkopodlaznich autobust nebyl ve své dobé levnou zalezitosti. Zatimco jednu Karosu B 732 si
ostravsky DP porizoval v roce 1996 za 2,253 mil. K¢, autobus Karosa-Renault Citybus, jenz byl jako
prvni typ nizkopodlazniho autobusu pro Ostravu objedndn, stal 4,961 mil. K¢ (tj. o 120 % vice nez
»sedmistovka“).

~Dvaadvacitka“ nesla v Ostravé ev. ¢. 3600. Na fotografii je zachycena v zastavce Dim
vodohospodart na Varenké ulici. (foto: Ing. Tomas Addmek)

Zkusebni provoz trolejbusu 22 Tr v Ostrave

Ostrava si objednala dvojici vozl 21 Tr, sou¢asné se dohodla se Skodou Ostrov na moznost
otestovani druhého prototypu kloubového trolejbusu 22 Tr, ktery byl v té dobé k dispozici v Plzni,
kde se podroboval zkouskdm pod patronatem spole¢nosti Skoda Vyzkum s. r. 0. V Plzni trolejbus
zacal slouzit uz v kvétnu roku 1995, pricemz od 7. 10. uvedeného roku zacal vozit i prvni cestujici
(bez evidencniho ¢isla). Zkousky mél dokoncit podle nékterych udaju v listopadu 1996, podle jedné
za zachovalych zprav Ize vSak usuzovat, Ze se tak stalo az 9. 12. 1996, kdy kon¢i vykaznictvi
provedenych oprav a revizi. Béhem tohoto obdobi si viiz odskocil na ¢as do Ostravy, pricemz je
ponékud paradoxni, Ze zku$ebni provoz v Ostravé nebyl z hlediska vyhodnoceni dat Skody Vyzkum
zahrnut do vyslednych ukazatelt provozni spolehlivosti, nebot ¢as straveny v Ostravé byl za rok 1996
vlozen do kolonky ,v zaloze”, takze ziskanéa data byla ponékud neprikaznd. Trolejbus mél podle nich
stravit za obdobi od ledna do konce listopadu 1996 v provozu jen 39 % veskerého casu, 9 % v opravé
a celych 52 % ,v zaloze“. Proc¢ se ostravsky provoz nijak nevyhodnocoval, neni z dochovaného
dokumentu zrejmé.
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Cerveno-bile lakovany prototyp byl do Ostravy dovezen po Zeleznici dne 26. 4. 1996. K rampé

na nakladovém nadrazi byl vSak pristaven ploSinovy vz tak, ze ke sjezdu z ni smérovalo zadni ¢elo.
Odtah za sluzebnim automobilem LIAZ byl ale predpokladam standardné tazenim za oko na Cele
prednim, a tak bylo dohodnuto, ze se vagon s trolejbusem preveze do mistniho depa vybaveného
to¢nou, na niz byl vuz otoc¢en a k rampé uz naposunovan ve spravné pozici. Nasledné probéhlo
Skoleni personalu a prvni zkousky bez cestujicich. Dne 30. 4. 1996 se konala slavnostni prezentace
pred tehdejsim Paldcem kultury a sportu ve Vitkovicich (dnes Ostravar Aréna), na niz byl jiz trolejbus
oznacen zku$ebnim eviden¢nim ¢islem 3600. V provozu s pasazéry se trolejbus objevil az v prubéhu
kvétna 1996 a vydrzel v ném takrka do konce ¢ervna. K naklddce a odeslani zpét do Plzné doslo
presné po dvou mésicich - 26. 6. 1996.

Zku$ebni provoz se odehraval na linkéch ¢isel 102 (Sokola Tumy - Hlavni nadrazi) a 104 (Nam.
Republiky - Michalkovice). BohuZzel se nepodarilo sehnat zadny zdznam, ktery by zkusebni provoz
trolejbusu v Ostravé blize hodnotil. Podle podnikového ¢asopisu, jenz uz zacinal obsahové podléhat
duchu doby a vytlacoval i opravnénou kritiku, s trolejbusem: ,(...) cestovala rada spokojenych
cestujicich, rovnéz kladne se k novému trolejbusu vyjadrili i ridici.” Podle vzpominek pana Kamila
Barty, jenz dlouhd léta puisobil v provozu ostravskych trolejbusu a jenz byl v roce 1996 jednim ze
skupinky zaskolenych ridi¢t, méla ona zminéna ,spokojenost” své mantinely. Trolejbus mél podle néj
vykazovat celou radu konstrukénich nedostatka, které nezridka vedly béhem zkuSebniho provozu

k zdvadam, jez si vynucovaly zataZeni vozu do vozovny. Nejcastéji se mélo jednat o zavady pohonu, a
to na obou hnacich napravach. Pravidelné se musel dolévat olej do kompresoru a utésnovat jeho
potrubi, opakované se projevovaly zavady smérovych svétel, anebo se musela dotahovat vodici ty¢
napravy. ,Jd si nepamatuji, Ze bych s tim snad dojezdil alespon jednu smenu. Najednou to zacalo
haprovat, vypinat, restartovat, znovu nahazovat, byly s tim zkrdtka trable. Ten zkuSebni provoz byl
spise trapas,” vzpominal v kvétnu 2023 v rozhovoru s autorem pan Kamil Barta.
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Druhy prototyp trolejbusu Skoda 22 Tr na ostravském sidlisti Fifejdy v kvétnu 1996. (foto: Ing.
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Tomas Adamek)

Cela prezentace ,dvaadvacitky” v Ostravé byla zejména marketingovou aktivitou vyrobce a DPO,
jemuz mél byt viz poskytnut bezplatné, neznamena to ale, Zze by se 0 moznosti ndkupu trolejbust
typu 22 Tr v Ostravé neuvazovalo. Jesté v zapise z dozorci rady ostravského DP ze dne 11. 4. 1997 se
hovori o tom, Ze vozovy park trolejbusti bude do budoucna nahrazovan vyhradné nizkopodlaznimi
vozidly, priCemz v planu pro léta 1997 az 2001 se predpokladalo mj. i porizeni osmi kloubovych vozi
22 Tr, a to vzdy po dvou kusech s pocatkem dodévek v roce 1998. Cena jednoho vozu 22 Tr byl

v roce 1996 uvadéna pouze ve vysi 6 mil. K¢, nicméné jiz v dubnu 1997 se hovorilo uz o 8 mil. K¢.

K porizeni zadné ,dvaadvacitky” do Ostravy nakonec nedoslo. Lze se domnivat, ze svou roli vtom
vedle omezenych finan¢nich prostredki dopravce hrala i skutecnost, Ze vyrobce samotny nebyl
schopen trolejbus v dané dobé do sériové vyroby viilbec uvést a prvni sériové kusy zacaly opoustét
linku az v roce 2002. Ostravsky DP se rychle preorientoval na celkovou modernizaci svych
¢lankovych vozu 15 Tr - uz v planu investic z konce zari roku 1998 se o vozech 22 Tr viibec nehovori
a prodlouzeni zivotnosti kloubovych vozu méla prinést repase péti vozu 15 Tr s cenou pouhych 0,5
mil. K¢/viz.

Pro tplnost doplnme, ze 2. prototyp trolejbusu 22 Tr po navratu z Ostravy pokracoval ve zkouskach
v Plzni (jiz pod zkuSebnim ev. ¢. 999), nacCez se vratil do vyrobniho zdvodu. Od dubna do rijna 1997
byl v provozu v Brné (bez Cisla), naCez byl opét vracen do Ostrova nad Ohri. V roce 2000 byl testovan
v Usti nad Labem, které jej po provedené repasi nakonec v roce 2003 zakoupilo a zafadilo do
provozu pod ev. ¢. 601. Po vyrazeni trolejbust typové rady 22 Tr v Brné na pocatku roku 2023 $lo

o jediného zastupce uvedeného typu na svété v provozu s pasazéry, pricemz k jeho odstaveni

z pravidelného provozu doslo dne 12. 3. 2024. Nésledné uz trolejbus absolvoval jen vykon v ramci
autoskoly (13. 3. 2024), nacez byl prerazen do stavu historickych vozidel, nicméné v podminkach
Usti nad Labem to je$té neznamen4, Ze se viiz opravdu podaii dlouhodobé udrzet.

Po trolejbuse 22 Tr se v Ostravé jakozto dalsi zastupce Skodovackych nizkopodlaznich vozidel objevil
v listopadu 1996 autobus Skoda 21 Ab. JelikoZ autobustim 21 Ab je vénovéna samostatna kapitola,
preskoCime na tomto misté chronologickou posloupnost udalosti a nasledujici dily vénujeme dal
trolejbustim, tentokrat uz typu 21 Tr.

Odkaz na starsi dily:

Provoz trolejbusti Skoda 21 Tr, 22 Tr a autobust 21 Ab v Ostrave - I. dil
Provoz trolejbusti Skoda 21 Tr, 22 Tr a autobusti 21 Ab v Ostravé - I1I. dil
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