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Provoz trolejbusti Skoda 21 Tr, 22 Tr a
autobusu 21 Ab v Ostrave - II. dil

02.07 2025 18:36, Libor Hincica, Trolejbusy

Druhy dil na$eho serialu o trolejbusech Skoda 21 Tr, 22 Tr a autobusech 21 Ab v Ostravé se pokusi
na zakladé ziskanych dat a informaci ohlédnout za vznikem modelové rady vozidel, na ktera se
zamerujeme.

Prichod nizkopodlaznich trolejbusti a autobusti Skoda

Zé&vod Skoda Ostrov se prakticky po celd 80. 1éta aktivné podilel na vyvoji nové tady vozidel, kterd
méla byt z hlediska karoserie v maximalni mozné mire unifikovana s autobusy vyrabénymi ve
Vysokém Myté. Mimoto se vyrobce pokousel zdokonalovat svou stavajici produkci v souladu

s o¢ekavanimi zakaznik{, kterd do zna¢né miry odvozoval od vyvoje v zdpadni Evropé, kde se nacas
dostaly trolejbusy rovnéz do kurzu. Stejné jako pro dalsi podniky fungujici v obdobi pozdni
dekadence socialismu, byl i vyvoj Skodovky zna¢né nepruzny a zavadéni inovaci do vyroby se
nesmirné natahovalo.

V tomto kontextu je naprosto obdivuhodné, jakym prerodem prosel ostrovsky zavod po listopadovych
udélostech roku 1989. Vyvoj tzv. unifikované rady (Skoda 17 Tr/ Karosa B 831 a z nich odvozené
typy) se zacal pribrzdovat jiz na jare 1989, a to primarné z iniciativy Karosy. Financovani vyvoje ze
strany statu bylo pod tlakem vysokomytského vyrobce zastaveno od 1. 1. 1990, a byt se jesté vyvijely
snahy ze strany statu smérujici k revizi tohoto rozhodnuti a k oziveni projektu, bylo zfejmé, ze se
cely z&mér proménil v mrtvé narozené dité. Oba hlavni aktéri - Skodovka i Karosa - sice byli
nadrizenym ministerstvem vybidnuti, aby se spole¢né snazili zurocit vysledky dosavadni kooperace,
jenze doba konecné prala rozletu volnych myslenek a bezbrehému snéni, takze pozadavek

na vyvojare a konstruktéry, aby se dobrovolné sesnérovali kazajkou vzajemné zavislosti (lhostejno

v jaké vertikale podrizenosti), nemohl nalézt zivnou ptdu. Ve chvili, kdy lidé znovu objevovali
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vyznam slov ,investor”, ,trzni prostredi”, ,konkurence” a - mozna to ze vSech nejdulezitéjsi -
,privatizace”, zacaly podniky kracet vlastni cestou a snazily se stj co stij dohnat vyvoj zapadnich
statu, o kterém méli pracovnici ve vyvojovych oddélenich takika dokonaly prehled. Z Karosy a
Skodovky se tak latentné stavali konkurenti.

Prvni prototyp trolejbusu Skoda 22 Tr z roku 1993 se nakonec zachranit nepodaiilo. Nepojizdny viiz
ziskala nejprve po zruseni ostrovského zavodu soukroma osoba, resp. jihlavské Obcanské sdruzeni
Za zachranu historickych trolejbust a autobust. Od néj viiz putoval do Technického muzea v Brné,
kde vsak karoserie dale chatrala a v roce 2012 byla rozebréna na nahradni dily. (foto: Zdenék
Sykora)

Vyvoj v zapadnim svété jednoznacné smeéroval k nizkopodlaznim vozidlim s nastupni hranou ve
vy$ce okolo 350 mm nad povrchem vozovky. Vyvojafi a konstruktéti ve Skodé Ostrov proto
analyzovali konkurencni prostredi zédpadné od Krusnych hor a zacali rozpracovavat jiz v roce 1990
prvni ivahy o budouci nové radé vlastnich nizkopodlaznich vozi. Ta méla zahrnovat celkem tri typy -
standardni trolejbus délky cca 11-12 m, kloubovy vz o délce 18 m, a triclankovy model o délce
priblizné 23 m. V ramci Skodovackého znaceni byla zamyslené radé rezervovana Cisla 21 Tr, 22 Tr a
23 Tr. S poslednim jmenovanym typem se pocitalo predevsim na export, jeho koncept byl ale

v dubnu 1991 prezentovén i Praze (jez v té dobé uvazovala o navratu trolejbust) s tim, Ze by mohlo
jit o vhodné vozidlo pro kapacitné nejnaroc¢néjsi linky.

V tomto ¢ase méla nova rada trolejbust jen zakladni rozmérové kontury. Pozornost se soustredila
na volbu agregétl a jejich zastavbu pri snizené podlaze. Teprve nasledné doslo k pfimému osloveni
architekta a designéra Patrika Kotase, ktery v té dobé spolupracoval s CKD Tatra na vyvoji
nizkopodlazni tramvaje RT6N1. Jelikoz ideové navrhy tvarového reseni pripravované tramvaje byly
pouZity v prezentacich CKD Tatra, dostaly se k $iroké verejnosti a neusly pozornosti ani ve Skodé
Ostrov, kde sklidily vysoké hodnoceni. Mistni konstruktér Ing. Pavel Kozak se poté tspésné pidil po
kontaktu na mladého architekta, pricemz k dohodé o kooperaci na tvarovém reseni vozidel doslo
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hned na prvni vzajemné schiizce.

Doc. Ing. arch. Patrik Kotas vzpominal s odstupem vice nez 30 let na praci na vyvoji nizkopodlaznich
trolejbust nasledovné: ,Byla tam profesni i lidskd sympatie na prvni pohled. Ten projekt bézel
presné tak, jak by spravne mél, s idejemi prichdzejicimi z obou stran, s pochopenim a ochotou pro
kompromisy v zdjmu dosazeni co nejlepsiho vysledku. Musim rict, ze slo o jeden z nejlepSich
projekti, na kterém jsem pracoval.” Soucasti navrhu bylo reSeni vnéjsku i vnitrku vozidla a navrh
barevného reseni (jako zakladni byly vnimany verze bilo-Cervend, bilo-zelena a bilo-modrd, k tomu
byly doplnény nékteré dalsi méne tradicni formy, napriklad se zeSikmenymi pruhy).

Druhy prototyp trolejbusu Skoda 22 Tr, ktery byl testovan i v Ostravé, se dockal v roce 1998 nového
laku v ponékud fadni kombinaci bilé a Sedé barvy. V tomto schématu trolejbus absolvoval i typové
zkou$ky v Usti nad Labem, kam byl nakonec v roce 2003 (po provedené opravé ve vyrobnim zavodé)
predan. Dnes je historickym vozidlem DPMUL, jeZ lze piileZitostné stfetnout na nostalgickych
spojich. (foto: archiv DPMUL)

Prestoze se ocekaval odvazny designovy navrh, bylo stale nutné ohlizet se i na vysi rozpoctu, z cehoz
vyplyvaly nékteré kompromisy, které se nejvice projevily u prvniho prototypu vozu 22 Tr, jenz byl
vyhotoven jesté s pryzovou podlahou, umakartovym oblozenim a kozenkovymi sedackami davérné
znamymi z dosud vyrabénych modela 14/15 Tr. Také informacni systém jesté nebyl elektronicky, byt
byl viiz pro jeho uziti jiz navrhovan. Snahou pochopitelné bylo uzit také co nejvétsi pocet prvki
ceskoslovenské provenience, ackoli u prvniho prototypu ¢lankového vozu byla napriklad uplatnéna
elektricka vyzbroj AEG z Némecka, nebot plzensky zavod Skodovky, jenZ tradi¢né pro ostrovsky
podnik vyzbroje vyrabél a dodéaval, nemél v dané dobé k dispozici vhodny produkt (coz se tykalo i
motord, které tak vyrobil MEZ Vsetin). V kombinaci s dal$imi inovativnimi prvky - nedélenymi skly
na obou ¢elech, kloubem od Hiibnera (typu HNG 15.3), lepenymi bo¢nimi okny atp. se nizkopodlazni
vuz i tak vyrazné prodrazoval a pro dopravce v tuzemsku zustaval v novych podminkach finan¢né
nedostupny. Prototyp vozu 22 Tr byl dokoncen a predstaven jiz v roce 1993, nedockal se vSak
kupodivu zadné oficidlni prezentace na nékterém z veletrhli. Své prvni zkuSebni kilometry najizdél
na zku$ebni trolejbusové trati, jeZ spojovala zédvod v Ostrové s Jachymovem, neZ se piesunul do Usti
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nad Labem, kde jezdil ve zkuSebnim provozu v obdobi od zari 1994 do srpna 1995, avSak vyhradné
bez cestujicich.

Uprednostnéni vyvoje ¢lankového trolejbusu pred solo verzi bylo motivovano dvéma vzdjemné
provazanymi premisami. Z Cisté technického hlediska se jevilo jako vhodnéjsi vyrobit nejdrive
slozitéjsi kloubovy trolejbus a od néj odvozovat jednodussi viiz standardni délky (projekt
triclankového trolejbusu neprekrocil stadium ideovych navrha a nebyl v budoucnu déle projektové
rozpracovavan). Z obchodniho hlediska se pak zdalo, ze poptavka po kloubovych trolejbusech bude
do budoucna vétsi jak u nas, tak predev$im v zahrani¢i, kde Skodovka doufala, Ze bude se svymi

vyrobky prorazet.

Vzhled druhého prototypu vozu 22 Tr po provedeni generalni opravy priblizuje tento snimek z rijna
2021. Dalsi dva ustecké (sériové) vozy 22 Tr se dokonceni opravy uz nedockaly. (foto: Libor Hincica)

Po prvnim prototypu, interné oznacovaném 22 Tr G (G = Grand), byl dokoncen v roce 1994 i druhy
¢lankovy viiz, interné oznacCovany 22 Tr S (S = Standard), u néjz se uz pouzila vyzbroj z plzenské
Skodovky (i kdyz motory byly jesté vsetinské) a interiér u néj prosel vyraznou modernizaci (s
protiskluzovou podlahovou krytinou, s modernimi sedéky s textilnim ¢alounénim atp.). Soucasné se
naplno rozebéhly préce na kratSim voze 21 Tr, ktery byl predstaven v zari 1995 na 37. Mezinarodnim
strojirenském veletrhu v Brné, nacez zacal kolobéh zkusebnich jizd. Jejich prvni ¢ast se odehrala
tradi¢né na zkuSebni trati do Jachymova, dne 18. 3. 1996 byl pak vuz pritazen do Chomutova s tim,
zZe se zde pocitalo s uplnym provedenim harmonogramu zkousek. Ten mél zahrnovat 10 000 km bez
zatéze, 5 000 km se zatézi a 35 000 km v provozu s cestujicimi.

Zkus$ebni provoz byl ale uz 17. 6. 1996 prerusen a vuz byl pretazen zpét do vyrobniho zévodu, kde se
na ném mély odehrat vybrané upravy, které se v té dobé prenasely i do vyroby prvnich sériovych
vozu. Teprve s dlouhym ¢asovym odstupem - v zari 1997 (tedy v dobé, kdy uz byly v provozu prvni
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sériové vozy) - se prvni prototyp vozu 21 Tr dostal na dalsi zkouSky mimo ostrovsko-jachymovskou
testovaci trat, kdyz zamitil do Ceskych Budéjovic. Zde jezdil do 20. 12. 1997, kdy u né&j doslo

k pozéaru odporniku, po némz jiz nebyl opraven a v roce 2000 poslouzil pro provedeni narazového
testu. Pomineme-li dvojici jizd pro fanousky dopravy, jez se odehraly jesté v Chomutove, nesvezl
prototyp ,jednadvacitky” nikdy bézné cestujici, protoze i ceskobudéjovické zkousky byly vyhradné
bez pasazéru.

Spole¢né s vyvojem modelu 21 Tr se Skodovka pustila i do projektu odvozeného autobusu s typovym
oznacenim 21 Ab. Idea vytvoreni vlastniho autobusu nesla v ruku v ruce s vyvojem trolejbusu. Ackoli
byla cela plzeniskd odnoZ Skodovky od posledniho prosince roku 1990 pievedena na akciovou
spolecnost, jejim vlastnikem byl stéle stat, ktery vsak pocital s privatizaci. U ni byla zpocatku
uprednostiovana cesta vstupu zahrani¢niho kapitalu, pricemz zhavym zdjemce byl némecky
Siemens, ktery mél prevzit ¢ast baliku akcii a vytvorit spole¢ny podnik. Formalné mélo k aktu
provazani dvou strojirenskych molocht dojit k 1. 7. 1992, avSak do vyvoje nepriznivé zasahly volby
do poslanecké snémovny, které prinesly porazku Obcanského hnuti (strana obdrzela jen 4,6 %),
jehoz ¢lenem byl tehdej$i ministr pramysl Jan Vrba, architekt privatizace rady ¢eskoslovenskych
podnikdl s idasti zahraniéniho kapitélu (véetné té druhé Skodovky - Skody Auto).

Prvni prototyp trolejbusu Skoda 21 Tr mél podobné jako prvni prototyp vozu 22 Tr v interiéru je$té
schod za druhymi dvermi. V sériové produkci se jej podarilo eliminovat, nicméné u poslednich dveri
stale maly schiidek zlistal. (foto: Skoda Ostrov)

Prestoze formalné zustaval ministrem do 2. 7. 1992, k zasnubam se Siemensem uz nedoslo a nova
mocenska skupina sdruzena kolem Vaclava Klause (a v ¢ele s nim) razila cestu experimentdalni
kupé6nové privatizace s preddvanim podniki do ¢eskych rukou, coZ se mélo tykat i Skody Plzen (pod
niz zavod v Ostrové spadal). Tak se k minoritnimu podilu ve spole¢nosti dostal nékdejsi ¢len KSC a
spolupracovnik statni bezpec¢nosti Lubomir Soudek, ktery pak ve firmé obsadil kreslo nejvyssiho
$éfa. Pravé pod jeho taktovkou se Skodovka pokousela o expanzi do dal$ich teritorii, pficemz sadm
Soudek své penize do firmy neptinesl (jeho gigalomanstvi ivérovaly banky). V rdmci vyvoje Skody
Ostrov to znamenalo zelenou projektu vlastnich autobust, jez mély byt odvozeny z vyvijené
trolejbusové rady. Pocitalo se jak se sélo verzi oznacenou jako typ 21 Ab, tak s ¢lankovou
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s analogickym pojmenovanim 22 Ab. Hlavnim konkurentem na tuzemském trhu méla byt Karosa, u
niz se naopak v téze obdobi darilo prece jen dotahovat prodej podilu francouzskému Renaultu a
Evropské bance pro obnovu a rozvoj (prvni z jmenovanych prevzal od 2. 11. 1993 podil ve vysi 34 %,
druhy 17 %, ¢imz ziskal zahranicni kapital v souc¢tu nadpolovi¢ni vétSinu). Karosa na Cesky trh
uvedla tehdejs$i novinku ve vyrobnim programu méstskych vozi - autobus Agora, u nas pojmenovany
jako Karosa-Renault Citybus.

Pohled do interiéru I. prototypu vozu Skoda 22 Tr. N a snimku je dobfe patrny schod v salénu. (foto:
Ing. Vojtéch Kudlac)

Prototyp autobusu 21 Ab byl predstaven spole¢né s prototypem trolejbusu na veletrhu v Brné v zari
1995. Nasledné doslo k rychlé vyrobé dalsiho vozu (jakéhosi ,predskokana” sériové produkce), jenz
byl dokoncen v roce 1996 a prezentovan na veletrhu IAA v Hannoveru v témze roce. Ackoli ,kapitan
¢eského prumyslu“, jak novinari neprili§ prozretelné prekitili Lubomira Soudka, ovladl v roce 1995 i
podnik LIAZ, u autobusu se pocitalo s ohledem na pozadavek uziti rozmérové co nejmensiho motoru
(ale s odpovidajicim vykonem) s uplatnénim motort MAN (konkrétné byl uzit motor MAN D0826
LOH). ,LIAZé&cké” motory se mély dostat do autobusl az vyhledové, pokud by byl k dispozici vhodny
motor. V roce 2000 byla vyrobena jedna karoserie vozu 21 Ab pro experimentdalni zastavbu
plynového motoru LIAZ, u ¢ehoz v$ak ,lodivod” prumyslu uz nebyl. Jeho piisobeni ve strukturach
ovladanych firem (se Skodovkou na vrcholu) pfivedlo strojirensky kolos k nakumulované ztraté 13
mld. K&, coz v roce 1999 (primérnad mzda v CR byla v té dobé 12 666 K¢&) vedlo k odvolani Soudka

z funkce a pokusu o restrukturalizaci spolecnosti, kterd se tak jako tak nevyhnula konkurzu (v roce
2001). Projekt plynového autobusu nebyl nikdy dotazen, stejné jako vyvoj kloubového autobusu 22
Ab. Ten byl podle dochovanych zédznamu spolufinancovan ministerstvem prumyslu a obchodu v ramci
podpory inovaci. S jistotou lze rici, ze byl jesté stale aktudlni v listopadu 1998, avSak jedna se

o jediny zaznam, jenz se podaril autorovi k danému projektu v primarnich (archivnich) zdrojich
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dohledat.
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