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15. 7. 2021 to bude presné 17 let od doby, kdy se na nadvori plzeniského pivovaru Prazdroj predstavil
slavnostné prototyp trolejbusu Skoda 25 Tr Irisbus. Letos se Zivotni osud tohoto vozu naplnil, kdyz
byl z aredlu Dopravni spolec¢nosti Zlin-Otrokovice (DSZO) prevezen do kovosrotu v obci VSemina a
zde postupné likvidovan.

Psal se rok 2004 a zadvod Skoda Ostrov, v némz se trolejbusy vlastni $kodovacké konstrukce vyrabély
od roku 1960, mél pred sebou posledni mésice existence. Navzdory planu na modernizaci
produktové rady Skoda 21 a 22 Tr (tzv. plastovy program) a inovacim v oblasti pohonti trolejbust
(prichod asynchronnich vyzbroji) byla uprednostnéna cesta presunu vyroby trolejbustu do Plzné za
vyuziti karoserii autobust z produkce holdingu Irisbus. Uz v zari 2003 byl predstaven prvni prototyp
sdlo vozidla oznaceny jako model 24 Tr, ktery po sérii predvadécich jizd skoncil svou pout

v Marianskych Laznich, kde byl loni vyrazen z provozu a dopravce se jej spolecné s ostatnimi
vyrazenymi vozy pokous$i nyni odprodat do dal$iho pusobis$té. Kloubovy viiz vybaveny stejné jako
prototyp 12m vozu dieselagregatem (bateriemi byla , Ctyriadvacitka” vybavena az pozdéji) prisel

na radu o rok pozdéji a jeho vyroba méla konstruktériim Skodovky a Karosy Vysoké Myto zabrat
zhruba 4 mésice. Média tehdy informovala o vysledku spoluprace jako o produktu dvou ¢eskych
firem, avSak ¢lankové vozy se vzdy vyrabély kompletné ve Francii, takze role vysokomytské Karosy,
pozdéji prejmenované na Iveco Czech Republic, byla v projektu pomérné omezena.



Poprvé dorazil trolejbus Skoda 25 Tr do Zlina v tinoru 2005. Po kratkych zkouskach byl odeslan zpét
do vyrobniho zavodu a uzpusoben dle prani zékaznika. foto: (Dusan Kunovsky)

Stejné jako v pripadé sdlo prototypu 24 Tr byl i ¢lankovy viiz vyhotoven v bilém provedeni s modrymi
grafickymi polepy. Na stiesnich plentach kryjicich elektrickou vyzbroj byl népis ,Novy nizkopodlazni
kloubovy trolejbus SKODA“, na bo¢nicich pak vedle loga Skodovky bylo i logo skupiny Irisbus
(,delfin“). Prezentace pro novinare a zastupce cesko-slovenskych DP se uskutecnila dne 15. 7. 2005.
Z arealu plzenského pivovaru se trolejbus, kde byl vystaven spolu se svym krat$im sourozencem,
vydal po trase linky ¢islo 11, kterou dvakrat projel. 17 800 mm dlouhy trolejbus byl vybaven jednim
asynchronnim motorem o vykonu 240 kW (SKODA 18 ML 3550 K/4) a oproti prototypu sélo vozu

na ném bylo mozné pozorovat nékteré inovace v interiéru a na stanovisti ridice, s nimiz zacaly byt
autobusy Citybus (resp. na zapadnich trzich Agora) doddvéany od ¢ervna 2004. Slo naptiklad

o odli$né reseni sloupku, pridrznych tyci a spojovacich dilu v interiéru, odlisné provedeni mezistény
v prostoru pro cestujici a oblozeni stropu, vCetné upraveného provedeni osvétleni. Novinkou byla i
sedadla STER a zvySena protihlukova ochrana, naopak jesté chybéla nova palubni deska VDO.
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,Novy nizkopodlaZni kloubovy trolejbus SKODA“, hlasa polep na stie$ni plenté kryjici elektrickou
vyzbroj. V provedeni s karoserii vozu Citybus 18M byl trolejbus unikatem. DalSich 15 vozu vzniklo az
pozdéji v Rumunsku prestavbou ojetych autobusu. (foto: Dusan Kunovsky)

Trolejbus 25 Tr zahdjil program zkusebnich jizd bez cestujicich v ¢ervenci 2004, nacez byl predan do
zkuSebniho provozu u Plzenskych méstskych dopravnich podnikt (PMDP), u nichz obdrzel ¢islo 996
a dne 6. 9. 2004 si odbyl svou premiéru na lince ¢islo 16. Zkousky se podarilo pomérné rychle
ukoncit, kdyz uz 16. 10. 2004 byl trolejbus vypraven na linku naposledy, nacez se presunul na dalsi
predvadéci jizdy. Prvni destinaci bylo Usti nad Labem, kde byl trolejbus (pod ev. &. 604) piitomen od
20. 10. az do 6. 12. 2004. V lednu 2005 se trolejbus kratce podival do Ceskych Budéjovic (bez ev. ¢.)
a od 25. 1. 2005 do 8. 2. 2005 se jim mohli svézt cestujici v Brné (pod ev. ¢. 3609). Dne 10. 2. 2005
se trolejbus poprvé podival do Zlina. K transportu trolejbusu poslouzila jesté zeleznice, a tak prvni
dotek s pudou Zlina probéhl na rampé nadrazi Zlin-stfed. Prvni zkuSebni jizda s cestujicimi (na lince
¢. 2) se uskutecnila po seznameni provozniho a udrzbového personalu dne 16. 2. 2005. Zkousky

s pasazéry netrvaly ani 14 dna. 28. 2. 2005 byly ukonceny a trolejbus, jenz ve Zliné nesl ev. ¢. 400,
putoval zpét do Plzné. Zahy se ale do Zlina zase vratil. Mezi vyrobcem a DSZO totiz doslo k dohodé

o odkoupeni trolejbusu (za 11,7 mil. K¢ bez DPH), a tak se trolejbus mezi Otrokovicemi a Zlinem
projel v dubnu 2005 naposledy jesté vlakem, nez zacal od 1. 5. 2005 absolvovat tuto trasu pravidelné
po sousedni silnici.

Trolejbus, jenz uz nesl ev. ¢. 401, byl upraven dle pozadavki nového provozovatele. To se projevilo
lakovanim do barev DSZO, vybavenim informaénim a odbavovacim systémem ¢i doplnénim
osvézovace vzduchu kabiny ridicCe.
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Stejné jako prototyp trolejbusu Skoda 24 Tr byla i ,pétadvacitka” vybavena dieselagregatem, ktery
trolejbusu umoznoval jizdu mimo trolejové vedeni. (foto: DuSan Kunovsky)

Skupina Irisbus na jare 2005 predstavila nastupce modelu Citybus (Agora) v podobé modelu Citelis.
Pro radu trolejbust 24 Tr a 25 Tr to znamenalo prechod k nové karoserii, ktera zacala byt dodavana
postupné od roku 2006. V karoserii Citybus tak bylo dod4no ze Skodovky dopravciim jen omezeni
mnozstvi trolejbusu. V pripadé sdlo trolejbust byl nejvétsim provozovatel Zlin s 12 vozy, nasledovany
Plzni (7 ks), Marianskymi Laznémi (2 ks) a Jihlavou (1 ks). Z celkového poCtu 272 vyrobenych
trolejbust 24 Tr v letech 2003-2014 (nejvét$im provozovatelem se stala se 150 vozy Riga), tak
predstavovalo 22 vozu v karoserii Citybus podil zhruba 8 % ze vSech vyrobenych vozu. V pripadé
¢lankovych trolejbust 25 Tr byly prvni objednavky, pomineme-li prodej prototypu, prijaty uz na verzi
s novou karoserii Citelis. Vuz ev. ¢. 401 tak zustal ve svém provedeni unikdtem. Prodeje kloubovych
trolejbust nedoséahly objemu sélo verze. Do roku 2014 bylo predéano zédkaznikum jen 78 trolejbusu (z
toho 31 pro Ceské Budé&jovice, které se staly nejvétsim provozovatelem tohoto modelu). Jedinymi
zahrani¢nimi destinacemi se staly Bratislava a Presov na Slovensku.
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Pohled do interiéru trolejbusu Skoda 25 Tr Irisbus ev. ¢. 401 po dodani do Zlina. (foto: Dusan
Kunovsky)

Prototyp trolejbusu Skoda 25 Tr slouzil ve Zliné spolehlivé aZ do listopadu 2019. Naposledy byl
vypraven na odpoledni ctvrty kurz linky ¢islo 6 dne 7. 11. 2019. Poté byl pro prasknuti jednoho

z nosniku karoserie v dusledku pokrocilé koroze odstaven. Prestoze se premyslelo o moznosti opravy
trolejbusu, coz bylo diskutovano s vyrobcem a DSZO si dokonce nechala vypracovat i znalecky
posudek takové opravy, bylo nakonec rozhodnuto viiz pro nerentabilnost takové opravy, jez byla
vycislena na nizsi miliony korun, vyradit. Po dlouhém odstaveni v aredlu DSZO tak zacaly byt

v prubéhu prosince 2020 vytézovany nahradni dily a dne 29. 1. 2021 byl trolejbus prevezen do areélu
kovosrotu v obci VSemina. Unikatni prototyp tak zamiril na svou posledni cestu do trolejbusového
nebe.
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V roce 2005 predstavil Irisbus novou radu méstskych autobust Citelis. Ta byla Gpravou ptivodni
Agory (Citybusu). VSechny sériové vozy 25 Tr uz byly vyhotoveny v tomto provedeni karoserie. (foto:
Dusan Kunovsky)

Béhem sluzby obCantim a navstévnikum Zlina a Otrokovic najezdil trolejbus ev. ¢. 401 presné 984
841 kilometru. Béhem zkuSebniho provozu v letech 2004 a 2005 navic v souctu dalSich 36 280
kilometru, takze celkem vz zvladl najet za 15 let pres 1 mil. km (presné 1 021 121 km) bez
provedeni vétsiho stupné opravy.

Pro tplnost doplnme, ze kromé zlinského prototypu vzniklo v letech 2011 a 2012 jesté 15 dalSich
trolejbust v karoserii 18m Agory, a to v Rumunsku. Neslo ale o nové vozy, nybrz o prestavbu
star$ich autobusl odkoupenych z Francie, konkrétné ze sluzeb parizské RATP, ktera vozy vyuzivala
na expresni lince €. 352 spojujici letisté Charlese de Gaulla s Parizi (tzv. linka Roissybus
pojmenovana dle méstecka Roisse, u néjz se letisté nachazi). Autobusy si poridilo rumunské mésto
Kluz (Cluj-Napoca), upravu tridverovych vozu zajistila spolecnost Astra Bus za vyuziti elektromotort
rakouské spolec¢nosti TSA a rumunské elektrovyzbroje z produkce firmy SAERP. Jeden viiz mél po
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prestavbeé vyjit na 233 000 € (cca 6 mil. K¢), priCemz samotné porizovaci cena autobusu byla jen
10 000 € (cca 260 000 K¢). Pocitalo se s tim, ze zivotnost trolejbust budu 15 let, nakonec v$ak byly
vSechny vyrazeny v letech 2019-2020, tedy po max. 9 letech provozu.

Trolejbus 25 Tr ev. ¢. 401 byl naposledy ve Zliné vypraven do provozu dne 7. 11. 2019, poté zGstal
delsi dobu odstaven v aredlu DSZO a reSila se moznost jeho opravy. Ta méla byt udajné vycislena
na c¢astku presahujici 4 mil. K¢, coz se dopravci vzhledem ke stari vozidla jevilo jiz jako nerentabilni.
(foto: DusSan Kunovsky)

Url: Prototyp trolejbusu Skoda 25 Tr skondil v kovosrotu



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/01/144960734_167044768516889_4644263052195458665_n.jpg
https://www.cs-dopravak.cz/prototyp-trolejbusu-skoda-25-tr-skoncil-v-kovosrotu/

