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Jak jsme informovali v naSem véerej$im ¢lanku, spole¢nost CSAD Havifov ze skupiny Transdev
zacala od 6. 12. 2022 s tydennim testovanim vodikového autobusu (resp. elektrobusu s vodikovym
prodluzovacem dojezdu) na linkach ¢. 440, 441 a 442, které spojuji Havirov s Ostravou. Na zkousky
je vyuzivan prototyp vozidla, jehoz vyrobcem je oficidlné slovenska spolecnost mobility & innovation
production s.r.o. (MIP).

Prestoze byl viiz v breznu leto$niho roku prezentovén jako novinka, jeho puvod je ponékud starsi a
jde o primého pokracovatele vyroby madarskych autobustt Modulo, jez opoustély vyrobni linku
kratce v letech 2014 az 2018, nez jejich vyrobce skoncil v insolvenci a véritelé prozatim marné cekaji
na utiSeni svych naroku - hlavni aktiva producenta totiz byla jesté pred definitivnim padem firmy
vyvedena ¢i formalné odprodana do jinych pravnich subjektu. Jelikoz jsme se dosud na strankach
naseho Casopisu historii autobustu nesoucich obchodni jméno Modulo nevénovali, pokusime se
¢tenarum historii vozidel této znacky priblizit.


https://www.cs-dopravak.cz/mezi-ostravou-a-havirovem-vyrazi-na-zkousky-vodikovy-autobus/

Co si objednas z Wishe... Puvodni designova studie midibusu Modulo se od reality ponékud
odliSovala. (zdroj: MABI-Bus Kft.)

Hned na Gvod ¢lanku je nutno rici, Ze se nejedna o kol pravé jednoduchy, protoze je ponékud
obtizné zorientovat se v madarské vyrobé autobusu po roce 1989. Té sice jesté par let dominoval
Ikarus, jeho prodeje ale byly uz jen stinem nékde;jsi slavy, kdy tovarna chrlila tisice vozu (predevsim)
do spréatelenych zemi Rady vzéjemné hospodarské pomoci (RVHP), Ceskoslovenska nevyjimaje.
Pavodni produkce Ikarusu ale byla po prevzeti holdingem Irisbus ukoncena, na jeho troskach se vsak
pokusila vyrist celd fada novych vyrobct, z nichz nékteri ziskali i moznost pouzivat znacku Ikarus, a
tim na sebe nechat padnout odlesk zaslé slavy nékdejsiho autobusového giganta.

Mezi novymi hraci na trhu vynikala spolecnost ARC (Auto Rad Controlle Kft.), ktera byla zaloZena jiz
v roce 1989 a puvodné se soustredila jen na prodej ndhradnich dili a zékaznické upravy autobust,
nez se v roce 2003 odvazné vrhla do vyroby vlastnich nizkopodlaznich autobust, kterd ale skoncila
neuspéchem. Hotova dokumentace nicméné neprisla vnive¢ a majitelé ACR se obratné pokouseli

s nejruznéjsimi partnery (vlastni vyrobni prostory jiz neméli k dispozici) autobusy nadale montovat.
Diky tomu vznikly od roku 2004 autobusy (a pozdéji i trolejbusy) postavené na identické platformeé a
mnohdy i se stejnym designem, avSak pod ruznymi znackami, konkrétné $lo vedle ARC o MJT, Ikarus,
Heros a z hlediska naseho ¢lanku dulezité Modulo. Nemala ¢ast produkce byla realizovdna za vyuZiti
kooperace s provozovateli, ktefi obdrzeli stavebnice autobust a ve vlastnich dilnéch je dokoncovali.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/12/m8busz.jpg

Ackoli znacku Modulo ma vétsina lidi spojenou predevsim s netradicnimi elektrobusy, jeji hlavni ¢ast
produkce tvorily vozy vyrobené dle dokumentace firmy ARC. Vyrabény byly v délkach 12,7 m, 18,75
m a 18 m. (zdroj: Wikipedia.org)

Znacka Modulo se zrodila v roce 2014, pricemz jejim vlastnikem a vyrobcem se stala pozdéji firma
MABI-Bus Kft., kde poc¢atec¢ni pismena byla akronymem pro ,Magyar” (madarsky), ,busz” (autobus)
a ,innovécié” (inovace). MABI-Bus byl puvodné spole¢nym podnikem firem EVOPRO a Ikarus-Egyedi
Kft. Vyroba opét pocitala s moznosti vyuziti montaze vozidel u finalnich zékazniki. Zdkladem
vyrobniho programu se staly dva modely, a sice autobusy o délkach 12,7 m a 18,75 m, jez vychazely
z puvodni konstrukce ARC, pricemz pro standardni verzi se kratce pouzivalo i ono slavné jméno
Ikarus (konkrétné byl model vedeny jako typ Ikarus V127), nicméné uz od roku 2015 doslo kvuli
sporum o uziti slavné znacky k prejmenovani na Modulo (v tomto pripadé tedy Modulo M108d).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/12/156-os_busz_MXJ-007.jpg
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Clankovych autobust Modulo mélo byt do Budapes$ti dodano 180, aviak do mésta se dostal jen
zlomek, navic se znaénym zpozdénim. V roce 2017, kdy se sen o velkovyrobé autobusu hroutil, se
objevila informace, ze ¢ést produkce - 130 vozu - by bylo mozné zajistit v srbském zévodé Ikarbusu.
Ze zameéru ale seslo. (foto. BKV)

Nové zalozend spolecnost MABI-Bus Kft. ve svych prezentacich jako by se snazila tisSit fantomovou
bolest madarského naroda po nékde;jsi pozici autobusové velmoci. V jednom z prispévki

na webovych strankach spolecnosti se tak bylo mozné napriklad docist, Ze ,Madarsko mad novou
sanci znovu dosdhnout mezindrodniho uzndani, hodné toho, jez mél v minulosti Ikarus,” anebo ze: ,Je
také dulezité, aby kazdy madarsky obcan pochopil, Zze moderni domdci vyroba autobust miize mit
dopad i na ekonomiku a na sebevédomi zemé.” Firma, jiz pomohly s rozbéhem dotace Evropské unie,
pritom nijak neskryvala, jak si fungovani na otevieném trhu EU predstavuje. Zkracené by Slo shrnout
jeji pojeti rovného podnikani tak, ze kdyz uz se podarilo (po nékolikaté) resuscitovat vlastni (mysleno
madarskou) vyrobu, méla by se mésta i stat postarat o to, aby bylo mozné ji udrzet, tj. najit zptsob,
jak soukromé spolecnosti prihravat zakazky (vzdyt je prece madarskda). Kdyz se resil nakup
¢lankovych autobust urcenych primarné pro nahradu budapestského metra v ramci dlouhodobych
vyluk, prispéchal MABI-Bus Kft. s prohlaSenim, Ze sice konkurencni nabidka polského producenta je
cenové vyhodné;jsi, v budoucnu se vSak prodrazi kvuli idajné drazsim nadhradnim dilim, pricemz
nabizené Clankové autobusy Modulo M168d se mély vyznacovat 53% podilem madarské vyroby. Celé
pojednani poté koncilo vétami: ,Cestujici verejnost by mohla byt na tato moderni vozidla madarské
vyroby hrdd. Na zdkladé vyse uvedeného muizeme konstatovat, Ze nds autobus je rovnéz v ndrodnim
zdjmu Madarska.”


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/12/5329_725.jpg
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Koncept reseni jednotlivych kompozitovych ¢asti, z nichz mé byt mozné vyvtaret autobusy riznych
délkovych variant. (zdroj: MABI-Bus Kft.)

Pokud by si ¢tenar myslel, ze podobna sdéleni MABI-Busu protkand lacinym Sovinismem nemohla mit
prilis nadéji na uspéch, je nutné rici, ze pres opatrna vyjadreni nékterych zastupct budapestského
DP, Ze by zminéné vybérové rizeni mél vyhrat subjekt, ktery podal nejlepsi nabidku (coz byl v tomto
pripadé Solaris Bus & Coach), méla firma zjevné znacCny vliv, a nakonec byla nalezena cesta, jak ji
(resp. Ikarus-Egyedi Kft., pod néjz byla celd vyroba nasledné prenesena) k zakazce dostat, o cemz si
povime vice dale v textu. Pres velkohuba prohlaseni lze dnes kazdopadné s odstupem rici, ze celkové
vize MABI-Busu (potazmo Ikarusu-Egyedi Kft.) byly vytrzené od jakékoli reality. Jen tézko Slo
ocekavat, ze firma naplni své plany na produkci 800 autobust ro¢né, pripadné az 3 000 stavebnic.

Size variations

Vyrobce v roce 2014 mluvil o trech zékladnich délkovych variantach, jak je ale patrné z tohoto
obrazku, pocitalo se min. se Ctyrmi provedenimi. (zdroj: MABI-Bus Kft.)
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Kromé zminénych autobust konvencni konstrukce vyrabéné na zakladé dokumentace ARC se pod
znackou Modulo objevily také dalsi typy, tentokrat vyuzivajici kompozitové konstrukce vozové skriné.
Prvni vozy byly predstaveny jesté Cisté v rezii firmy EVOPRO v roce 2014. Na jejich vyvoj obdrzela
firma dotaci od statu ve vysi 400 mil. forintd (cca 24 mil. K¢) a pozdéji je$té navic prostrednictvim
podpurného programu EU dal$ich 1,2 mld. forintu (cca 71 mil. K¢). Jako prvni spatrily svétlo svéta
elektrobus a hybridni autobus o délce necelych 8 m.

Pavodni obchodni jméno pro tuto délkovou verzi znélo Modulo Medio, jesté kratsi zamySlena
modifikace (6,5 m dlouhd) se méla jmenovat Modulo Minimo a naopak delsi 9,5m varianta Modulo
Optimo. Tato pojmenovani se nakonec neuchytila a elektrobusy byly nakonec prodavany pod
ponékud technokratickym jménem Modulo C86e. Zatimco kratka verze zlstala jen na papire, ta delsi
se skutecné zrodila, a to dokonce v podobé trolejbusu. I k tomu se v dalsi Casti naseho vypravéni
jesté vratime, nyni se vSak zamérime na ony elektrobusy Modulo C86e.

With ticket -
Without ticket Zoi

Redeni interiéru elektrického (&i vodikového) Modula posyktuje diky nezvyklému usporadani ndprav
velkorysy nizkopodlazni prostor. (zdroj: MABI-Bus Kft.)

Kdyz v roce 2014 probihala slavnostni prezentace druhého vyrobeného prototypu (Slo o onen jediny
vyrobeny sériovy hybrid), chvastala se spole¢nost také prvnim kontraktem na dodévku svych
elektrobust, a to dokonce ze zahrani¢i. Konkrétné mélo byt 25 vozi (podle nékterych zdroji dokonce
50) dodéno do metropole Ruské federace. Napojeni na Rusko pritom bylo pro spolecnost klicové,
protoze prave zde byly zékladni dily kompozitové konstrukce vyrabény a do Madarska dovéazeny, coz
je mimochodem jeden z otazniku, ktery dnes visi nad budouci produkci autobustt Modulo

na Slovensku (se zajiSténim dodavek z Ruska vzhledem k déni ve svété patrné nelze pocitat).

Ve skutecnosti se ovSem zadna vyroba pro Moskvu neuskutecnila a jedinym tspéchem se stala
zakazka na 20 elektrobust pro budapestsky DP (BKV), ktery si poridil autobusy predevsim s cilem
jejich nasazovani na linkach vedoucich k budapestskému hradu. Prvni autobusy byl zarazeny do
provozu od 30. 4. 2016 a vyrobce prezentoval hlavné jejich nizkou spotrebu elektrické energie (dle
méreni SORT2 mélo jit 0 0,61 kWh/km), uz méné se ale stavél celem k zavadam, jez se na vozidlech
od pocatku jejich provozu zacaly objevovat.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/12/Modulo-Interier.jpg

Pohled na nalakovanou karoserii jednoho z vozii Modulo C86e. (zdroj: MABI-Bus Kft.)

Problémy byly jak s pohonnym systémem, tak s onim reSenim kompozitové skriné vozidla, kde zacalo
dochézet jiz v roce 2017 k praskani v misté spojeni bo¢nic s podvozkovou Casti, coz si vynutilo
postupné odstavky a opravy vozidel. Kritika se ale tykala také Castych vypadka v provozu, a to
predevsim v zimnim obdobi, kdy byly navic elektrobusy zesmésinovany v médiich poté, co zacaly
internetem kolovat obrazky dymicich vozu $plhajicich se k budapestskému hradu, nebot elektrobusy
vyuzivaly vskutku ziznivé naftové topeni. Dopravce BKV se k porucham novych vozu vyjadroval se
znac¢nou mirou nelibosti a na dotazy novinart odpovidal vyhybavé. Podle nékterych zdroju nemélo
byt vyjimecné, ze doslo k nevypraveni az 75 % vsSech elektrobust, v zimé dokonce az 100 %. BKV
pritom prisel s ponékud ismévnou obhajobou, kdyz uvedl, Ze neni pravda, Ze by elektrobustim vadila
zima, problémy méla zptisobovat jen vy$si vihkost.

Uz v roce 2019 byl prvni z elektrobust odstaven po pozéaru elektroinstalace, pricemz zédvadu uz
nebylo kde reklamovat. Ambiciézni MABI-Bus/Ikarus-Egyedi Kft. se sice dockal vzyvané podpory
domécich kupujicich, svym smluvnim zévazkim ale nedokazal dostat. To nés dostava zpét ke
vzpominanému kontraktu na dodani az 150 kloubovych vozi pro nahradu budapestského metra M3
béhem vyluky, kde, jak uz vime, byl sveden boj mezi MABI-Busem (Ikarus-Egyedi Kft.) a Solarisem.
Kdyz se ale zdalo, ze by k vitézstvi mohl dokracet polsky producent, byla soutéz zametena pod sttl

s tim, ze poptavany pocCet 150 autobust je nedostatec¢ny a ze nahradni doprava bude outsourcovana,
pricemz provozovatelem se nestal nikdo jiny nez statni dopravce Volanbusz. Pravé ten vypsal v lednu
2017 vybérové rizeni na porizeni 180 kloubovych vozi, které vyhral ne neo¢ekavané Ikarus Egyedi
Kft., pod néjz byly aktivity MABI-Busu v mezicase definitivné prevedeny a MABI-Bus formalné zanikl.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/12/Modulo-4.jpg

Dodéavky mély byt zahdjeny uz do srpna 2017, jenomze v terminu nebyl dokonc¢en ani jeden autobus.
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Na podzim 2018 se nekompletni trolejbus Modulo C88t (pozdéji tézZ znaceny jako Modulo EP95t)
dostal do Szegedu, kde ale absolvoval jen zkousky ve vozovné. Nyni by se mél spolecné s dalSimi
evakuovanymi prototypy nachazet na Slovensku. (zdroj: MABI-Bus Kft.)

Vyrobce dostal velkoryse prodlouzeny termin na dodéni, a navic je$té priplatek kvuli provedené
zméné predpist, jez méla ovlivnit cenu vozidel, ani novy termin - v dubnu 2018 - se ale nepodarilo
naplnit. Ponékud bizarni tiskova konference, jez se konala v lednu téhoz roku, méla za cil ukazat, jak
se Madarsku dari znovubudovat doméci produkci autobust, ne nahodou ale na ni byla pozvana jen
média kontrolovana statnim aparatem. Preména Madarska v autobusové impérium, v némz bude
hrat vyznamnéjsi roli Ikarus Egyedi Kft., méla v té dobé asi stejnou nadéji na uspéch jako némecka
ofenziva Jarni probuzeni na znovuobsazeni madarskych ropnych poli v breznu 1945.

Ikarus Egyedi Kft. predal nakonec do dubnového terminu jen pét autobust, které navic musely byt
dodatecné upravovany (na zakladé dohody s Volanbuszem mél 30 ze 180 objednanych vozidel prevzit
budapestsky DP, pravé u néj tak onéch pét vyrobenych kust skoncilo). Nasledné uz bylo neudrzitelné
drzet déle projekt pri zivoté, a ten se tak naprosto zhroutil, byt se jesté podarilo ziskat nékolik
dalsich vozl na dokonceni findlni montaze v BKV. Trapné se vyvijeci kontrakt ale muselo byt zrusen,
nebot bylo jasné, ze dalsi vozidla vyrobena nebudou. Jako para nad hrncem se pak rozplynula i
veskera dosavadni politickd podpora. Firma Ikarus Egyedi Kft. byla poslana do konkurzu a v fijnu
2018 bylo po odmitnuti navrhovaného restrukturalizacniho planu rozhodnuto o zahajeni likvidacniho
fizeni. Rddka zavazkil, kterd za firmou zlistala, nebyla pravé prehlédnutelnd. Vétitelé se prihlésili

o astronomickych cca 886 mil. K¢, soud mél ale uznat jen mensi ¢ast z nich.
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V roce 2017 spatril svétlo svéta navrh nového designu autobusu Modulo od znamého madarského
designéra Adama Molnara. Do reality se ovSem projekt pretavit nepodaril. (zdroj: Case Design
Studio)

Vratime-li se zpatky k elektrobusim Modulo C86e, zjistime, ze kromé Budapesti méla vozidla
odebrat jeSté mésta Nyiregyhéaza, Kaposvar a Pécs. Ani v jednom pripadé se ale dodavky
neuskutecnily. Z dvacitky elektrobust v Budapesti byl prvni, jak uz vime, odstaven pro zavadu
elektroinstalace v roce 2019. Jelikoz Ikarus Egyedi Kft. zkrachoval, zac¢al jej BKV vyuzivat jako zdroj
nahradnich dild. Ani to ale nepostacovalo na to, aby se podarilo zbylé vozy udrzet ve flotile
dlouhodobé. Zavady na pohonu, bateriich i kompozitové karoserii vedly k tomu, ze béhem letoSniho
roku musel budapestsky DP odstavit z provozu hned 5 vozu, takze jich v provozu zustava uz jen 14.
O blizicim se vyrazeni dalSich dvou vozl se pak v médiich spekuluje. Divodem odstavky jsou nejen
trakcni baterie, jez dosahly hranice své zivotnosti, ale také nekvalitni kompozitové karoserie, které
maji vykazovat i pres provedené tpravy nadale radu nedostatki, takze oprava autobusu byla
(spoletné s novou baterii) vycislena na zhruba 200 mil. forintt, tedy zhruba 12 mil. K¢. Takové
prostredky, za néz lze jiz poridit nova vozidla stejné délkové kategorie, Budapest k dispozici
momentalné nema.

Mimo budapestskych elektrobust se podarilo dokoncit uz jen prodlouzeny prototyp Modulo C88t

o délce 9,5 m (pozdéji mél byt preznacen na Modulo EP95t), ktery byl predstaven jiz v roce 2015.
Vuz byl vyhotoven jako trolejbus s tim, Ze vyuzival v elektrické ¢asti DC/DC ménice, jenz umoznoval
pouziti elektrobusové koncepce zbytku pohonu. Projekt se ale vyvijel velmi pomalu a teprve v roce
2019 se podarilo (jiz pod hlavickou jiné spolec¢nosti) provést alespon vybrané zkousky v Szegedu,
nicméné Slo jen o nékolikatydenni testovani v rdmci vozovny. Vozidlo ale neskoncilo ve Srotu,
namisto toho bylo spolecné s dalSimi prototypy presunuto na Slovensko.
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Elektrobus Modulo C86e na propagacni fotografii vyrobce. (foto: MABI-Bus Kft.)

Praveé zde vznikla firma mobility & innovation production s.r.o. (MIP), ktera v roce 2018 odkoupila
od Ikarusu Egyedi Kft. prava na pokracovani vyroby vozidel, stejné jako velké mnozstvi
rozpracovaného materialu. Vzhledem k tomu, Ze ve strukturach slovenské firmy MIP pusobi v nemalé
mire téZe osoby jako v puvodni firmé Ikarus Egyedi Kft., nezdrahaji se néktera madarska média
hovorit o ,uprchnuti manazert do sousedni zemé”.

Na Slovensku méla firma MIP zahdjit vlastni vyrobu dle prevzaté dokumentace, ve skute¢nosti sem
ale mély byt prepraveny drive vyrobené prototypy a karoserie vozl pro Pécs a Kaposvar, které jiz
byly ve vysokém stupni rozpracovanosti, a na Slovensku mélo dojit jen k jejich dokonceni, pricemz
jeden vuz byl smontovan jako elektrobus a druhy oficialné jako vodikovy autobus.
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Vodikovy autobus Modulo H2Bus je oficidlné prezentovan jako slovensky produkt, ve skute¢nosti
vznikla vétSina dilu jeho karoserie v Rusku, a nasledna montéz se podarila Castecné uskutecnit jesté
v Madarsku. Na Slovensku se mél autobus podle madarskych zdroju jenom dokoncit. (foto: Maté;
Stach)

Zkousky elektrobusu byly zahdajeny jiz v roce 2019, potrebné evropské schvéleni se podarilo ziskat

v roce 2021, kdy se mélo zacit pracovat i na dokonceni druhé karoserie v provedeni s palivovymi
¢lanky, u niz bylo vyuzito rozsifeni homologace elektrobusu, které bylo ziskano v roce 2022.
Slavnostni prezentace vodikového autobusu Modulo H2Bus (nyni pod RZ DS-963IB), ktery je ale
vzhledem k reseni pohonu spise elektrobusem s vodikovym prodluzovacem pohonu, se pak
uskutecnila dne 16. 3. 2022 v Bratislavé, pricemz ponékud ismévné pusobil fakt, Ze autobus byl
prezentovan jako slovensky vyrobek s napisem ,Product of Slovakia“ na ¢ele. Na tiskové konferenci
zaznélo, ze MIP planuje sériové vyrabét az 250 autobusu ro¢né, a to uz od roku 2025. To Ize
vzhledem k realité trhu povazovat za snad jesté ambiciéznéjsi plan, nez Chrus¢ovem vyhlasené
dosaZeni komunistu v SSSR do roku 1980, nicméné firma, ktera o sobé prohlasuje, Ze je: ,eurépskym
lidrom vo vyvoji mestskych autobusov s bezemisnym pohonom vyuzivajticich ultralahki samonosntl
kompozitnil konstrukciu karosérie” nedostatkem sebevédomi patrné trpét nebude. Presto nelze
ocekavat, ze se do konce letoSniho roku podari vyrobit na vzpominané tiskové konferenci
avizovanych 40 vozu v elektrické i vodikové verzi a také vyhlidka jednoho sta vyrobenych vozidel pro
rok 2023 bude zf'ejmé jen touzebnym pranim.
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Pohled do interiéru vodikového autobusu Modulo, resp. elektrobusu s vodikovym prodluzovacem
dojezdu (foto: Matéj Stach)

Bude bezpochyby zajimavé sledovat, jak se bude déle projekt elektrobusti, vodikovych autobust a
pripadné téz trolejbustt Modulo vyvijet v dalSich letech a jakych Uspéchu se podari ve slovenském
exilu znac¢ce dosdhnout. Madarské tazeni se firmé EVOPRO, resp. MABI-Busu ¢i Ikarusu Egyedi Kft.
(podle toho, které obdobi kratké existence znacky Modulo si zvolime), nepovedlo. Sen o velké
produkci domacich (tj. madarskych) autobust byl od poc¢atku stejné reélny jako obrys mapy
Madarska na Sale Viktora Orbana. Nyni prichazi firma mobility & innovation production s.r.o. s tim,
ze rozbéhne vyrobu v radech stovek kust na Slovensku - v zemi, ktera od pocatku 90. let zazila snad
jesté vice vzestupu a padu nejruznéjsich doméacich znacek autobusl nez jeji jizni soused.
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