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Prodluzovani trolejbusoveho systemu v
Pescare zacCina

26.08 2020 19:49, Vit Hincica, Trolejbusy

O trolejbusovém BRT systému v italské Pescare jsme za poslednich pét let informovali jiz dvakrat a
vyvoj se kvuli byrokratickym prutahtm a politickym putkdm dosud daleko neposunul, nicméné se
pomalu zacind rozjasnovat, co bude déle.

Pripominka historie

Jak uz jsme psali, trolejbusy v Pescare jezdily uz na pocatku 20. stoleti, a to v letech 1903-04,
nicméné pozdéji prebraly nosnou ulohu v mistni verejné dopravé vlaky. Od roku 1929 do roku 1963
totiz protinala Pescaru od jihu az na sever mezimeéstska tizkorozchodna zZeleznice (950 mm) vedend
v trase Pineta di Pescara (jizni Cast Pescary) - Pescara - Penne a provozovana v letech 1929-63 (do
Pinety di Pescara se jezdilo az od roku 1934, predtim se koncilo o néco severnéji, v pristavu, priCemz
z trati do pristavu se roku 1934 vlivem otevreni prodlouzeni stala odboCna vétev, viz schéma nize).
Tato zeleznice na Useku Pineta di Pescara - hlavni nadrazi - Zanni (severni ¢ast Pescary) nabizela
néjakou dobu i tramvajové spojeni, to ovsem bylo s prichodem 60. let zruseno.
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Vedeni zeleznic na izemi Pescary v minulosti. Zelené je vyznaCena tizkorozchodna trat. Dokonceny
trolejbusovy usek je ovsem veden v trase konvencni zeleznice (viz jesté nakres nize), ktera byla na konci
80. let prelozena o néco dale od more. (zdroj: Ferrovie Abbandonate)

V roce 1988 se konecné podarilo nevyuzité téleso mezi hlavni stanici v Pescare, tehdy Cerstvé
modernizovanou, a severné lezicim a dnes 50tisicovym méstem Montesilvano odstranit. Soucasné
s tim byla témér paralelné vedend konvencni (= 1 435 mm) trat posunuta dale od pobrezi, ¢imz se
umoznila masivnéjsi urbanizace pobrezi a eliminovaly Groviiové prejezdy. Nékdy okolo roku 1992 se
objevil napad vyuzit zruSena télesa uzkorozchodné trati a presunuté konvencni trati a vybudovat
misto nich kapacitni systém MHD, pricemz se puvodné mélo dokonce zvazovat, ze by mezi
Montesilvanem a jihem Pescary mohly po samostatném télese jezdit elektrobusy, nicméné tento
zameér mél byt kvuli nedokonalosti technologie zahy zavrhnut ve prospéch trolejbust. V roce 1995
prisly na trolejbusovy projekt prvni finance a ke konci 90. let uz byla ¢ast trasy budouciho BRT
systému v useku mezi Montesilvanem a hlavnim nadrazim v Pescare vyasfaltovana. Déle uZ se ale
prace zadrhly. Mezi 1éty 1999 az 2002 bylo mezi ministerstvem, regionem Abruzzo, Pescarou a
spravcem zrusené trati, spolecnosti Gestione Trasporti Metropolitani, stanoveno, ze pro Pescaru a
nejblizsi okoli bude vybudovan BRT systém, jenz bude sestavat z 24km severojizni osy Silvi Marina
(od Pescary nejsevernéji lezici obec, az sem ale tizkorozchodné vlaky nejezdily) - Montesilvano -
Pescara - Pineta di Pescara - Francavilla al Mare (az sem tzkorozchodné vlaky také nejezdily) a
navic zahrne i odbocCku k letisti.

Dalsi historie uz je vSeobecné znama. Po ruznych studiich, jednéanich, schvalovéanich a peripetiich se
podarilo docilit toho, Ze se pohnula situace alespon s isekem mezi Pescarou a Montesilvanem.

V roce 2009 se zacalo opétovné kopat, jenze stavba postupné mirila do casového skluzu. B€hem
dalsich let se podarilo nainstalovat trolejové vedeni a témeér celd trat Pescara - Montesilvano o délce
6 km byla az na detaily dokoncena. Trolejbusy na ni nevyjely, protoze objednané vozy Phileas nebyly
kvuli krachu vyrobce APTS z Nizozemska dodany. Namisto ¢lankovych vozu, jez mély byt navadény
magneticky (v asfaltu mély byt magnetické sensory o priméru 15 a 30 mm rozmisténé po cca 4 az 5
metrech, ve voze pak méla byt prislusna ,Ctecka”), tak zustal jen koridor BRT, ktery navic zacal
chatrat. Na druhou stranu se umrtvené prostredi stalo vhodnym pro rust riznych stromu a jiné



zelené, a tak si zejména zastinéné Casti koridoru oblibili lidé z okolnich domd, jez za posledni tfi
dekady kolem zamysleného télesa BRT vyrostly. Koridor tak zacal byt vyuzivan ke sportovani,
prochazkam ¢i sousedskym setkanim.

Dne 7. brezna 2017 se po dokoncené trati v rdmci kolauda¢niho procesu projel prvni (s6lo) trolejbus
Van Hool A330T ze sousedniho mésta Chieti (viz zde), tim ale vystoupeni trolejbust v Pescare zase
skoncilo. V ¢ervenci 2017 navrhla spolecnost TUA ABRUZZO coby vyhradni provozovatel verejné
dopravy v regionu Abruzzo rozvazani smlouvy s vitéznym konsorciem Alpiq a vypsani nového tendru
na noveé trolejbusy, a to parcialni. Toto prani ale tehdy regionem Abruzzo, ktery figuroval jako
stavebnik trolejbusového projektu, nebylo vyslySeno.

Region Abruzzo ve druhé poloviné tinora 2018 pak sice rozhodl o tom, Ze smlouvu s konsorciem
Alpiq ukonci, protoze jedna ze spolecnosti tohoto sdruzeni, uz vySe zminéna spolecnost APTS, nebyla
schopna splnit zavazek, tj. dodat trolejbusy, zaroven ale predstavitelé regionu a Tuy uvedli, ze se
namisto trolejbusu poridi elektrobusy (predpokladem bylo 12 12m elektrobusu). Nicméné proti
elektrobusovému zaméru se dle dostupnych tdaju postavilo italské Ministerstvo infrastruktur a
dopravy, které nasypalo do projektu nemalé mnozstvi penéz.
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V chladném dni plném vétru a desté se 7. brezna 2017 projel po Pescare a Montesilvanu trolejbus.
Poprvé a zatim naposledy. (foto: ABR 24 News)

Posléze se objevila zprava, ze by vozy mohla dodat firma Van Hool. Podle lofiskych informaci
v médiich se mélo poridit 9 kloubovych trolejbust, které mély byt dodany podle predpokladu jiz do
konce roku 2019, o téchto trolejbusech ale nakonec nebylo ani vidu, ani slechu. V médiich se objevila
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informace, ze vozy nemély vyhovovat Sitrkou 2,55 m a ani jejich 12m kratka alternativa udajné
nemeéla byt pripustna, nicméné zda se jednalo o redlné problémy, lze jen tézko posoudit. Z politické
opozice jeSté zaznéla kritika, Ze by nové trolejbusy nebyly navadéné, jak bylo ptivodné v planu, coz
mél byt jen dalsi duvod pro to, aby byl trolejbusovy projekt poslan k Sipku.
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Je libo trolejbus Phileas zkrachovalého nizozemského vyrobce APTS? Jesté je Sance... Italsky
prodejce ojetych vozll Basco nabizi jak prototypovy vuz se tfemi dvermi na obou stranach (viz
snimek), tak prototypovy vuz se tfemi dvermi na jedné strané. Oba trolejbusy byly vyrobeny v roce
2014. Uvadi se, ze prototyp pro Pescaru, dle vSeho ten oboustranny, mél mit pivodné bateriovou
skrin, jenze ta se musela demontovat, protoze vozidlo bylo samo o sobé prili§ tézké. Trolejbusy
Phileas mély skoncit nejen v Pescare (6 ks), ale i v Rimini (9 ks) a vyhledové i ve Veroné, avSak

v Itdlii s nimi nakonec ani nebyly zahdjeny zkousky. V Pescare byl trolejbus, potazmo cely systém,
oznacen jménem Fil0, coz jej mélo personifikovat, a toto jméno se pak objevilo i v ndzvu mistniho
protestniho hnuti No al Filo. Do komer¢niho provozu aspon zamirily autobusy Phileas, ze kterych
byly trolejbusy odvozeny a které napriklad skoncily v Istanbulu - i tam ovSem byly kvuli pretézovani
vozidel, ovSem v dusledku nadmérného poctu pasazéru, problémy. Ty se resily ipravou naprav. (foto:
Basco S.r.l)

Nicméné pescarsky trolejbusovy projekt neumrel. Loni po volbach usedli do ¢ela regionu Abruzzo a
do primatorskych kresel mést Pescara a Montesilvano zastupci politickych stran, které se
charakterizuji jako stredopravicové, pripadné pravicové, a trolejbus zacal opét dostavat podporu.
V poloviné tinora 2020 si po dopise odptircli trolejbusového projektu odeslaného do Rima udélala

z ,vécného mésta” do Pescary vylet ministerska inzenyrka Paola Ventola, aby situaci posoudila

na misté. Z Ministerstva infrastruktur a dopravy (MIT) pak prisla ve véci trolejbusového projektu
urcitd doporuceni, které se mésto ve svém zajmu ziskat statni prostredky rozhodlo respektovat,
projekt jako takovy ovSem MIT nezavrhlo. Dne 29. kvétna 2020 mésto schvalilo usneseni, diky
kterému bude pokraCovat v myslence na dokonc¢eni BRT systému na svém Uzemi, respektujic tak
doporuceni MIT.



Z télesa BRT se stala uz pred léty promenada. (foto: Ivano Angiolelli)

Odpovédi z Pescary

K aktudlnimu stavu se nasemu casopisu vyjadril sam pescarsky radni pro mobilitu, Luigi Albore
Mascia, ktery byl mezi 1éty 2009 az 2014 primatorem Pescary. Na dotaz, zda ma radnice v umyslu
prodlouzit stavajici troleje na ulici Castellamare Adriatico, bylo odpovézeno takto:

,Vychozi projekt momentdlné nepredpokladad prodlouzenti jiz realizovaného trolejbusového tuseku
Z Montesilvana do Pescary, podél Castellammare (mnohymi nazyvand Strada-Parco).”

Na druhy dotaz, co mé radnice v imyslu s ulici Strada-Parco a jestli na ni vyuzije troleje, bylo
odpovézeno takto:

LAno, existujici infrastruktura bude vyuzivana [dopravnimi] prostredky ,full electric” (tim jsou v Itdlii
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myslena vozidla na vyhradné elektricky pohon, pozn. autora textu), které budou pokracovat v jizdeé i
mimo trolejbusovy usek diky dobijecim bateriim, kterymi budou vybaveny.”

Treti nas dotaz smeéroval k vozovému parku, a sice nas zajimalo, zda uz ma Pescara néjaké trolejbusy
porizené, jak se bylo svého Casu mozné v ruznych sdélovacich prostredcich docist, a pokud ano, kdo
je vyrobcem a jaka je jejich délka, a stejné tak nas zajimaly terminy dodani.

,Ne, trolejbusy nejsou porizeny, nebot vypisovatelé zakdzek, TUA a region Abruzzo, ¢ekaji na to, az
dostanou zelenou od MIT (Ministerstva infrastruktur a dopravy). Vozidla v projektu by méla byt
18metrovd. Pokud procedura bude probihat dle stanovenych cast, pri zohlednéni nutnosti min. 18
mésict pro vyrobu recenych vozidel, zamyslend doba neni méné nez 24 az 36 mésicu.”

Posledni nas dotaz znél, zda ma Pescara v imyslu trolejbusovy projekt zkratit nebo zrusit. Odpovéd
je tato:

,Ne, naopak. Mistni sprava, aktudlné ve funkci néco mdlo pres rok, silné veri v realizaci elektrického
BRT, s velmi nizkym dopadem na zZivotni prostredi. Pravda je takovd, Ze pred chvili byly zahdjeny

na ulici Marconi - silni¢ni tusek spadajici do vytycené hlavni trasy, stejné jako jedna z hlavnich
meéstskych tepen - zdsadni infrastrukturni prdce pro zkrdceni, ve skutecnosti snizeni na polovinu,
jizdnich dob trolejbusu. Tim spiSe ze myslenka pro budoucnost je ta rozSirit trasu vozidel na zdpad,
az k letisti Abruzzo, a na jih, do sousedni Francavilly al Mare.”
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Planované prvni pescarské trolejbusovd linka na ndkresu. Cervené: zatrolejovany tsek; zelené:
jednosmérny vyhrazeny pruh na ulici G. Macroni, ktery se pravé zacind budovat (v opa¢ném,
severnim, sméru se ma zatim jezdit v pruhu s ostatnimi silni¢nimi vozidly), oranzové: nezatrolejované
useky. (autor: Vit Hincica, podklad: Google Maps)

K témto vyrokiim jesté dodejme péar poznamek. Pri naplnéni aktudlnich ambici na zavedeni
trolejbust az k letiSti a do jizné leziciho méstecka Francavilla al Mare (asi 25 tisic obyvatel) by de
facto doslo k viceméné uplnému naplnéni na prelomu staleti zamysleného rozsahu BRT systému
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na uzemi Pescary a prilehlych lokalit.

Na ulici Marconi, jez lezi v jizni ¢asti Pescary, bude v nasledujicich tydnech v délce 1,6 km vytvoren
jeden vyhrazeny pruh pro trolejbusy, a to ve sméru na jih. Dalsi dva (dnes uz existujici) pruhy budou
po upravach urceny pro obousmeérny provoz veskeré silni¢ni dopravy. Pokud pojedou trolejbusy

na jih, pojedou samy ve svém pruhu, v opacném smeéru, tj. k centru, se budou ovSem ,tlac¢it” v pruhu
s okolni silni¢ni dopravou.

Pavodni zamér nynéjsiho vedeni radnice sice predpokladal zavést na ulici Marconi jednosmérny
provoz pro auta a obousmeérny pro trolejbusy, které mély mit vlastni dvoupruhové téleso, avSak
pravé protesty nékterych obcanid a obchodniki vedly k tomu, Zze muselo mésto ustoupit. I tak ovSem
dojde v dusledku zrfizeni tfetiho pruhu, jenz doplni stavajici dva, ke zru$eni nékolika desitek
parkovacich mist, coz se radé mistnich nelibi. Do budoucna by mélo totéz dopravni reseni vzniknout i
na vychodnéji lezici ulici Benedetto Croce, tj. trolejbusy by se pak do centra dostévaly po vlastnim
pruhu, zatimco ostatni silni¢ni doprava by méla obousmérny provoz zachovan. I zde by doslo

k omezeni parkovani. Je ovSem nutné rici, Ze momentéalné jsou na obou ulicich parkovaci mista po
obou stranach vozovky a mésto, které zavedeni BRT systému avizovalo uz davno, samo o sobé
nemuze za to, ze si lidé béhem poslednich let zvykli parkovat vSude a nékteré domécnosti jesté
ocekavaji, Zze maji ve verejném prostoru narok na hned nékolik parkovacich mist zaroven. Je tedy
logické, ze se vzdy néjaké protestni hlasy ozvou, na druhou stranu segregovani trolejbust alespon

Vevs

kolizi s ostatni dopravou.

Déle uvedme, Ze na konci ulice Marconi, v blizkosti pescarské univerzity a soudu, by méla byt pro
trolejbusy zrizena nabijeci stopa.

Stévajici zakonceni trolejbusové trati v Montesilvanu na snimku ze srpna 2019. (foto: Google Maps)

Z pohledu koncepce BRT zustava zatim nevyreSeny usek o délce asi 1,3 km po ulici Vittorio
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Emmanuele. jedna se o isek mezi nadrazim a severem ulice Marconi. Ten uz byl v minulosti
rekonstruovan, a zavadéni dal$ich pruht je tak zde de facto vylou¢eno. Na druhou stranu se jedna
jen o kratky usek, ktery by trolejbusy po cesté prilis zdrzet nemél.

Doplnme, ze Montesilvano a Pescara maji momentalné dohromady néco okolo 180 tisic obyvatel, coz
neni sice malo, avSak to nevypada, Ze by mél v blizké budoucnosti na izemi téchto mést, navzdory
budovani BRT systému, panovat velky trolejbusovy ruch. Letos se totiz objevila zprava, ze by mohlo
byt ze statnich prostredku zafinancovano 8 trolejbust. To by na aktualné planované trolejbusové
lince Montesilvano - nadrazi Pescara Centrale - soud o délce zhruba 9 km stacilo sotva na zavedeni
10minutového intervalu. Nezbyva tedy nez jen doufat, Ze nakonec meésto zajisti vice vozidel, nebot

s osmi trolejbusy, a tedy ve vysledku ne zrovna kratkymi intervaly, bude mistni BRT systém nadale
nékterymi povazovan za zbytecné megalomanskou akci.

Autor dékuje pescarskému radnimu pro mobilitu, Luigimu Alboremu Masciaovi, za laskavé
zodpovézeni vsech dotazil.
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