Prodlouzeni tramvaje ve Washingtonu ma
dalsi odklad
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0d 27. 2. 2016 ma hlavni mésto USA opét tramvajovy provoz, jehoz provoz je ale vyrazné ztratovy,
coz je dano skutecnosti, ze s ohledem na nulovy tarif negeneruje vubec zadné prijmy. Jizdné zdarma
mélo puvodné slouzit k prilakani cestujicich jen v prvnim roce provozu. Vysledky poctu prepravenych
pasazért ovSem byly i s blizicim se uplynutim této lhuty natolik tristni, Ze mésto rozhodlo o jeho
prodlouzeni. Vlazny zajem o svezeni tramvaji je dén jeji neatraktivni trasou, ktera predstavuje torzo
puvodné planovaného rozsahu.

Pripomenime, ze stavba tramvajové linky H Street/Benning Road Line byla zahajena uz v roce 2007 a
pavodné se uvadélo, ze bude dokoncena do roku 2011. V té dobé vSak bylo v pochybné kvalité hotovo
jen zhruba 20 % tramvajové traté, takze projekt i v dalSich letech polykal obrovské prostredky,
pricemz se tu a tam objevily i ndzory, zda by nebylo lepsi na dokonceni traté rezignovat. Obdobné
ostatné Washington, D.C., zamrazil uz drive projekt druhé tramvajové linky (poté, co za jeji stavbu uz
zvladl vynalozit vice nez pul miliardy korun).

Linka H Street/Benning Road zacinajici v tésné blizkosti hlavniho nadrazi (Union Station) a
autobusové stanice méla Stastnéjsi osud a svého dokonceni se prece jen dockala, jeji 3,2 km dlouha
trasa koncici u tramvajové vozovny ovsem nespojila zadné logické body, jez by mély generovat
cestujici. Dosahla sice ulice Benning Road, ba co vic, nachdazeji se na ni dokonce tri zastavky, most
pres reku Anacostia, kterym by se koleje priblizily ke stanicim metra Minnesota Avenue nebo
Benning Road (ano, jde vskutku o dlouhou ulici), uz nepokorila. Tim nebylo mozné nahradit expresni
autobusovou linku, ktera zajistuje prave spojeni mezi centralnim nadrazim a predmétnymi stanicemi
metra.

Vedeni mésta jiz pri otevieni tramvajové traté v inoru 2016 slibilo, Ze ji dale az ke stanici metra



Benning Road v souladu s ptivodnimi plany prodlouzi, jenomze az dosud tak neucinilo, coz zaroven
prodluzuje zivotnost nulovému tarifu za svezeni tramvajemi. Nejdrive se pocitalo s jeho zrusenim

v roce 2022, poté byl termin posunut na rok 2025 a nyni se hovori o tom, ze tramvaj ke stanici metra
Benning Road dorazi nejdrive v roce 2026, a tak lze oc¢ekavat, ze i jizdné zdarma bude mit delsi
zivotnost. Prodlouzeni ma mit délku 3 km a néklady na né&j jsou odhadovany na 200 mil. dolara, tedy
zhruba 4,3 mld. K¢. Vysoka cena je dana ocekdvanym spojenim investi¢ni akce s rekonstrukci mosta
na trase a s Upravou stavajicich silnic, které by se mély dockat novych cyklostezek a cyklopruh.

Na vylepsSeni pro tramvaje se ale nepomysli.

Tramvaje Trio 12 pro Washington, D.C., se vyrabély v Ostravé pod patronatem spolecnosti Inekon.
S ohledem na zpozdéni ve vystavbé byly tri vozy opatreny specidlnim ochrannym voskem, ktery
tramvaje chranil do doby jejich opozdéné expedice do USA. Na snimku vidime druhou dokonéenou
tramvaj v breznu 2008 v aredlu ustrednich dilen DP Ostrava. (foto: Libor Hincica)

V soucasné dobé je tramvajova trat vedena v ose jednoho jizdniho pruhu, coz tramvajovy provoz
nesmirné zpomaluje. To plati obzvlast tehdy, kdyz se ¢as od ¢asu nékdo rozhodne vyuzit tramvajovou
trat jako parkovisté. Nedavno se zurnalisté ve Washingtonu, D.C, zabyvali tim, zda je na existujici
trase rychlejsi pouzit tramvaj, anebo soubézné vedeny autobus. Vysledkem bylo, Ze bylo spojeni
autobusem o 4 minuty rychlejsi (14 minut autobusem versus 18 minut tramvaji). Duvody

k hlemyzdimu tempu tramvaje byly dva - jelikoz je tramvaj na rozdil od autobusu v soubézné
vedeném useku zdarma, cestujici, kteri maji svuj cil cesty v této Casti trasy vyuzivaji prirozené
prioritné sluzeb tramvaje, coz znamena, ze tramvaj na rozdil od autobusu zastavovala na vSech
zastavkach. Druhym duvodem bylo, Ze tramvaj musela po trase ,vyzvonit” parkujici automobil, coz
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ma byt na trase nikoli na dennim, ale prakticky na hodinovém poradku. Ponékud ismévné pak
pusobi fakt, Ze auto, které tramvaj v dobé tvorby oné nesmirné investigativni reportéze zastavilo
v jeji cesté, patrilo lokalni policii.

Ackoli absence vyhrazeného pasu pro tramvaj je vniména jako jeden z hlavnich nedostatku celého
reSeni washingtonské tramvaje, omezeni osobnich automobilt je pro méstské planovace ve
Washingtonu naprosto nemyslitelné, a tak i v projektu prodlouzeni smérem na Benning Road pocitaji
s tim, Ze se tramvaje budou plahocit za osobnimi automobily, nebot podle Ronalda Nicholsona

z odboru dopravy: ,Vyhrazeni jizdniho pruhu pro tramvaje by znamenalo ziskat soukromé pozemky.”
Moznost restrikci pro osobni automobily (a tim vyuziti stavajici infrastruktury) se vibec nepripousti.

I kdyz tramvaj ke stanici metra Benning Road jesté nejezdi a vyhled, ze tomu tak v roce 2026 bude,
je bezpochyby optimisticky, investori uz skupuji podél budouci trasy pozemky. Stejné jako v radeé
dalsich mést USA je totiz tramvaj ve Washingtonu, D.C., vhimana predevsim jako akcelerator pro
podnikatele v oblasti, tedy stroj na penize, nikoli jako kapacitni dopravni prostredek, ktery by mél
nahrazovat autobusy v nejvytizenéjsSich relacich a prispivat k lepsi prepravni nabidce. Mésta v pozici
investort tramvajovych trati neskryvané nahréavaji spekulantiim s pozemky a nemovitostmi, kteri si
po zavedeni tramvaji slibuji vétsi prijmy z pronajmu ¢i prodeji. Ne ve vSech americkych méstech,

v nichz se tramvaje podarilo uvést do provozu, je ale mozné hledat pri¢inou souvislost mezi
zavedenim tramvaji a podnikatelskym boomem, ostatné i v pripadé existujici tramvajové traté ve
Washingtonu, D.C., jsou prezentovana ¢isla udajného navyseni prijmu podnikatelu diskutabilni.

Udrzovani soucasného torza puvodné planované traté v provozu je v nesmirném deficitu, takze
prodlouzeni jakymkoli smérem se jevi jako nutnost. I kdyz je mozné se svézt tramvaji zdarma, z 30
mést USA, v nichz je dnes tramvajova doprava provozovana, vykazuji mensi pocet prepravenych
cestujicich nez hlavni mésto jen dvé - El Paso a Atlanta. Ve Washingtonu v lonském roce vyuzilo
sluzeb tramvaje jen 307 300 cestujicich, coz odpovida denné primérné 842 pasazérum. Vezmeme-li
v Uvahu, Ze tramvaje jsou v provozu prumérné 18 hodin, vychézi to hodinové na necelych 47
pasazéru a pri intervalu 12 minut na prumérné 9 cestujicich na spoj...
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