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Kratce po zprovoznéni dvojice kloubovych autobustt MAN Lion’s City 18C ur¢enych na spoje z Plzné
do Vejprnic a Tluéné vyjel na piiméstské linky v ramci Ceské republiky dalsi MAN nové generace.
Predvadéci dvanactimetrovy viiz osazeny modulem EfficientHybrid si svou premiéru odbyl 23.
prosince u dopravce CSAD POLKOST na lince 382 ze Sazavy do Prahy. Po planovaném piedvadécim
provozu nejen ve spole¢nostech jezdicich v zdvazku Prazské integrované dopravy, dle jejichz
standardi je viiz ostatné i vybaven, se novy ,lev“ u firmy sidlici v Kostelci nad Cernymi lesy usadi
natrvalo.

MAN Lion’s City 12C EfficientHybrid disponuje délkou 12.150 mm, Sitkou 2.550 mm a konecné
vyskou 3.110 mm, jez je negativné ovlivnéna pritomnosti ,hybridniho” modulu. Pri této prilezitosti si
rovnou muzeme predstavit, co se pod na néj navazanym pojmem MAN EfficientHybrid vlastné
skryva. Rozhodné totiZ nejde o klasicky hybridni pohon, jak je ¢asto celé zarizeni nespravné
interpretovano, nybrz o systémové reseni v duchu Mild Hybrid. Celé zarizeni funguje na principu
rekuperace brzdné energie, ktera je ukladana do superkondenzatort o kapacité 40 Wh. Diky tomuto
reseni je poté mozné vyuzit funkce STOP-START. Ve fazi STOP se zhasnutym motorem slouzi
superkondenzatory pri pobytu v zastavkach a na krizovatkach jak k dobijeni palubni elektroniky, tak
baterii autobusu; ve fazi START ndésledné napaji startovaci alternator, ¢imz plné supluji palubni
baterii, ktera ze své podstaty neni na takovyto provozni rezim dimenzovana. Doposud opomijeny
elektromotor je v ramci retézce zasazen mezi motor a prevodovku.



Pohled na zadni partie vozu s modulem MAN EfficientHybrid nabizi i zajimavé srovnani zpisobu
protazeni zaskleni po boc¢nicich. To muzete udélat bud elegantné, anebo jako SOR. (foto: Maté;
Stach)

Jak tedy vyplyva z predchozich radki, uloZzenou elektrickou energii neni mozné vyuzit pro samotny
pohon autobusu, jenz je tak po dobu jizdy pohanén vyhradné dieselovym spalovacim motorem
D1556. Pouze za situace, kdy je v superkondenzatorech dostatek energie, ulehéi elektromotor tomu
spalovacimu praci zvysenim svého vykonu. O vozidle tedy neni mozné hovorit jako o hybridnim
autobusu, byt se vyrobce MAN na jeho webovych strankach chlubi tim, ze Ize vozidlo takto
zaregistrovat. Cely mild-hybridni modul EfficientHybrid, umistény kvuli chlazeni na strese vozu, je
k dispozici jako op¢ni prvek vybavy a znamena navySeni hmotnosti vozidla o 170 kilogramu. Naproti
tomu MAN pri vyuziti tohoto resSeni slibuje az 15% tsporu paliva, ktera by méla investici do tohoto
modulu vratit v horizontu 4 let. Osazena prevodovka je Sestistupniova automaticka ZF EcoLife Step3.
Autobus dodany v prozatim jediné mozné 100% nizkopodlazni varianté je vyroben v primeéstské
konfiguraci s dvojici dvoukridlych vyklopnych dveri vlastni produkce s nadstandardni svétlou Sitkou
1.210 mm.
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Pohled na trojici sklopnych sedaku Kiel Verso, které dopliiuji prostor pro ko¢arky a invalidni voziky
umistény na pravé strané vozu pred druhymi dvermi. , Sklopky” ve vyobrazené varianté se pocitaji do
mist k sezeni i v ramci technického prukazu, zatimco nizsi vyvojové stupné nikoliv. (foto: Matéj
Stach)

Jak uz bylo predeslano, exteriér i interiér jsou vzhledem k budoucimu pusobisti autobusu vyvedeny
v provedeni odpovidajicimu standardiim Prazské integrované dopravy. Vnéjsi olakovani tak
neprekvapi klasickou ¢erveno-bilo-modrou trikolorou, salon vozu zase prinasi Cervené a modre
rozruznéna sedadla. Mist k sezeni je v autobusu celkem 40, z nichZ 37 je reSeno sedackami Kiel City
Comfort a zbyla tri nejvyssi dostupnou urovni sklopnych sedéka, tedy modelem Kiel Verso. Pocet
cestujicich, kteri se mohou prepravovat vestoje, poté dosahuje hodnoty 61. Z dalSich prvka vybavy
muzeme vypichnout jeSté nerezova madla, ktera jsou vyvedena v revolu¢nim ovalném tvaru, ¢i
standardizovanou tmavou podlahovou krytinu. Uz samoziejmosti je poté celovozova klimatizace.
Osazeny odbavovaci systém pochdzi v tuto chvili od u dopravce CSAD POLKOST standardné uzivané
Mikroelektroniky, informacni panely vcéetné jednoho vnitiniho LCD displeje pak dodala spole¢nost
Bustec.

Prvni ¢esky MAN Lion'’s City 12C (EfficientHybrid) dorazil do Cestlického servisniho centra MAN
Truck & Bus ve druhé pili mésice listopadu. Po nezbytném oziveni prosel k 9. prosinci 2020 nutnou
certifikaci PID a nakonec 22. 12. byl odvezen do prvniho plsobis$té v ramci svého predvadéciho
turné. Pro potreby Prazské integrované dopravy je autobus opatien provizornim ev. ¢. 9997, jinak
jezdi timyslné zcela bez povinnych polept a samolepek pripominajicich integrovany systém. Ty
budou doplnény aZ pti jeho finalnim zakotveni u dopravce CSAD POLKOST v poloviné roku 2021. U
firmy z Kostelce nad Cernymi lesy viiz své plisobeni na stfedoceskych silnicich rovnéz zapocal, a to
véerejSim (23. 12.) vyjezdem na vecerni poradi 659/38, kde se bude zdrzovat po dobu dalsSich dvou
tydnu (v sobotu 491/38 a v nedéli 382/38; které maji obé i ranni ¢ast). Tyden po Novém roce uz by se
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mél autobus dle dostupnych informaci rozjet do svého dal$iho doCasného pusobisté.

Url: Predvadéci MAN Lion’s City EfficientHybrid v konfiguraci PID



https://www.cs-dopravak.cz/predvadeci-man-lions-city-efficienthybrid-v-konfiguraci-pid/

