Pred 60 lety vyjel prvni kloubovy Ikarus
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Dne 2. 11. 2020 uplynulo rovnych 60 let od predstaveni prvniho kloubového autobusu Ikarus. Ten
nesl typové oznaceni Ikarus ITC 600 a jeho zajimavosti bylo, Ze viibec nevznikl jako produkt vyrobce,
ale coby vlastni reseni vyvinuté ve spolupraci mezi tramvajovym a autobusovym provozem
budapestského DP.

Budapest se po valce potykala s velkym nedostatkem vozidel a provozniho personalu v autobusové
dopravé. Navyseni prepravni kapacity bylo stejné jako v fadé dalSich mést reSeno zapojenim privésu,
které nezridka vznikaly prestavbou jiz vyrazenych autobust (a to i 20 let starych), coz se projevovalo
nizkou zivotnosti takto vzniklych vozidel. Navic byl jen ¢astecné eliminovan problém personalni -
privés vyzadoval vlastniho privodc¢iho. Pozornost budapestského DP se tak obrétila na ¢lankova
vozidla, ktera jiz zacinala byt v zdpadnich zemich standardem. Ikarus, coby predni madarsky vyrobce
autobust nemél vyvoj kloubového autobusu jako prioritu, protoze byl vazan exportnimi plany, jez
mély prednost. V roce 1958 sice zahajil vyvoj nového clankového autobusu vlastni konstrukce
(pozdéjsi typ Ikarus 180), avsak rovnou budapestskému DP oznamil, ze néklady na stavbu prototypu
jesté nejsou ani zcela vycisleny a zZe sériova vyroba bude tak jako tak zahdjena nejdrive rok a ptl az
dva po prototypu. Budapestsky DP tak prisel s vlastnim resenim, jak situaci resit. Trojice jeho
inzenyru v kvétnu 1961 navrhla, zZe by bylo mozné v ramci vys$siho stupné oprav vyuzit vzdy dvou
autobusu, které podrobi kompletni rekonstrukci, jeden z nich zkrati a dosadi vlastni kloubové
spojeni. Vysledkem mél byt kloubovy autobus vlastni konstrukce. Vedeni hlavniho mésta v podstaté
obratem projekt schvélilo a prikleplo na néj penize, takze jiz 15. 6. 1961 se zacalo na prvnim voze
pracovat.

Novinartm byl hotovy vz prezentovan dne 2. 11. 1960. V provozu s cestujicimi se objevil od 7. 11.
1960 na lince cislo 1. Nové vznikly autobus byl oznacen jako typ ITC 600, ale bézné se pro néj
pouzivalo pojmenovani Ikarus ITC 600, byt to bylo nepresné, protoze vuz nebyl vyroben Ikarusem
(ten se na jeho konstrukci viibec nepodilel) a jako jeho zaklad navic ani neposlouzily jen vozy nesouci
znacku Ikarusu. Predni ¢lanek byl sice tvoren vozidlem Ikarus 60 ur¢cenym ke generalni oprave,
zadni ale pochdzel z typu Mavag Tr-5, ktery byl sice vizualné pri pohledu zboku velmi podobny (a tak
hotovy vuz na prvni pohled nepusobil jako koCkopes), ale prece jen se zde né&jaké odliSnosti nasly
(Mavag Tr-5 byl napriklad o 2 cm uzsi). Typ Mavag Tr-5 byl v dané dobé jiz vybéhovy (jeho vyroba
bézela jen v letech 1947-49) a pro stavbu prototypu poslouzil viiz, jenz byl jiz predtim ¢éstecné
rozebran, protoze byl vyrazen a urcen po vytézeni nahradnich dilii k seSrotovéni. Kloubovy
mechanizmus byl uzptisoben pro pouziti na autobuse ze samohybného nakladace vyrabéného
tovarnou na traktory a dalsi zemédélskou techniku (Voros Csillag Traktorgyar).

Zkousky byly vnimany jako uspésné, a tak se vyroba kloubovych autobusu ve vlastni rezii



budapestského DP rozjela naplno. Na jare 1961 byly vyrobeny dalsi tri vozy tzv. nulté série a jeden
pokusny viiz s oznacenim ITC 622, ktery byl koncipovan jako ¢tyrnapravovy a vyznacCoval se vétsi
délkou (16,4 m oproti 15 m) i prepravni kapacitou. Az do roku 1962 se postupovalo vyse zminénym
zpusobem, kdy byl zadni ¢lanek tvoren autobusem Mévag Tr-5 (ty byly vyrabény jen v letech 1947 az
1949, takze na pocatku 60. let uz zacali dochazet vhodni kandidati na prestavbu). V roce 1962 se tak
zacaly i pro vyrobu zadnich ¢lanka vyuzivat vozy Ikarus 60 (ve vyrobnim programu Ikarusu v letech
1952-59), pricemz takto vznikly autobus byl oznacovéan jako model ITC 660.

Prvni dva kloubové autobusy dodané mimo Budapest byly predany do mésta Pécs. Na rozdil od
budapestskych vozi mély velky transparent na ¢ele. (foto: FAU; zdroj: sony872.blog.hu)

Mimo autobust byly zahajeny také prace na vyvoji clankového trolejbusu. Ten prvni nesouci
oznaceni Ikarus 60TCS by vyroben v roce 1961 a byl stejné jako zminény prototyp autobusu ITC 622
z téhoz roku resen nezvykle jako Ctyrnapravovy, kdy zadni ¢lanek byl takrka cely koncipovan jako
novostavba. Konstrukce se ale dale nerozvijela a namisto toho byla uprednostnéna standardni
trindpravova varianta pouzivana i autobust. Vyroba takovych trolejbusu probihala v letech 1962-64
a posledni viiz byl vyrazen z provozu az v roce 1976. Autobusy vyklidily pozice drive, u mnohych

z nich byla Zivotnost jen par let, protoZe vozidla byla pravidelné pretézovana a i pres provedené
celkové opravy puvodnich vozidel neslo opomijet fakt, Ze autobusy jiz dfive v provozu coby s6lo vozy
nékolik let slouzily.

Kromé zminénych vozl ITC 600 a ITC 622 (¢tyfnapravovy prototyp) byl v roce 1962 postaven jesté
prototyp s nazvem ITC 620. U tohoto vozu byly jako zaklad pouzity dva autobusy Ikarus 620, coz byl
typ, jenz jezdil také v mnoha ¢eskoslovenskych méstech. Jediny prototyp ITC 600 ale nemél dalsi
nasledovniky, protoze v dané dobé $lo o experimentélni prestavbu dvou prakticky novych vozi
(vyroba tohoto typu autobusu byla zahdjena teprve v roce 1959 a béZela az do roku 1973), a tak by
se prestavba Ikarust 620 na kloubové jevila v porovnani s reinkarnaci vozi Ikarus 60 (potazmo
Mavag Tr-5), jez by jinak byly jiz vyrazeny, jako neekonomicka. Od pocatku byl pritom projekt
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kloubovych vozu vlastni konstrukce budapestského DP vniman jako nouzové prechodné reseni do
doby, nez Ikarus prijde s vlastnim novym a jiz od roku 1958 slibenym autobusem.

Vyroba vozu v linkovém provedeni pouze se dvéma dvermi. Jako zéklad slouzily autobusy Ikarus 601,
coZ byla linkovéa verze modelu Ikarus 60, a tedy pouze jednodverova. (foto: FAU; zdroj:
sony872.blog.hu)

Prvni kloubovy Ikarus, jehoz vyvoj se odehral pouze v rezii vyrobce, a neslo tedy o prestavbu starsich
vozi, vznikl nakonec az v roce 1961, tedy rok po prvnim voze ITC 600. Na budapestském veletrhu
sice bylo mozné obdivovat moderni kloubovy autobus, avSak bez motoru. Pravé s ladénim
kinetického retézce mél Ikarus vleklé problémy. Nultd ovérovaci série (v poc¢tu 10 kusu) tak vyjela do
ulic Budapesti az v roce 1963. Budapest v souvislosti s prichodem prvnich novych autobusu svij
program prestaveb v roce 1964 ukoncila. Jakmile se ale ukazalo, ze vozy Ikarus 180 jsou v provozu
mimoradné nespolehlivé a zavedeni sériové vyroby bude muset predchazet jesté rada Uprav, byla
vyroba ¢lankovych vozl ve vlastni rezii v roce 1966 opét obnovena a ukoncena byla az v roce 1967.

Celkem mélo byt vyrobeno v Budapesti formou prestaveb 406 kloubovych vozu. Z tohoto poctu
pripadé 54 ks na trolejbusy, 147 na autobusy vzniklé kombinaci vozu Ikarus 60 a Mavag Tr-5, 170 ks
na vozidla vznikla ze dvou vozu Ikarus 60, dva na prototypy ITC 620 a ITC 622 a zbylych 36 kust

na vozy dodané dal$im zékaznikim mimo Budapest (Szeged, Miskolc, Pécs, Debrecen a dalsi), kdy se
vyuzivaly pro prestavbu i autobusy Ikarus 601 (linkova varianta modelu Ikarus 60). Takto vzniklé
autobusy byly koncipovany pouze jako dvoudverové a slouzily pak v linkové a dokonce i délkové
doprave.
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Vétsina vyrobenych ¢lankovych vozu Ikarus 180 zamirila na export. Zde vidime renovovany
historicky viiz v Moskveé. (zdroj: Wikipedia.ru)

Sériova vyroba Ikarust 180 se podarila pozvolna rozbéhnout az od roku 1966, ale zpoc¢atku mély
autobusy nadale problémy, coz bylo ddno uzitim madarskych motoru Csepel o slabém vykonu.
Zlepseni spolehlivosti a jizdnich vlastnosti vozidla se podarilo dosahnout az v roce 1968, kdy zacaly
byt do vozu zastavovany licen¢ni motory MAN. Vyroba pak probihala az do roku 1973, pricemz
celkem vzniklo 7 802 autobust, z nichz v$ak drtiva vét$ina mirila na export (pouze 520 skoncilo

v Madarsku, z toho 416 v Budapesti - posledni vuz byl v madarské metropoli vyrazen v roce 1980).
Jeden z autobust Ikarus 180 se v roce 1968 ucastnil také porovnavacich zkuSebnich jizd kloubovych
vozidel v Praze (a predvadécich jizd v dalsich méstech CSSR), k ndkupu autobusti tohoto typu ale do
Ceskoslovenska nedo$lo. Nejvétsi revoluci ve vyvoji kloubovych vozil Ikarusu pfinesl aZ rok 1973,
kdy byly v Madarsku zahdajena sériova vyroba autobusu Ikarus 280, coz byly ve své dobé naprosto
$pickové vozy, které se jiz o rok pozdéji (1974) objevily poprvé také v Ceskoslovensku.
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