Praha ziskala vrak autobusu Praga NO z roku
1929
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Sbirky muzea prazské méstské hromadné dopravy by mél do budoucna rozsirit novy exponat.

Z chatové kolonie Grado (nékdy téZ psano pocestéle Grado) u Celékovic se podafilo ziskat karoserii
méstskych autobust ve druhé poloviné dvacatych let a na pocatku let tricatych. Bezmala sto let stara
skrin se prestéhovala dne 19. 1. 2023 do aredlu stresovické vozovny a v budoucnu by se snad méla
doc¢kat navraceni pivodniho lesku. Po autobuse Skoda 506 N z roku 1929, jehoz naro¢né
rekonstrukce se pozvolna chyli ke konci, pujde o druhého zastupce mezivale¢né historie autobusové
dopravy v Praze ve sbirkovém fondu DP hl. m. Prahy.

Pripomenuti nejstarsi historie prazskych autobusu

V dopravni historiografii je za postulat povazovéna skute¢nost, Zze ma prazska méstska autobusova
doprava za sebou dvé provozni éry. Ta prvni zacala uz 7. 3. 1908 a skoncila neslavné. Autobusy byly
tehdy vybrany coby nahrada neuskutecnéného projektu tramvaji, které nebyly s to zdolat stoupani
Nerudovou ulici k Prazskému hradu. Vznikaly tak vahy o vedeni tramvaji alespon do ¢asti Nerudovy
ulice (kde to sklon jesté umoznoval), anebo plan lanové drahy pro tramvajové vozy (podobné
existovaly napriklad v USA). Vyresit dopravni obsluhu v celé délce Nerudovy ulice, tedy az

na Hradcanské namésti (resp. na Pohorelec), se mély pokusit zvladnout autobusy - tehdy zcela novy
dopravni prostredek, s jehoz provozem mély i ve vétSich méstech jen omezené zkusenosti. Prvni
prazska linka autobusu zac¢inala na Krizovnickém ndmésti (tj. na staroméstském tpati Karlova
mostu), nacez vozy prekonaly po mosté nesouci jméno rimského cisare tok Vltavy a Nerudovou ulici
vystoupaly na Pohorelec. Pro prvni sklonové narocnou linku byly porizeny ¢tyri autobusy od ¢tyrech
ruznych vyrobcu (se zamérem otestovat jejich vlastnosti), z nichz pouze jeden byl tuzemské
provenience (Laurin & Klement), dalsi pochézely z Némecka, Italie a Francie.



Jeden z prvnich ¢tyr prazskych autobust z roku 1908. Zde konkrétné vidime vuz francouzského
vyrobce Ariées, ktery byl dodan opozdéné az v kvétnu 1908. (zdroj: Wikipedia.org)

ZkuSenosti se vSemi vozidly se ukézaly byt zahy naprosto tristni a ¢asto se stavalo, Ze nevyjel viibec
zadny autobus, nemluvé o nékolika dopravnich nehodéach. Po zhruba roce a ptl (presnéji 17. 11.
1909) byl provoz autobust bez nahrady zastaven. Znovu se k nim Elektrické podniky vratily az ve 20.
letech, kdy bylo zapotrebi resit otazku napojeni nové pripojenych casti Prahy verejnou dopravou (od
1. 1. 1922 vznikla tzv. Velka Praha, kdy bylo k dosavadni Praze pripojeno 37 dosud samostatnych
mést, vesnic a osad). Neznamena to, Ze by v mezic¢ase v Praze vubec zadné autobusy nebyly,
meziméstské linky do Brandysa nad Labem ¢i na Mélnik (na druhé jmenované je mimochodem
dolozen i provoz dvou nékdejsich vozu Elektrickych podniku) byly napriklad uvedeny do provozu
jesté pred prvni svétovou valkou. SkuteCnému rozvoji autobust ale préla az léta po(prvo)valec¢na, kdy
se prvni linky zrodily pod taktovkou Ceskoslovenské posty, u niZ bylo bezpochyby zajimavé napiiklad
zajisStovani no¢ni méstské dopravy v Praze (byt jen v kratkém obdobi let mezi prosincem 1920 a
breznem 1921).

O autobusy se zajimalo i samotné vedeni Prahy, které ovSem zjevné nestdalo o to, aby mésto bylo
samo provozovatelem (na rozdil od situace v letech 1908-1909). Na druhé strané si chtélo udrzet
na zrizovani meéstskych autobusovych linek vliv, takze to bylo pravé mésto, kdo se stal zadatelem

o prislusna povoleni a koncese, nicméné obsluhu linek mél pro néj zajiStovat soukromy subjekt (byt
udajné mélo mésto projevit zajem do néj kapitalové vstoupit, coz sice ucinilo, ale vzhledem

k zakoupeni akcii v celkové hodnoté 30 000 K¢ slo o ucast veskrze symbolickou, na mile vzdalenou
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puvodnim prislibim o prevzeti 40% baliku cennych papira). Onim subjektem se stala v roce 1920
Autodopravni akciova spolecnost, ktera sice zahdjila provoz hned na nékolika méstskych linkach,
dostala se vSak brzy do existenc¢nich problému a v roce 1923 s ni mésto smlouvu rozvazalo. Na tuto
pomeérné opomijenou kapitolu historie prazské autobusové dopravy lze z ur¢itého thlu nahlizet jako
na druhou éru prazskych méstskych autobust, a to vzhledem k aktivni GCasti mésta, nebot
Autodopravni akciova spolecnost figurovala coby zastupce mésta pro provozovani koncese (udélené
tedy méstu, nikoli oné spoleCnosti). Pfesto se vSeobecné o druhé epo$e méstskych autobusu v Praze
hovori az od roku 1925, kdy se na scénu vratily Elektrické podniky.

Prvnimi zastupci znacky Praga ve flotile Elektrickych podnika byly dva vozy Praga N porizené pro
linku B, na niz byl zahajen provoz v rijnu 1925. Autobusova karoserie byla posazena na podvozek
nakladniho vozu bez toho, Ze by byl tento podvozek néjak zdsadné upravovéan. V dusledku toho byla
vyska podlahy 1 200 mm nad povrchem vozovky. Neni divu, Ze oba autobusy byly vyrazeny jiz po par
letech provozu. (sbirka: Archiv DPP)

Ty pocitaly s autobusovym provozem predevsim pro obsluhu onéch nové ku Praze pripojenych ¢asti.
V nékterych pripadech mélo jit o reSeni docasné, tj. do doby vybudovani tramvajové traté, jinde Slo
o spojeni s dlouhodobou perspektivou a v nékterych castech jen o splnéni politické povinnosti (bez
ohledu na rentabilitu provozu zde bylo nutné zajistit alespon néjakou uroven spojeni). Prvni
autobusové linka Elektrickych podniki vyjela dne 21. 6. 1925 a spojila VrSovice se Zabéhlicemi.
Pravé Zabéhlice, které v té dobé bobtnaly (mezi lety 1921 az 1930 se zvysil pocet obyvatel z cca

2 700 na priblizné 9 500), se dozadovaly napojeni méstskou dopravou nejvehementnéji.

Autobusy Praga NO v Praze
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Pro prvni (vrSovicko-zabéhlickou) linku oznacenou pismenem A byly porizeny dva autobusy

z produkce Laurin & Klement, jesté v roce 1925 vSak byla uvedena (od 4. 10.) do provozu i druha
autobusova linka (B, vedena z Pankréace pres Kr¢ na hranice Prahy k tzv. Zelenym domktm). Na ni se
poprvé objevily autobusy znacky Praga.

S ohledem na tehdejsi statni politiku snazici se vyrazné zvyhodnovat lokalni producenty nebylo

v obdobi prvni republiky prakticky myslitelné, aby byly porizovany autobusy (ale i tramvaje,
trolejbusy a dalsi vozidla ve statnich a komunalnich sluzbach) ze zahranic¢i. Pripadné vyjimky bylo
zapotrebi ob$irnym zplsobem zduvodnit, coz se v Praze tykalo napriklad speciélnich isticich
tramvaji koupenych v Némecku. Tento styl protéZovani lokalnich vyrobct sice poméhal rozvoji
vnitiniho trhu, na druhé strané mél také své vyznamné stinné stranky. Slo piedevsim o kartelové
dohody vyrobct, které trzni prostredi naprosto znicily, ale také o zastaravani vybranych technologii
(bez strachu z vnéjsi konkurence byla vule k inovacim na strané vyrobcu snizend). Béhem kratké
existence prvni republiky se podarilo vytvorit v oblasti porizovani vozidel a technologii pro verejnou
dopravu (vCetné napriklad nakupu kolejnic) systém, jenz byl skrz na skrz prolezly korupci,
zékulisnimi dohodami a ostrakizaci téch subjektt, které se nehodlaly témito praktikami S$pinit.
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Na snimku s vozem ev. ¢. 50 jde dobre vidét uzsi okénko nalevo od prednich dveri. Autobus ev. ¢. 50
pochézi ze stejné série, jako nyni zachranéna karoserie z Celdkovic. (sbirka: Tomas Dvorak)

Vv

nesla firma nazev Prvni Ceskomoravska tovarna na stroje v Praze) a Ringhofferovych z&vodd.

S ohledem na silnou pozici obou spolecnosti u Elektrickych podnikl asi neni prekvapenim, ze se

autobusy nesouci znacku Praga staly v obdobi do roku 1930 nejpocetnéji zastoupenym typem ve

flotile Elektrickych podnikt. Ty prvni dva porizené pro zminénou linku B byly jesté reprezentanti
typového provedeni Praga N.

Praga N byl na svou dobu mimoradné uspésnym podvozkem pro nakladni automobil, jenz se vyrabél
s nejriznéjsimi nastavbami uz od roku 1915. V pribéhu prvni svétové vélky nebyla produkce
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nikterak masivni, po jejim skonceni se vSak vyroba rozebéhla vice a ukoncCena byla az v roce 1937 (v
meziCase pochopitelné doslo k nékolika inovacim), kdy ,enku” nahradil po cca 2 000 vyrobenych
podvozcich neméné Uspésny typ Praga ND. Pro autobusy se puvodni reseni podvozku Praga N prili$
nehodilo, nebot podlaha u néj byla ve vysce 1 200 mm nad vozovkou. Praga ale prisla jesté v roce
1925 s inovaci, kdyz na trh uvedla podvozek Praga NO, jenz byl primo zkonstruovan s cilem stavét
na nich autobusové nastavby. Vyska podlahy diky tomu klesla na uroven 750 mm.

Elektrické podniky poridily prvni deset vozi Praga NO ev. ¢. 6-15 v roce 1926. Pouzity u nich byly
podélné drevéné lavice, podobné tém, jako se vyskytovaly u tramvaji (odpadla tedy pricné situovana
sedadla uplatnéna v mensim mnozstvi u vozui Praga N i polstrovani znamé z vozi Laurin & Klement).
Dalsi dodavky probihaly az do roku 1930, pricemz je Ize rozdélit do trojice sérii podle toho, ktery

z vyrobcu se zhostil zkonstruovani karoserii.

Autobusy serazené na nadvori pankracké vozovny a garazi. Snimku dominuje souprava autobusu
Praha NO s privésem. (zdroj: Archiv DPP)

Vozy z let 1926, 1927 a 1928 (ev. ¢. 6-29 a 34-39) mély karoserie od spole¢nosti Wikov z Prostéjova,
pricemz dodéavka z roku 1927 (tj. ¢trnact vozu ev. €. 16-29) jiz neméla mirné vyklenutou karoserii
nad zadni nédpravou, a naopak meéla rozdélené lavice v interiéru tak, aby je bylo mozné v pripadé
potreby sklopit, a tim ziskat vétsi poc¢et mist k stani. Obdobné byly patrné reseny i vSechny dalsi vozy
Praga NO. Druha série, jez uz byla mirné prodlouzena (na 7 900 mm z puvodnich 7 700 mm)
pochézela od karosaren Brozik z Plzné (pouze tri vozy ev. €. 44-46 z roku 1929) a kolinské Tovarny
na vozy a. s. (pét autobusu ev. ¢. 47-51, taktéz z roku 1929). U téchto vozi jiz nebyly pouzity
néaporové vétraky na stiese a u autobust z Kolina byla navic mirné snizend strecha, ktera nebyla

v porovnani s drive dodanymi vozy tolik zaoblend, a to z duvodu uziti preklizky na konstrukci strechy
(preklizka se totiz hure tvaruje). Posledni treti série z roku 1930 ¢itajici 10 vozu ev. ¢. 68-77 byla
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kompletné postavena v Pragovce a jejich podlaha byla polozena vySe nad vozovkou (760 mm oproti
750 mm u predchozich sérii).

VsSechny vozy mély celodrevénou karoserii s pouze ocelovymi vyztuhami, ktera byla zvnéjsku
oplechovana. Strecha byla tradicné drevéna potazena impregnovanou tkaninou. Vyménu cestujicich
zajiStovala puvodné dvojice dveri. U vozu po ev. ¢. 51 byly prvni dvere uzsi, takze se pred né a
kapotdz motoru veslo jesté jedno malé okénko situované na zeSikmené ¢asti karoserie. PoCinaje
vozem ev. €. 52 byla karoserie az k motoru vyrovnana a pouzity byly Sirsi dvere, takze okénko
zmizelo. Zadni dvere byly u vSech autobust dvoukiidlé (skladaci). Pri prechodu na pravostranny
provoz se pak ponechaly predni dvere jen ryze pro potreby ridice a na pravou stranu se pro cestujici
premistily pouze dvere zadni.
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Autobusy Praga byly do Prahy dodavany i po druhé svétové valce, Slo uz ale o labuti pisen slavné
znacky na poli vyroby autobusi. 50 podvozkli Praga NDO osadila skrinémi Karosa ve Vysokém Myté.
(sbirka: archiv DPP)

v /v

Kazdy z autobust Praga NO o Sifce 2 300 mm zvladl pojmout 40 cestujicich, z toho 20 sedicich a 20
stojicich. Obsaditelnost v pripadé sklopeni lavic v interiéru dobové materialy neuvadéji. Pohon
zajistoval Ctyrvalcovy motor Praga NO o objemu 6 litrt a vykonu 40,4 kW (pri 1 200 ot./min).

Z vySe uvedeného vyctu vyplyvd, ze Elektrické podniky poridily celkem 48 autobust Praga NO, coz

z nich udélalo nejtypictéjsiho a nejpocetnéjsiho predstavitele méstskych autobust v Praze.
Zajimavosti autobust ev. ¢. 16-21, 24 a 26-29 bylo dodate¢né vybaveni taznym zarizenim pro provoz
s vleCnymi vozy. Privésy si Elektrické podniky objednaly s predstihem pro linku na Zbraslav, pro
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kterou ale nakonec neziskaly koncesi, a tak je v letech 1927-32 vyuzivaly jen prilezitostné
na vybranych linkach (B, H, M), nacez doslo k jejich predCasnému vyrazeni a rozprodani.

Dalsi vyznamné upravy vozu Praga NO se odehraly v prubéhu druhé svétové valky. Tykaly se
predevsim pohonného ustroji, kdy se v ramci uspory paliv prechazelo na nédhradni zdroje. V Praze $lo
konkrétné o plyn vyrabény v generatorech ze dreva, koksu €i smési raseliny a dreva, déle o pohon

na propan-butan (nazyvany v tehdejsi terminologii tekuty plyn, dnes bychom rekli LPG) a v roce 1944
se objevil i svitiplyn (nejprve nestlaceny, pozdéji i stlaceny). Popisovanym prestavbam se ale zdaleka
nepodrobily vSechny prazské autobusy. V pripadé autobust Praga NO je doloZena rekonstrukce

na pohon drevoplynem jen u trojice vozi (ev. ¢. 25, 37 a 38) a na propan-butan u 16 vozu (ev. ¢. 7,
15,17, 21, 23, 24, 26, 27, 28, 36, 38, 39, 45, 48, 49, 50), pricemz jak je z vyctu patrné, vuz ev. ¢. 38
byl na vyuziti ,tekutého plynu“ prestavén z drevoplynové pohonu, takze v souctu se alternativni
pohon tykal jen 18 ,pragovek” z celkového pocétu 42, které byly k dispozici pred rokem 1939.
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Fotografie z rodinného alba prozrazuje, ze ptuvodné byla chata tvorena dokonce tremi autobusy
Praga NO.

U zbytku zlstal zachovan puvodni benzinovy motor bez Uprav, jenomze benzinu byl za vélky takovy
nedostatek, ze nemala Cast autobusu zustavala po seskrtéani jizdnich rada odstavena a Elektrické
podniky dokonce pristoupily k jejich odhldsSeni, aby za né nemusely platit pojistky. Celkem se to
tykalo 51 autobusu, mezi nimiz vyznamné procento predstavovaly vzhledem k stari pravée
neprestavéné vozy Praga NO. Zahaleni autobusu se ale dostalo do hledacku protektoratnich Grada,
které Praze nakazaly, aby autobusy, jez nemohou Elektrické podniky samy provozovat, byly predany
pro dopravu délnikli tehdej$im Ceskomoravskym drahdm (CMD). V pribéhu brezna a dubna 1943
tak bylo celkem 21 vozl Praga NO (ev. ¢. 12, 16, 19, 22, 29, 33, 34, 35, 44, 46, 47 a vSech deset vozu
I11. série ev. ¢. 68-77) prodano spole¢né se ¢tyrmi vozy Skoda 506 Ministerstvu dopravy a techniky
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Protektoratu Cechy a Morava, které je nasledné predalo CMD.

Neslo o prvni vyrazené vozy Praga NO u Elektrickych podniki. Jak jsme prozradili o dva odstavce
vyse, do tragického roku 1939 se vstupovalo jen se 42 z puvodné 48 dodanych vozidel. Jako prvni byl
jiz v roce 1935 vyrazen viiz ev. ¢. 10, nasledovany o rok pozdéji autobusy ev. ¢. 6 a 14. V roce 1937
byly vyrazeny Pragy NO ev. ¢. 11 a 13 a v roce 1938 ev. ¢. 9. Po exodu 21 ,en 6¢ek” k CMD zilistalo
nadale ve stavu Elektrickych podnik{ 21 vozu tohoto typu, z nichz se konce véalky nedozily vozy ev. C.
8 a 25 (vyrazeny v roce 1943, pricemz vuz ev. ¢. 8 byl prestavén na svarovaci viz), 39 (vyrazen

v roce 1944 pro celkovou sesSlost) a ev. €. 37, ktery na konci valky zcizila némeckéd arméda a autobus
se uz do CSR nevratil.

Interiér vozu Praga NO puvodniho ev. ¢. 49. (foto: Ludék Vidim)

Zbylych 17 vozu bylo vyrazeno az v letech 1947 a 1949, pricemz autobustim prestavénym

na alternativni pohon (coz byly vSechny az na vz ev. ¢. 20) zlstal tento pohon ponechan. V roce
1947 byly odstaveny ¢tyfi ,en 6¢ka“ (ev. ¢. 23, 48, 49 a 50), v roce 1949 poté zbylych 13 vozi (ev. ¢.
7,15,17,18, 20, 21, 24, 26, 27, 28, 36, 38 a 45).

Pro uplnost doplnme, ze autobusy Praga NO nebyly poslednimi zastupci znacky Praga ve vozovém
parku Elektrickych podniki. V roce 1931 byl dodan jeden viiz Praga TN, v roce 1932 bylo Pragovkou
karosovano sedm tfinapravovych podvozki spole¢nosti Motor a. s. (taky vlastnénou CKD a majici jen
jepici zivot) typu VT6, v roce 1934 pribylo Sest vozi Praga TO, na které navazalo v letech 1937 a
1938 dalsich 13 vozu inovovaného provedeni (oznac¢ovaného v literature jako typ Praga TO II) a
jeden luxusni autokar aerodynamickych tvara (rovnéz vedeny jako typ Praga TO). V roce 1948 poté
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Praha prebrala rovnou padesatku autobust Praga NDO (s karoserii z Karosy). Uplné posledni
zéstupci znacky Praga se dostaly do sluzeb prazského DP v roce 1951 v podobé legendarnich vozl
Praga RND, které vSak byly porizeny pouze dva.

Stitek s ptivodnim evidenénim ¢islem se podaiilo z vraku vozu Praga NO ziskat jiZz v roce 2011. (foto:
Ludék Vidim)

Ziskani historického autobusu

Vrak ex-prazského autobusu Praga NO, jenz se podaril v lednu 2023 prevézt do streSovického
muzea, objevil v roce 1999 zndmy odbornik na historii verejné dopravy pan Jan Arazim, od jehoz
predcasného odchodu z tohoto svéta uplynulo loni v prosinci pét let.

Viz byl (spole¢né s minimalné péti dalsimi!) soucasti chatové osady Grado (potazmo Grado) u
slepého ramene Labe (to bylo po regulacich zaslepeno z obou stran, takze dnes jde fakticky

o rybnik). Chatova osada se nachazi v blizkosti Celdkovic a sviij nazev ziskala podle italskych lazni
(dnes lezicich u slovinskych hranic), priCemz Prazané se k Labi naucili jezdit na vylety v houfném
poctu jiz ve 30. letech, kdy byl na vzestupu tramping a kdy bylo mozné oblast snadno a pomérné
levné dosdhnout diky Zelezni¢nimu spojeni.
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Z vozu (pravdépodobné) ev. ¢. 23 zustala jen strecha a zadni ¢elo. Obé boc¢nice byly zni¢eny, stejné
jako puvodni podlaha. Pravé proto je patrny vyskovy rozdil pri prechodu do , kompletniho autobusu”
ev. €. 49. (foto: Ludék Vidim)

Nepotiebnou skifii autobusu Praga NO po vyrazeni koupil zaméstnanec DP pan Kondrek. Slo o viiz
ev. €. 49 z roku 1929 s karoserii z kolinské Tovarny na vozy a. s., jenz byl vyrazen v roce 1947.
Spolecné s nim zakoupil i dalsi Pragu NO, s nejvétsi pravdépodobnosti ev. ¢. 23 (Ize tak usuzovat

z toho, ze Slo prokazatelné o viz s karoserii Wikov, pricemz v roce 1947 bylo vyrazeno z danych
vozidel jen toto), a jak odhalila dobova fotografie z rodinného alba, zda se, Ze mimo téchto dvou vozu
byl k dispozici jesté treti. Ze vSech tfi méla byt sestavena jednoducha chatka, pricemz pozdéji doslo
k prestavbé objektu, kdy mél byt treti (ndm dnes neznamy) autobus vénovan nékterému ze sousedu.
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Néporovy vétrak na stfeSe nékdejsiho vozu (nejspise) ev. ¢. 23 prozradil, Ze jde o vuz s karoserii
Wikov. (foto: Ludék Vidim)

Vv

k odstranéni ptuvodni podlahy (Cimz se zvétSila svétla vyska v Casti, jez zaCala slouzit jako kuchyné) a
obou bocnic, takze zistala jen puvodni stfecha (pravé na ni umistény naporovy vétrak prozradil, ze
jde o viiz s karoserii z Prostéjova) a zadni ¢elo. Prava boCnice byla nahrazena novou konstrukei, leva
byla odstranéna a vz byl primknut k autobusu ptvodniho ev. ¢. 49, jehoz karoserie se zachovala
oproti tomu prakticky kompletni a z néjz se jiz v roce 2011 podarilo zachranit pro streSovické
muzeum puvodni Stitek s eviden¢nim ¢islem. Nékdejsi stanovisté ridice slouzilo jako koupelna, ze
salonu cestujicich byla obytna mistnost. Dochovaly se i zadni dvere (z obou autobusu), z nichz byl
vyhotovena prepazka do kuchyné.
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Prepazka do kuchyné byla tvorena ze zadnich dveri autobust Praga NO. (foto: Ludék Vidim)

Soucasna majitelka, vnucka pana Konarka, hodlala nahradit nevyhovujici chatku prostorné;jsi
stavbou. Jelikoz jiz z minulosti byly pro pripad, Ze by byl zdjem objekt zbourat, predany kontakty

na pracovniky Muzea prazské MHD, podarilo se pred koncem roku 2022 zahdjit komunikaci ve véci
mozného prevzeti karoserie do péce muzea. Zahajeny pak byly prace na postupné likvidaci strechy,
nacez doslo i na rozpojeni obou karoserii, ¢imz bylo odhaleno, ze z ptivodniho vozu ev. ¢. 23 toho
zustalo vskutku pramalo. Dne 19. 1. 2023 byla skfin autobusu ev. ¢. 49 nalozena pomoci jerabu

na ndkladni automobil a prepravena do arealu vozovny Stresovice. Spolec¢né s karoserii bylo
dovezeno i velké mnozstvi dllezitych artefaktl a detaild, jako zminéné zadni dvere, kliky, zamky atp.
Paklize se podari ziskat prostiedky na opravu vozidla do pivodniho stavu, ptijde o jediny dochovany
autobus Praga NO na svéte, jenz byl typickym predstavitelem prvorepublikové verejné dopravy nejen
v Praze, ale i mnoha dalSich ¢eskoslovenskych méstech.
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Odvoz vraku karoserie vozu Praga NO ev. €. 49 do Prahy. (foto: Ludék Vidim)

Autor ¢lanku dékuje za pomoc a konzultace pri zpracovani clanku panu Ludkovi Vidimovi.

Url: Praha ziskala vrak autobusu Praga NO z roku 1929
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