Praha ziskala pro muzeum autobus Ikarus
620
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Shirka historickych vozidel prazského DP se rozsifi o unikatni viz typu Ikarus 620. Ten se podarilo
ziskat od Technického muzea v Brné, které v minulosti ve formé nepojizdnych vraku prevezlo do
svého depozitu celkem ¢tyri vozy v méstském (1 x Tkarus 620) a linkovém provedeni (3x Ikarus 630).
Zatimco jeden linkovy viiz v Brné zustéva s cilem jeho budouci opravy, méstsky vz byl predan do
Prahy, kde by mél byt opraven do stavu, jenz bude pripominat nedlouhou provozni éru téchto vozidel
v metropoli CSSR.

Madarsky Ikarus dokazal jiz kratce po druhé svétové valce prijit na trh s autobusy, jez mély (byt
zpocatku jen ¢asteCné) samonosnou konstrukci namisto v té dobé obvyklé konstrukce autobusové
skriné pripevnéné na samostatny podvozek (chassis) prevzaty zpravidla z nékterého ze sériové
vyrabénych nékladnich automobilt. I kdyz se nékdy s oblibou uvadi, Ze Ikarus predbéhl zndmé;jsi
zapadonémeckou Setru (jejiz jméno je zkratkovym slovem z némeckého Selbsttragend, tedy
samonosny), faktem je, Ze autobusy se samonosnou karoserii vznikaly jiz pred druhou svétovou
valkou a po jejim skonceni byl tento jiz znamy koncept pouze opréasen a déle zdokonalovan, a to
na obou stranach cerstvé spusténé zelezné opony.



Autobus Ikarus 60 (na snimku) se stal zékladem pro vyvoj novych méstkych a linkovych vozu.
Na konci vzesly z tohoto moderniza¢niho programu typy Ikarus 620 a Ikarus 630. (foto: Ikarus)

Autobusy se samonosnou karoserii byly povazovany za budoucnost verejné dopravy, a tak nebylo
divu, Ze s nimi Ikarus ziskal i prvni exportni ispéchy. Jenomze produkce samonosnych karoserii se
nejprve tykala jen autobust s mensi prepravni kapacitou (typ Ikarus 30), navic karoserie nebyly, jak
se zahy ukazalo, vhodné pro stav silnic ve vychodnim bloku. Proto soubézné bézela i vyroba vozidel
tradi¢ni konstrukce s trambusovou karoserii upevnéné na nakladnim podvozku, pricemz zakladnim
reprezentantem byl od roku 1951 typ znamy jako Ikarus 60 (a jeho odvozené modifikace, vCetné
trolejbusové verze). Praveé tento typ se stal pozdéji vychozim pro inovovanou verzi, jez méla zohlednit
zkuSenosti z provozu, nové technologie ve vyrobé a posun v designu.
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Na propagacni fotografii vidime jeden z dvojice prototypl Ikarusu 60 B (potazmo Ikarus 60B;
v literature se objevuji obé formy znaceni). Findlni verze s oznacenim Ikarus 620 (a Ikarus 630
v pripadé linkové verze) prevzala z prototypu vyraznou mrizku chladice. (foto: Ikarus)

Prvni prototypy byly oznaceny jesté jako typy Ikarus 60 B a svétlo svéta spatrily jiz v roce 1957. Po
dalSich prototypech (Ikarus 603 v meziméstské verzi a Ikarus 604 v méstské verzi), které byly
predstaveny v roce 1959, byla zahdjena sériova produkce, pricemz autobusy vstoupily do vyrobniho
programu uz jako modely Ikarus 620 (méstské provedeni) a Tkarus 630 (linkové provedeni).
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Typickym znakem se stala Ctverice velkych reflektorti na Cele s velkou lichobéznikovou miizkou
chladice, zezadu zaujalo vyrazné provedeni zadnich svétel vystouplych z karoserie. Oproti svému
predchidci vynikaly Ikarusy 620 a 630 také vét$im zasklenim, coz bylo markantni predevsim pri
pohledu zepredu.

V roce 1959 byly predstaveny prototypy autobust Ikarus 603 (na snimku) a 604 (v méstském
provedeni). Nejvyraznéjsim prvkem byly sdruzené svétlomety na Cele, které se objevily pozdéji

na sériovych vozech Ikarus 620/630, mrizka chladice vSak byla uzita decentnéjsi z prototypu Ikarus
60 B. (foto: Ikarus)

Kromé standardnich verzi vznikla cela rfada specialt, napriklad pro potreby rozhlasu, lékaru (vCetné
pojizdnych rentgent), ¢i posty. Zajimava byla dodavka dvou vozi v pravostranném provedeni pro
Nigérii (Ikarus 632), anebo v samém zavéru produkce (v r. 1971) dodavka dvou samostatnych
karoserii Ikarus 620 francouzskému Berlieru, ktery mél tyto karoserie posadit na své podvozky a
dodat do Senegalu. DalSi pokracovani ale tato ojedinéla spoluprace neméla.
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Zde jesté pohled na propagacni fotografii méstského prototypu Ikarusu 603. (foto: Ikarus)

Autobust Ikarus 620 a 630 mélo byt v souctu podle znamych statistik vyrobeno v letech 1959 az
1971 celkem 14 733, pricemz drtiva vétSina z tohoto poctu pripadd na méstskou verzi Ikarus 620

(9 121 ks), kterd byla exportovana do celkem 11 zemi, v¢etné Ciny, Albanie nebo Irdku. Na vysokém
poctu vyrobenych méstskych autobust se podilel zejména Sovétsky svaz, ktery sice zacal s ndkupem
»Sessetdvacitek” az v roce 1963 (tedy az ve ¢tvrtém roce sériové vyroby), presto zvladl odebrat vice
nez polovinu vSech vyrobenych vozi (4 927 ks). Mezi zemémi, které odebiraly Ikarusy 620 a 630 se
ocitlo také Ceskoslovensko. To odebiralo priibéZné autobusy od Ikarusu jiz od roku 1951, pricemz
uspésny byl u nas predevsim maly linkovy autobus Ikarus 30 se samonosnou karoserii, kterych mélo
byt do Ceskoslovenska dodéno do roku 1957 rovnych 500. V Sedesatych letech poté prisel ¢as pravé
pro Ikarusy 620 a 630, jimiz mél byt doplihovan nedostatek vlastnich vyrobnich kapacit, ktery se
prohloubil v prubéhu zpackané treti pétiletky (1961-65), v niz byly stanoveny plany zcela odtrzené
od reality.

Ceskoslovenskym podnikiim mélo byt v pribéhu let 1961 aZ 1967 pfedéno z Madarska celkem 1 565
autobusu Ikarus 620 a 630. To je mimochodem jen o zhruba 500 kust méné, nez prevzalo v dobé
produkce zminénych typu vychodni Némecko, v némz pritom Ikarus postupné prebiral otéze dodavek
novych autobusu.
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Znamy propagacni snimek vyrobce s Ikarusem 620 v modrém zbarveni. Komparaci vyse

publikovanych fotografii miuzeme zjistit, jak se vyvijely designové krivky vozidla do vysledné podoby.
Na masce chladi¢e zaujme néapis Ikarus 620, ktery byl pouzivan na vozech vyrabénych od roku 1964.
Prazské Ikarusy 620 tedy tento napis na mrizce, jak ukazuje uvodni fotografie, nemély. (foto: Ikarus)

Z hlediska po¢tu dodanych vozii do CSSR nelze povaZovat typy Ikarus 620 a 630 za ,par kusovou”
zalezitost. Ostatné zminény soucet 1 565 odpovida priblizné ro¢ni produkci Karosy Vysoké Myto

v 60. letech (ktera pritom plnila prioritné své exportni plany). Vétsi zastoupeni v ramci dodavek mély
linkové (jednodverové) vozy Ikarus 630, kterych k nam zamitilo 1 247, nejvice v letech 1965 a 1966,
kdy bylo shodné vyrobeno po 251 kusech (v roce 1966 je ale ve vyctu zahrnuta i jedna samostatné
dodané karoserie pro generalni opravu). Autobusy zamitily pfedev$im k podnikiim CSAD, nalezli
bychom je ale také u méstskych DP, dolozen je napriklad provoz dvou linkovych autobust

v ostravském DP. Méstskych vozil Ikarus 620 bylo do CSSR piedano 318, ty prvni v roce 1964 (rok
vyroby 1963), posledni v roce 1967. Nejvétsi dodavka byla vyrobena v roce 1964 a Citala 91 kusa
(zarazovani ovSem probihalo patrné i v roce 1965).

Prazsky DP ziskal autobusy hned z prvni dodavky z roku 1963, resp. s ohledem na datum prevzeti
vozidel z pocatku roku 1964, coz se jevilo jako vyznamna pomoc, ktera méla mj. (soucasné s dodanim
novych vozll Skoda 706 RTO) umoznit vznik doplitkovych autobusovych linek (tzv. pfekryvna sit
zrychlenych linek, které mély dopomoci odlehéit pretizenym tramvajim). Cela zalezitost s nasazenim
novych autobust do Ceskoslovenskych DP byla podle nékterych nazoru znac¢né zpolitizovana a proces
zkousek, obvykle trvajici nékolik mésict, byl smrsknut na minimum.
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Pohled zezadu na prezentacni Ikarus 620. Na fotografii zaujmou predevsim vyrazna zadni svétla
vystupujici z karoserie vozidla. Od roku 1966 byla vyrabéna varianta s novymi svétly (kruhovymi
svitilnami nad sebou), ktera vSak nebyla tak designové zajimava. Okrasna liSta po obvodu karoserie
byla puvodné v zadni ¢asti snizena a prechézela do okrasné liSty kolem registra¢ni znacky.
Zjednodusené provedeni, které vidime na fotografii, bylo vyrabéno v letech 1964 a 1965. (foto:
Ikarus)

Vyzkumny ustav dopravni ziskal autobus Ikarus 620 ke zkouskam od Podniku zahrani¢niho obchodu
(PZO) Motokov az 29. 11. (!) 1963 a zpét jej musel vratit jiz 11. 12. 1963, pricemz tkol odzkouSeni
vozidla byl do planu vsazen narychlo (neslo tedy o predem planovanou akci). Testy se odehravaly

na silnici mezi Prahou-Zbraslavi a Méchenicemi a v okoli Karlstejna, néktera méreni meéla byt
provedena jiz na linkdch prazské MHD. Hodnoceni vozidla - v té dobé jiz ¢tyri roky vyrabéného a

v linkovém provedeni (Ikarus 630) provozovaného v takika 300 kusech i v Ceskoslovensku - dopadlo
bez nadsazky katastrofalné. Kritizovany byly vibrace a hluk (vyrazné prekracujici tehdejsi normy),
tvrdy chod motoru pri volnobéznych otackach, Spatné umisténi radici paky, problematické razeni pri
jizdé do kopce (pokles otacek pri prerazeni z prvniho na druhy stupen), vysoka spotreba pri jizdé ve
meésté (dana nutnosti jet ve mésté prevazneé na druhy prevodovy stupen, prestoze meél autobus
pétistupniovou prevodovku), tézké rizeni vynucujici si az ,krecovité drzeni volantu” pti jizdé po
nerovnostech, nizka vyska zadniho previsu (zachytavani o zem pri plném zatizeni vozidla pri ndjezdu
na nerovnosti). Zavérem bylo uvedeno, ze: ,Presto, Ze z predepsanych zkousek bylo provedeno pouze
nékolik zakladnich mereni, nejevi se autobus Ikarus 620 jako vhodny pro doplnéni vozového parku
méstskych autobusti. O obnové parku vozidly tohoto typu nemtize byt viitbec uvazovdno.“
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Jednou z vyhod konstrukéniho reseni Ikarusu 620 bylo snizeni podlahy za zadni
napravou pro pohodlng&jsi nastup. PloSina u zadnich dveri tak byla dosazitelna po
zdolani jen jediného schodu. (foto: Ikarus)

Odborné zpréava predana ministerstvu jiz 12. 12. 1963 tedy hovorila jasné, nazor odbornikl ale
fakticky nikoho nezajimal, protoZe prvni méstské autobusy pro Ceskoslovensko byly v té dobé jiZ
vyrobeny a postupné k nam byly navazeny. Na druhé strané je tvari tvar negativnimu hodnoceni
méstského vozu nutné se pozastavit nad tim, Ze v té dobé jiz byly v provozu v CSSR pribuzné linkové
vozy Ikarus 630, takze tuzemské provozni zkusenost jiz existovala, priCemz obtizné rizeni, hlu¢nost a
dalsi kritizované parametry musely byt uz z téchto vozli dobre znamy. Do uzavérky tohoto clanku se
bohuzel nepodarilo dopatrat, jaky byl rozsah zkousek u linkové varianty, nebot Ize predpokladat, ze
také tento typ musel pred uvedenim na trh projit schvalovacimi zkouskami. Pokud by byl jejich
rozsah proveden v souladu s normou, slo by do zna¢né miry ospravedlnit i zrychlené odzkouseni
méstského modelu v roce 1963.

Praha obdrzela prvni vozy Ikarus 620 jiz na sklonku roku 1963, celé ¢tyricitka vozu byla zarazena do
provozu na pocatku roku 1964. Ackoli administrativné nesly autobusy jesté ev. ¢. 500 az 539 dle
starsiho schématu, patrné na nich nikdy nebyla pouzita a autobusy jiz ziejmé hned vyjely s novymi
Cisly s predrazenou ¢islici 4 (tedy 4500 az 4539). VSechny vozy byly zarazeny pod garaz Dejvice.
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TIkarus 620 ziskany do shirek prazského DP pri manipulaci v aredlu garazi Klicov v prosinci 2021.
(foto: Ludék Vidim)

I kdyz autobusy vyuzivaly motort Csepel, které vzniky upravou licen¢né vyrabénych rakouskych
motoru Steyer, nebyla jejich spolehlivost (v kombinaci s enormnim hlukem) nijak zariva, coz bylo mj.
dano jejich pomérné nizkym vykonem (106,6 kW; zatimco motory vozli Skoda 706 RTO mély o deset
kilowattt vy$$i vykon, pricemz jako zajimavost muzeme zminit, ze Sovétsky svaz dokonce pivodné
odebiral Tkarusy 620/630 jesté se slabsimi motory). Velkym nedostatkem uspéchaného nakupu byla
absence dodavek nahradnich dild, nebot souc¢astkova zakladna Ikarusu byla v porovnani

s Ceskoslovenskou produkci zcela odliSna. I banalni zdvada tak dokazala autobus ,ispésne” vyradit
na del$i dobu z provozu, navic nebyla viilbec reSena otézka periodické udrzby (napriklad provadéni
strednich prohlidek).
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Pohled na reseni zadni partie autobusu napovidd, Ze pujde patrné o autobus z let 1964 az 1965, tedy
o mladsi vliz, nez byly ty prazské. O jeho puvodu vSak nejsou znamy zadné dalsi informace,
predpoklada se, Ze $lo o autobus, jenZ byl plivodné provozovan u nékterého ze zavod CSAD. (foto:
Ludék Vidim)

Vozidla, zvlast v naro¢nych podminkach kopcovité Prahy, byla také mimoradné neoblibend u
provozniho personalu (ostatné kazdé zarazeni pro ridice znamenalo vyklonit se vyrazné ze sedacky).
Tuzemské DP proto o dodavky téchto voz prili$ nestaly, a to presto, ze autobusy z Madarské lidové
republiky byly dokonce levnéjsi nez tuzemska ,er té 6cka”. Vse mélo udajné dojit az do stadia, ze DP
mély na pozadovany pocCet autobusit RTO obdrzet urcity pridél vozl Ikarus 620 (pripadné 630),
nicméneé tuto skutecnost se dosud nepodarilo archivnimi dokumenty prokazat a prilis ani neodpovida
realité dodavek autobusu pro tuzemské DP.

Uspora, kterou méli dopravci ziskat ndkupem autobusti z Madarska, se jiz v roce 1965 ¢asteéné
smazala v personalnich nékladech. Pracovni podminky totiz byly natolik Spatné, ze ridiCi odmitali
s autobusy jezdit, coz muselo byt na statni trovni vyreseno narizenim o priplatku za praci ve
ztizeném prostredi pro ridice autobusu znacek Ikarus 620 a 630 (vyhlaska ministerstva dopravy ¢;j.
11 813/1965-10/33). Toto narizeni bylo nicméné od 1. 1. 1968 zase zruSeno.
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Autobusy Karosa SM 11 a Skoda 706 RTO na Strahové ve spole¢nosti autobusu Ikarus 620 ev. &.
4529. Praha posledni vozy vyradila v roce 1969. Patrné nejdéle se autobusy tohoto typu v pravidelné
osobni dopravé u nds udrZely u DP v Usti nad Labem (do r. 1971), kde také rada vozidel dospéla
ocekavaného max. stari 6 let. (foto: Ondrej Kovar, sbirka: Archiv DPP)

Autobusy Ikarus 620 se u prazského DP s ohledem na vySe uvedené problémy a enormni
nespolehlivost dlouho neohraly, ostatné stejné jako u dalSich Ceskoslovenskych dopravcu. Prestoze

v té dobé bylo obvyklé, Ze autobusy meély zivotnost pouze 6-8 let, bylo tempo vyrazovani madarskych
stroju vskutku raketové. Uz konce roku 1965 se dozilo jen 28 z 40 o rok drive zarazenych vozidel,

na konci roku 1966 byly ve stavu pouhé 3 vozy. Posledni dvojice se udrzela ve flotile v letech 1967 a
1968. Po vyrazeni byly vozy jesté néjakou dobu deponovany na volnych prostranstvich v Praze (u
strahovského stadionu ¢i na Vypichu) v ramci prevodu do zasob Civilni obrany. Slouzit mély pro
pripad mobilizace. Udajné Zadny z prazskych autobusl Ikarus 620 nemél byt pfimo seSrotovén a
vSechny mély byt dale odprodény jinym organizacim. Podobné je dalsi prodej méstskych Ikarust 620
ve velkych poctech dolozen i v nékterych dalSich méstech (napriklad v Ostravé).

Provoz autobusil Ikarus 620 a 630 (v ramci celého Ceskoslovenska) skoné¢il ponékud neslavné a

na dlouho urcil pohled tuzemskych dopravci na kvalitu vyrobku znacky Ikarus. A¢koli mél Ikarus
prislibil, Ze bude do CSSR dodavat po roce 1967 autobusy s vykonnéj$im motorem, Zadné vozy
Tkarus 620/630 po roce 1967 do Ceskoslovenska jiZz nedorazily, byt jejich produkce pokrac¢ovala az do
roku 1971.
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Historické autobusy prazského DP Cekaji na vystavbu nové haly v aredlu stresovické vozovny. Delsi
dobu jsou tak jiz deponovany v arealu garazi Klicov. K jiz opravenym historickym exponatim pribyl
v prosinci i vrak Ikarusu 620. (foto: Ludék Vidim)

Autobusy Ikarus 620 (potazmo 630) byly 9 348 mm dlouhé, 2 500 mm Siroké a 2 835 mm vysoké.
Rozvor mezi ndpravami ¢inil rovnych pét metrti. Pohon u vozii pro Ceskoslovensko zajistoval jiz
zminény motor Csepel D 614 o vykonu 106,6 kW, max. rychlost ¢inila 58 km/h, u pozdéji dodavanych
vozil - po roce 1964, kdy doslo k Gipravé motoru a odliSnému odstupnovéni prevodovky - az 78 km/h
(Praha v3ak disponovala jen ,pomalejsi“ variantou). Oproti voziim Skoda 706 RTO byly autobusy

o metr a pul krats$i a nabizely také nizs$i prepravni kapacitu. V prazském provedeni pouze 23 sedicich
a 37 stojicich pasazéru (tedy celkem 60 lidi + ridi¢), zatimco méstské verze ,erté6cka” méla 75 mist
(+ ridice a misto pro pruvod¢iho). Zajimavosti autobust v méstském provedeni bylo snizeni podlahy
za poslednimi dvermi (ploSina za zadni napravou byla snizend, takze se do vozu nastupovalo jen pres
jeden schod). V provozu patrné dochazelo nezridka k pretézovani madarskych autobust, coz jim

v souctu s ostatnimi zminénymi neduhy rozhodné na zvyseni spolehlivosti neprispélo. Vyména
cestujicich byla zajiSténa skrze dvoje pneumaticky ovladané ctyrkridlé dvere (predni pro néstup,
zadni pro vystup), sedadla byla ¢alounéna a pricné umisténa, s vyjimkou sedacek nad zadni
napravou, kde byla mista usporadana podélné. Ve vsech oknech byly umistény vyklopné vétracky,
kabina ridi¢e byla od prostoru pro cestujici oddélena prosklenou prepazkou. S ohledem na kratkou
provozni éru nejsou zaznamy o systematickych tpravach Ikarusu 620 ve sluzbach prazského DP.
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Na internetu je dlouhodobé nabizet k prodeji tento méstsky vaz Ikarus 620
puvodem od Plzenskych méstskych dopravnich podnika.

Aniz bychom se chtéli dopoustét revizionismu ve vztahu k této déjinné etapé provozu autobust

v Ceskoslovensku, povaZujeme za vhodné fici, Ze fada problémdi Ikarusi 620/630 patrné vychazela

z nepripravenosti jejich nasazeni v tuzemskych podminkéch (naprtiklad zminéna absence udrzbovych
podkladl, ndhradnich dila atp.) a z nevhodného provozniho nasazeni daného direktivnimi pridély
autobusu bez ohledu na topografii mést. Mizerné vykony by v kopcovité Praze s tehdejsi (ne)kvalitou
silnic mél patrné i jakykoli jiny autobus srovnatelné velikosti s podobné slabym motorem. I kdyz
Tkarusy 620/630 rozhodné neslo ve své dobé povazovat za vrcholovou konstrukci, nepodarilo se do
uzaveérky clanku dohledat, ze by v jinych statech (Madarsku, Polsku, Némecké demokratické
republice) trpély autobusy tak obrovskym mnoZstvim neduht jako v CSSR a Ze by zde dochézelo

k jejich predcasnému vyrazovani v tak velkych pocCtech, jako tomu bylo u nas.
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Kromé méstského vozu byl jiz v zari 2021 prepraven do Prahy i jeden z linkovych voz{, jenz mé
poslouzit jako zdroj nahradnich dill. (foto: Ludék Vidim)

PrestoZe nelze provoz Ikarust 620/630 v CSSR hodnotit pravé pozitivné, vysoky pocet predanych
vozidel tuzemskym provozovatelim autobusové dopravy si jisté zaslouzi, aby alespon néktery
zéstupce byl uchovan na nasem tzemi coby historicky exponat. Je zndmo, Ze na tizemi CR existuji jen
jednotky autobusu tohoto typu (jeden se pak podarilo nedavno ziskat i do Bratislavy, které
provozovala dokonce 51 téchto autobusi), vSechny v podobé nekompletnich, a tedy i nepojizdnych
vraku. Jeden z nich je dlouhodobé nabizen na internetovych strankach k prodeji, pricemz se jedna

o vuz, ktery slouzil u Plzenskych méstskych dopravnich podnikli. Stejny majitel by mél mit poté jesté
k dispozici jeSté dalsé (snad az tri) vozy Ikarus 630. Dalsi ¢tyri autobusy - tri v linkovém a jeden

v méstském provedeni, byly dlouhodobé v Technickém muzeu v Brné v areélu v Reékovicich, kam se
je podarilo v prubéhu let navézt za ucelem jejich deponovani do doby, nez se najdou prostredky

na renovaci alespon jednoho z kusu (od pocatku se pak pocitalo s tim, ze zbylé vozy budou darci
potrebnych dil). Po projeveni zajmu ze strany prazského DP o méstsky vz Ikarus 620 bylo
rozhodnuto, Ze pro budouci generace se pokusi Technické muzeum zachrénit linkovy viz Ikarus 630,
zatimco jeden ,méstak” si prevzal prazsky DP, k cemuz navic prikoupil jesté jeden linkovy vz Ikarus
630. Také v tomto pripadé plati, Ze jeden vz (méstsky) by mél byt opraven a druhy poslouzit jako
zdroj potiebnych soucastek. Méstsky autobus byl prevezen do arealu garazi Klicov na silni¢nim
trajleru dne 21. 12. 2021, linkovy byl do Prahy dopraven jiz 17. 9. 2021. Predpoklada se, ze méstsky
Ikarus 620 by mél byt v nasledujicich letech dukladné zrenovovan.

Redakce oceni jakékoli dalsi informace tykajici se provozu autobusti Ikarus 620/630
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na ceskoslovenském tizemi.

Autor ¢lanku dékuje za konzultace a pomoc pri zpracovani textu Robertu Marovi a Ludkovi Vidimovi
Z DP hl. m. Prahy.
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