Praha vypsala soutéz na zhotoveni repliky
kropici tramvaje

25.03 2025 19:35, Libor Hinc¢ica, Tramvaje

Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) vypsal vybérové rizeni na zhotovitele repliky pojezdové ¢asti tzv.
kropici tramvaje ev. ¢. 2505, na kterou by méla byt dosazena nadrz na vodu, jez je dnes vystavena ve
streSovickém muzeu prazské MHD.

Historie prazskych kropicich tramvaji

Téma stavby repliky vyuzijeme k delSimu pojednani, kterym pripomeneme historii pazskych
kropicich tramvaji. Tu prvni si Elektrické drahy kralovského hlavniho mésta Prahy postavily samy jiz
v roce 1905 v holeSovickych dilndch (dnes jiZ zanikla vozovna Centréla). Slo o konstrukéné
jednoduchy vleCny viz, kdy se na nytovany ram postavila obdélnikova skrin, ktera zvladla pojmout az
9 m® vody. Samotné rozstrikovaci zarizeni bylo velmi jednoduché a fungovalo na principu konve. Pod
vozem se nachazely Ctyri dérované nadoby, jez byly vzdjemné propojeny trubkami usticimi do dna
nadrze. Pracovnik Elektrickych drah pomoci pakového mechanismu ovladal vypustni ventil a voda
protékala samospadem. K tazeni vozu se pouzival néktery ze snéhovych pluht z vagénky Ringhoffer
(v letech 1899 az 1908 jich bylo dodano celkem osm). Jelikoz se vleény kropici - dobovou
terminologii reservoirovy - vuz osvédcil, hodlaly Elektrické podniky poridil dal$ich pét v zadsadé
identickych vozl, jez uz si chtély nechat vyrobit dodavatelsky. Z 13 obeslanych spole¢nosti méla
zadjem na vyrobé pouze vagonka Ringhoffer, ktera navic nabidla velmi priznivou cenu. Ke stavbé
vle¢nych kropic¢ek ovSem z neznamého duvodu nedoslo. Jediny existujici vlek ev. ¢. 2501 byl v roce
1926 precislovan na 4501 a v roce 1930 byl vyrazen a zlikvidovan.
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Nejstarsi kropici viiz v Praze byl vlecny a nesl ev. ¢. 2501 (pozdéji 4501). Zhotoven byl v roce 1905.
(zdroj: archiv DPP)

Dochovana archivni korespondence prozrazuje, ze po zaméru nakupu vlec¢nych kropicich vozu se
zacaly Elektrické drahy nejpozdéji od roku 1914 zabyvat moznosti porizeni motorovych vozu, jez by
tomuto ucelu slouzily. Prichod prvni svétové vélky ale podobnym projektum nepral. Po jejim skonceni
se zacal v dané véci vice angazovat nové zrizeny Stavebni urad hl. m. Prahy, do jehoz gesce spadalo i
c¢isténi ulic. Pravé on poukdzal na to, Ze Elektrické podniky disponuji nékolika vyrazenymi vozy, které
se sice jiz nehodi pro sluzbu v osobni doprave, stale by z nich ale Slo pouzit ram, elektromotory a
kontroléry (elektrickou vyzbroj) pro stavbu vozu sluzebnich, v tomto pripadé kropicich. Vytipovany
nakonec byly odstavené vozy ev. €. 13-15, které pochazely z roku 1897, a predstavovaly tak jedny

z vubec nejstarsich elektrickych tramvaji v Praze. K prestavbé mél nejprve poslouzit jen jeden viz, ty
dalsi by byly pristaveny na rekonstrukci az podle toho, jak by prvni motorova kropici tramvaj obstala.

Pripravné prace na prvnim vozidle byly zahajeny v rijnu 1920, ovSem nové pojeti kropici tramvaje
nemelo jen ,cakat” vodou pod sebe, ale umoznovat ucinné cisténi ulic v celé siri. K tomu bylo
zapotrebi prijit se sofistikovanéjsim resenim, nez byl pouhy gravitacni princip pouzivany na vleku ev.
¢. 2501, jenomze Ceskoslovenské spolecnosti s takovym druhem zarizeni nemély zkuSenosti.
Elektrickym podnikum pomohl $vycarsky Zirich, ktery provozoval dvé kropici tramvaje od roku 1919
a na ktery se Elektrické podniky obratily s zadosti o poskytnuti dokumentace, ¢emuz kolegové ze
zemé helvétského krize ochotné vyhovéli. Elektrické podniky poté dokumentaci daly k dispozici
potencialnim vyrobctim v tuzemsku, pricemz nejvérnéjsi kopii puvodniho $vycarského provedeni
sestavenou z tuzemskeé soucastkové zakladny nabidla firma R. A. Smekal ze Smichova.
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Tramvaje ev. ¢. 2502 az 2504 vznikly za vyuziti pojezdu starsich vozi z roku 1897. Dalsi dva vozy pak
byly postaveny jako zcela nové dle dochované dokumentace. (zdroj: archiv DPP)
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objednéavce prvnlho vozu (budouciho ev. ¢. 2502) ze strany Stavebmho uradu (25. 1. 1921), nacez
Elektrické podniky dokoncily prestavbu formalné k 3. 5. 1921. Jedinou vadou na krase nove
postavené kropici tramvaje bylo, Ze nekropila. Samotné kropici zarizeni slibené vySe jmenovanou
smichovskou firmou totiz nebylo dodano vcas, a tak ke schvaleni typu doslo az 29. 10. 1921, ai to jen
podminecéné s tim, Ze spole¢nost R. A. Smekal musela prodlouzit zaruéni dobu a odstranit zavady,
které se opakované béhem zkousky na kropicim zarizeni projevily.

Jelikoz se détské nemoci podarilo pomérné rychle vychytat, objednal si Stavebni urad jiz v lednu
1922 dalsi dva vozy budoucich ev. ¢. 2503 a 2504, jez byly zarazeny k 29. 8. 1922. U vSech tri
tramvaji se na ndkladech na prestavbu star$ich motorovych vozu podilel 2/3 Stavebni urad a 1/3
Elektrické podniky. Z rad zaméstnanct Elektrickych podniki, potazmo Elektrickych drah, poté
pochézeli také ridi¢i a brzdarfi (pravodci), kropici zarizeni vSak ovladali pracovnici Stavebniho tradu.
Elektrické podniky pak zajistovaly také tdrzbu vozu.
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O zkusenosti s provozem kropicich tramvaji se zajimali také dalsi ceskoslovensti provozovatelé, jak
napriklad ukazuje tento dopis z Moravské Ostravy, ktery se soustredi predevsim na provozni stranku
véci. (zdroj: archiv DPP)

Odlisna situace nastala u tramvaji ev. ¢. 2505 a 2506, které si Stavebni urad objednal v listopadu
1923 a v listopadu 1924. Tyto tramvaje jiz plné hradil ze svych prostredki Stavebni Grad hlavniho
mésta Prahy, nebot Elektrické podniky odmitly na vyrobé téchto tramvaji participovat

s oduvodnénim, Ze pro snizovani prasnosti a ¢iSténi drazniho télesa, tj. pro plnéni povinnosti, které
Elektrické podniky vii¢i méstu mély smluvné stanovené, plné postacuji ony prvni tfi motorové vozy (a
tehdy jesté stale i vliz vleCny). S ohledem na to, Ze starsi tramvaje, které by bylo mozno pro
prestavbu pouzit, uz nebyly k dispozici, byly v dilnadch v Rustonce postaveny podle puvodni
dokumentace zcela nové vozy, coz se projevilo na vyrazné vyssi cenovce (jedna tramvaj vysla nove
na 143 000 K¢, zatimco prestavba byla o priblizné polovinu levnégjsi). Viiz ev. ¢. 2505 byl dokoncen
v dubnu 1925, tramvaj ev. ¢. 2506 pak rovnéz v dubnu, avSak az roku 1927. Kropici zarizeni
tentokrat uz nedodavala smichovska firma R. A. Smekal, ale CKD.

S tim, jak pribyvaly tramvajové traté po Praze, bylo na pocatku 30. let shledano, ze pocet kropicich
tramvaji je jiz opét nedostatecny. Proto bylo rozhodnuto postavit dalsi ¢tyri vozy, k jejichz stavbé
poslouzily znovu starsi vyrazené vozy motorové (konkrétné ev. ¢. 163, 124, 140 a 150 z let 1899 az
1901), pricemz prestavba vSech vozu probéhla v roce 1933. V dobé, kdy tehdejsi ministerstvo
zeleznic schvalovalo projekt vozl, byly tramvaje ve skutecnosti jiz dokoncené v dilndch v Rustonce.
Mezi schvélenim projektu a zkuSebni jizdou prvniho z vozl v ¢ervnu 1933 tak uplynuly pouhé dva
dny. Oproti drive dodanym tramvajim byly vozy ev. ¢. 2507 az 2510 vybaveny nadrzi obdélnikového
prurezu, jeji objem (8 m®) byl ale identicky.
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Vozy ev. ¢. 2507 az 2510 vznikly v roce 1933 prakticky najednou. Pro jejich stavbu poslouzily zase
starsi podvozky z vyrazenych vozu, nové mély jiz nadrz ve tvaru kvadru. (zdroj: archiv DPP)

Motorové kropici vozy byly primarné plnény ri¢ni vodou, a to budto primo z Vltavy (procez byly
vybaveny sacim ko$em, jenz zabranoval nasavani necistot a ryb), anebo z hydrantl z rinich
vodovodi, méné se (predevsim kvuli stiznostem obyvatel) pouzivaly hydranty s vodou pitnou. Pro
plnéni kropicich tramvaji byly ur¢eny ¢i primo zrizeny zvlastni koleje. Prvni takovou kolej bychom
nalezli na Smetanové nabrezi, pricemz $lo o pozustatky nékdejsiho obrati$té tramvaji z roku 1912,
mimoto se vyuzivaly také manipulacni koleje na ndmésti Republiky, kusa kolej pred vySehradskou
radnici, odstavna kolej v Minské ulici ve VrSovicich atp. V roce 1929 bylo rozhodnuto o vystavbé
odbocné koleje k hydrantu s vytisténim do dnesni Sinkulovy ulice v Podoli (coby nadhrada za zrusenou
kolej pod VySehradem) a az po valce - v roce 1954 - byly vybudovany odstavné koleje naproti
Smichovskému nadrazi (zahrala si pozdéji ve slavné ,,Pohadce o staré tramvaji“, kdy byla také
docasné z naboso polozenych kolejnic prodlouzena) a na Kosarkové nabrezi nedaleko zastavky
Malostranska, jejiz pozustatky je mozné milovniky zrusSenych trati obdivovat na misté dodnes. Dalsi
navrhy na zrizeni odstavnych koleji (napr. na Libeniském mosté, na mosté Barikadniki a ve
Vrchlického sadech) nebyly uskutecnény.

Stejné jako u vlecného vozu ev. ¢. 2501 bylo mozno téleso trati zkrapét vodou proudici samospadem,
ovSem hlavni kouzlo nového reseni spocivalo v moznosti ¢isténi tlakovou vodou, kterd dokazala
tryskat na obé strany az do vzdalenosti 20 m. V zimnim obdobi se po roce 1930 tramvaje vyuzivaly
jako snéhové pluhy, kdy prisla vhod nadrz s vodou coby zatéz, pricemz jako ochrana proti zamrznuti
do ni byla pridavana sul. V prubéhu druhé svétové véalky byl s ohledem na snahu o uspory provoz
kropicich tramvaji omezovan, az se v roce 1941 zastavil docela (naddle byly ale vyuzivany jako
pluhy). Znovu mély vozy vyrazit kropit ulice az po pétileté prestavce v dubnu 1946, byt existuje
zéhadné fotografie z 12. kvétna 1945 vyobrazujici viiz ev. ¢. 2510 na predpoli Palackého mostu (¢tyri
dny predtim, nez byl v Praze po véalce obnoven tramvajovy provoz).
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Jako replika by mél vzniknout viz ev. ¢. 2505. (zdroj: archiv DPP)

Motorové vozy ev. ¢. 2502 az 2506 byly pravdépodobné puvodné celé cerné, nacez doslo ke zméné
lakovani na zelenou, po valce poté na svétlejsi odstin khaki, novéjsi vozy ev. ¢. 2507 az 2510 byly
zelené lakované od vyroby a po valce se rovnéz oblékly do svétlounké zelené. Tramvaje ev. ¢. 2507 a
2508 se dockaly jako jediné (pravdépodobné v roce 1953) zaskleni a uzavreni plosin, coz jim zajistilo
také nejdelsi Zivotnost. V provozu se jako jediné udrzely az do roku 1961, zatimco vyrazovani
ostatnich vozu zacalo jiz v roce 1952, kdy byl jako prvni odstaven viz ev. ¢. 2502. Po ném
nasledovaly v roce 1954 tramvaje ev. ¢. 2504 a 2506, které ale jesté dva roky slouzily v roli
snéhovych pluhu. K vyrazeni vozl ev. ¢. 2503 a 2505 doslo v roce 1956 a vozy ev. ¢. 2509 a 2510 se
rozloucily s Prahou v roce 1958. Tramvaj ev. ¢. 2503 byla po svém vytrazeni v roce 1956 predana (o
rok pozdeéji) jesté do Olomouce, kde slouzila pod ev. ¢. 78 az do roku 1966, podobné déle v blize
nespecifikovaném obdobi slouzil v KoSicich po svém vyrazeni nékdejsi viiz ev. ¢. 2504.

Pozdéji se kropici tramvaj objevila v Praze az v roce 2016, kdy byla na sluzebni viiz T3M ev. ¢. 5572
(slavnou ,Mazacku“) dosazena nadrz na vodu o objemu 5 m® slouZici ovSem nikoli pro ¢i$téni trati,
ale k zavlazovani travnatych useku.

Motorovy viiz ev. ¢. 2196 z roku 1929 je uz pouhym vrakem, pojezdové ustroji ale mize jesté
poslouzit pro stavbu repliky kropiciho vozu. (foto: DPP)

Stavba repliky


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/03/Kropic-III.jpg

Jak uz zaznélo v samotném tvodu ¢lanku, ve shirkach stresovického muzea je mozné dnes obdivovat
nadrz kropici tramvaje, jez byla dostrojena o vybrané provozni dopliky (vCetné shérace). Nadrz

na sobé nese ev. ¢. 2504, jenomze tento viz, jak si mohl pozorny Ctenar vSimnout, Prahu po svém
vyrazeni opustil a zamiril az do KoSic. Ve skuteCnosti tedy nejenze nejde o nadrz z kropiciho vozu
uvedeného evidencniho ¢isla, ale ani o nadrz, kterd by kdy byla na néjaké kropici tramvaji pouzita,
byt byla nejspiSe vyrobena ve stejném obdobi. Origindlné byla tato nadrz o jedno pole delsi a slouzila
coby reservoar na vodu, naposledy ve vozovné Hloubétin, odkud se v roce 1993 dostala do
stresovického muzea, kde byla zkracena do ,tramvajové” podoby a zaslepena. Nové zaslepeni jiz
nebylo provedeno nytovanim, ale pohledové vérnou napodobeninou, ktera ale nema potrebnou
pevnost a tésnost. Z tohoto divodu se v ramci stavby repliky kropici tramvaje ma do kruhové nadrze
vlozit nova nadrz, ktera bude pred zraky uschovana v oné historické skorapce. Tato naddrz bude mit
mensi objem, nicméné bude mozné z ni vodu skutecné strikat, nebot cilem je dosahnout vérné a
funk¢ni repliky.

Nadrz kropiciho vozu ev. ¢. 2504 v muzeu ve Stresovicich nejenze nepochazi z vozu uvedeného
evidenc¢niho ¢isla (ten doslouzil v Ko$icich), ale neni ani puvodem z zadného z prazskych kropicich
vozu. (foto: Libor Hincica)

Ta ponese ev. ¢. 2505, pricemz jako zéklad pojezdu ma poslouzit spodek motorového vozu z roku
1929 ev. €. 2196 (od roku 1974 sluzebni ev. ¢. 4206), jehoz skrin je jiz v natolik zchatralém stavu, ze
se pro opravu pro osobni provoz nehodi, navic by bylo vozidlo této typové rady ve sbirkach
zastoupeno opakované. Proto bylo rozhodnuto, vzhledem k urcité podobnosti s pojezdovou ¢ésti vozu
ev. €. 2505 a 2506, vyuzit tento podvozek pro stavbu repliky kropici tramvaje s tim, Ze bude nutné
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tak jako tak provést vyrazné Upravy zejména stredni ¢asti ramu, nebot podvozek tzv.
»dvoutisicovakt” byl rozmérové vétsi a odpovidal moderné;jsi konstrukei.

Projekt uprav podvozku vCetné usazeni nytované nadrze zpracovala spolecnost VKV Praha a je

k dispozici ve formé 3D modelu, s nimz mohou pracovat zdjemci o ucast v zadavacim rizeni. Jistou
zajimavosti je, ze s ohledem na absenci vykresové dokumentace bylo nutno radu rozméru stanovovat
pomoci fotografii, k ¢emuz bylo nutno sehnat rozmérové fixni prvek, jenz by poslouzil jako vztazna
soustava (méritko). Na jednom ze snimku s vozem ev. ¢. 2505 byl zretelné vidét maly prenosny
hydrant, pricemz jde o téze hydrant, ktery se nachdazi ve shirkach stresovického muzea. To, Ze je

na ném vyrazeno ev. ¢. 2505, bylo vypatrano az nedavno prave v souvislosti s pripravou modelu pro
stavbu repliky. Jde tedy o patrné jediny dochovany skutecny artefakt z kropici tramvaje, ktery je

v muzeu k vidéni.

3D model kropici tramvaje, jez ma slouzit pro stavbu repliky vozu. (zdroj: DPP)

Vybérové rizeni je vedeno v rezimu mimo zakon o zadévani verejnych zakdzek formou vyzvy k podani
nabidek (jde o tzv. sektorovou zakazku). Zajemci mohou nabidky predkladat do 17. 4. 2025,

na zhotoveni poté maji 18 mésict. Prazsky DP dodé celou fadu komponentl (népravy, trak¢ni
motory, sbérac, kontroléry, vypinace), montaz téchto prvki spolecné s ostatnimi soucasti elektrické
vyzbroje bude na zhotoviteli repliky, ktery musi otryskat, repasovat, zkratit a adaptovat ram vozu ev.
¢. 2196, vyrobit nova cela a plosiny, dosadit repasovany ¢i novy brzdovy systém, upravit nadrz

na vozu (zajistit je nutno jiz zminéné vlozeni nové nadrze) a cely viiz nalakovat.
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3D model vyobrazuje (oranzové) prvKky, jez je nutno nové postavit. (zdroj: DPP)
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