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Praha postavi tramvajovou smycku u Depa
Hostivar

31.07 2021 22:28, Libor Hincica, Tramvaje

DalSiho mirného rozsireni se ma dockat prazska tramvajova sit. U konecné trasy metra linky A ,Depo
Hostivar” vyroste stejnojmenna tramvajova smycka. Ta ma vyhledové nahradit nedalekou smycku
Cernokosteleckd, na niZ jsou dnes ukonéeny linky &isel 7 a 13.

O smycce u Depa Hostivar se hovori dlouhodobé. V roce 2017 médii probéhla zprava, ze ma byt jeji
stavba dokoncena v roce 2020, avSak realita je nakonec ponékud odliSna a doslo k urcitému, byt ne
vyraznému zpozdéni. Praha piivodné chtéla na stavbu smycky ziskat dotaci z EU, avSak projekt
nového obrati$té nebyl pro spolufinancovani z prostredkt bruselské kasy schvalen. Hlavni mésto se
ale rozhodlo smycku vybudovat i bez prispéni spolecné evropské pokladny a pokryt naklady na jeji
vybudovani - jez jsou dle véstniku verejnych zakazek odhadovany na max. 230,9 mil. K¢ bez DPH -
z vlastnich zdroju. Postaveno mé byt celkem 1,251 km novych koleji, avSak kdo znéa lokalitu u Depa
Hostivar, vi, ze tim neni myslena délka traté, ale skutecné pouze koleji. Ty maji byt ve smycce
celkem tri (v ¢asti dokonce Ctyri), navic s vybudovanou spojkou umoznujici otocit se v pripadé
potreby i v rdmci smycky (tedy s uzavrenym okruhem). Zajimavosti je, Ze navrhované reseni pocita
s velkym podilem zelené (zatravnéna ma byt i zhruba 1/3 koleji, kromé travy ma dojit také k vysadbé
novych stromu).

Na stavbu traté ma mit vitézny uchaze¢ 154 dnu s tim, Ze se zahajenim praci se pocCita nejpozdéji

na jare pristiho roku. Paklize to ale bude pocasi umoznovat, vyjednal by si rad prazsky DP moznost
zaCit jiz v poslednim ¢étvrtleti roku letoSniho. Kromeé koleji a ndstupist vyroste uprostred smycky také
autobusovy terminal, ktery ale bude v porovnani s tim sou¢asnym mensi. Oproti soucasné dobe, kdy
je tramvajova zastavka Depo Hostivar vzdalena od vystupu z metra zhruba 400 m, ma dojit ke
zkraceni zhruba na polovinu. Do budoucna by mél v sousedstvi smyCky - na misté stavajici
zachytného parkovi$té P+R - vyrust novy parkovaci dum, jenz by mél nabidnout celkem 649

parkovacich mist (dne$ni nekryté parkovisté poskytuje moznost parkovani pro 177 automobill).
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Pohled na soucasny terminal u Depa Hostivar. V popredi jde vidét sou¢asnou pozici tramvajové trati
a zastavky. Napravo je vidét P+R parkovisté, které by mélo byt nahrazeno parkovacim domem. Ten
byl mimochodem planovan jiz v dobé budovani stanice metra. (foto: DPP)

Velkoryse pojata tramvajova smycka bude mit celkem 4 nastupisté, z toho jedno urcené pro
autobusy. Tramvajové nastupisté budou rozdélena pro nastup smér do centra, pro nastup smeér

z centra (u spoji pokracujicich déle k Ustfednim dilndm) a pro vystup (pro spoje na smy¢ce konéici).
S ohledem na navrZeny smér pojizdéni smycky (proti sméru hodinovych rucicek) nebude prestup
mezi autobusy a tramvajemi zajiStén systémem hrana x hrana (tj. z jednoho nastupisté). Z navrhu
usporadani pristreskl navic vyplyva, Ze ani nebude mozné zajistit prechod mezi autobusy a
tramvajemi ,suchou nohou”. Zastreseni ma byt provedeno pouze od krajniho nastupisté nejblize
vstupu/vystupu ze stanice metra a vést po celé délce koridoru az k metru. Nabizi se pritom otazka,
na kolik budou cestuji z tramvaji metro vyuzivat (byt analyza provedena k vystavbé smycky

s néjakym poctem pocCitd). Pro cesty do centra zustane pro cestujici vzdy lepsi variantou vyuzivat
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tramvaji ze Strasnic opanym smérem (tedy jako je tomu dnes) ke stanicim metra Strasnicka
(ptipadné Zelivského) ne? jet k Depu Hostivar.

Pripomenme, Ze zdejsi stanice metra je vyuzivana od 26. 5. 2006, kdy vznikla jako prodlouzeni trasy
A prazského metra od stanice Skalka. Zdmérem bylo vyuzit existujici infrastrukturu a prostranstvi
v sousedstvi depa pro vybudovani prestupniho terminalu. Puvodni idea, Ze pujde prakticky bez
vétsich Gprav pouzit existujici koleje, se ukézala jako licha, kdyz kvuli malym polomérum oblouku
muselo byt zhlavi depa vyrazné upraveno, takze cely projekt (v€etné autobusovych stani a
venkovniho parkovisté P+R) spolkl zhruba 1,3 mld. K¢. I tak navic bylo mozné ukonc¢it na Depu
Hostivar vzdy jen kazdy druhy spoj metra. Realita provozu zahy dala zapravdu kritikim celé
investice, nebot stanice nebyla vyuzivana tak, jak planovaly pivodni prognézy. Dnes ji vyuzije okolo
10 000 cestujicich denné, tedy zhruba desetina poctu lidi, kteri projdou témi nejvytizenéjSimi
stanicemi prazské podzemky. Na druhé strané bychom vsSak v Praze nasli i stanice jesté s mensi
Lpopularitou”, takze hovorit o naprostém fiasku v souvislosti s prodlouzenim metra na pomezi
Strasnic a Hostivare nelze. Dnes zde jsou ukonceny, anebo na termindl zajizdéji méstské linky Cisel
163, 171, 208, 228 a 229, z priméstskych linek zde zlstaly linky ¢isel 364 a 366. Konec¢nou vyuziva
také autobus placeny outlet ndkupnim centrem ve Stérboholech (pro cestujici zdarma; nezafazen

v systému PID).
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Nové navrhovana podoba terminalu Depo Hostivar s tramvajovou smyckou, jiz dominuje vyrazné
mnozstvi zelené. (foto: DPP)

Nova tramvajova smyCka ovSem s nejvétsi pravdépodobnosti roli v naristu poctu cestujicich, resp.
vyuziti terminélu, neprinese. Tomu by mohl napomoci spiSe néarust kapacity parkovisté P+R po
dokonceni parkovaciho domu. Velky potencial ve vztahu k tramvajim, metru i autobustum, skyté
meéstska zeleznicni linka vedena po Malesické spojce, trati, jez byla jeSté nedavno urcena jen pro
potreby nakladni dopravy. Trat prochézi v tésné blizkosti depa a dlouhodobé se zde v ramci
posilovani role zeleznice predpoklada doplnéni prestupniho bodu. Vadou na krése je, Ze v soucasné
dobé jesté neni hotova ani findlni studie reSeni budouci Zelezniéni zastavky, takze jeji vystavba je
ponékud v nedohlednu. DalSim problémem je snizena propustnost samotné trati. Uz pri
zprovoznovani prodlouzeni linky S49 z Libné do Hostivare musely byt ucinény jisté ustupky ve
vztahu k nékladnim Zelezni¢nim dopravcum, pro které byla Malesicka spojka spasou pri prekonavani
pretizeného prazského zelezni¢niho labyrintu. Linka S49 tak dnes v dieselovych jednotkach Arrivy
sice pod hostivarskym depem duni, avSak o vikendech a mimo $pickové ¢asy jen v hodinovém
intervalu a ve $pickach v palhodinovém, coz mé k typickému méstskému S-Bahnu némeckého strihu
znacneé daleko a nelze ocekavat, ze by takovy interval mohl naplnit spoje tramvaji ¢i dokonce metra.

Dalsi potencial pro vyuZiti tramvajové smycky (i terminalu jako celku) by mélo nabidnout prodlouzeni
tramvajové traté smérem do Stérbohol, tedy dél od mista, kde dnes tramvaje zabo¢uji na smycku u
dilen prazského DP. I z tohoto duvodu je ostatné tramvajova smycka navrzena tak, aby bylo mozné
odboceni jak ve sméru do Strasnic a centra Prahy, tak ve sméru k Ustfednim dilndm. Pfi bliZzsim
pohledu na plan Stérboholské tramvajové trasy, jakkoli je v izemnim planu zakotvena dlouhodobé a
vyhrazeny koridor v pokracovéani Cernokostelecké ulice je i laikovi patrny pouhym okem, ale zjistime,
Ze ani z tohoto sméru nelze momentalné pocitat s davy cestujicich.
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Jesté jeden pohled na soucasnou podobu terminalu u Depa Hostivar. Ten mimochodem nelezi
v Hostivari, ale ve Strasnicich. (foto: DPP)


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/07/Depo-Hostivar-01-vizualizace.jpg
https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/07/Depo-Hostivar-02-soucasny-stav.jpg

Tramvaj do Stérbohol sice figuruje nadéle v planech mésta a je i sou¢asti navrhu rozvoje
tramvajovych trati v Praze dokon¢enim a schvaleném v roce 2017, je vSak nutno rici, ze nema prave
prioritu. Ze vSech trati, které byly v rdmci Strategie rozvoje tramvajovych trati provérovany, byly
pravé u trasy do Stérbohol nejhorsi vysledky z pohledu hodnoceni ptinosu v rdmci multikriterialni
analyzy. Muze se zdat zvlastni, ze ma mit Stérboholska tramvajova trat dle vypoCta malé vyuziti, kdyz
je planovana jiz z obdobi socialismu (kdy se zpravidla prepravni sméry darilo zacilit spravneé), je vSak
nutné si uvédomit, Ze tramvaj méla slouzit jako napaje¢ metra k planované stanici metra Prumyslova
(nerealizované prodlouZzeni trasy A), priCemz v oblasti mélo vzniknout rozsahlé sidlisté (Vychodni
mésto) a univerzitni kampus. Tyto zameéry se ale nepodarilo dotdhnout do konce a namisto nich
nastoupilo bezkoncepéni zastavovani vychazeji vstric zajmum developert a jinych soukromych
investort, takze vysledkem byla absence dlouhodobé strategie, coz fakticky plati dodnes. Béhem
poslednich 20 let vzniklo hned nékolik studii ke vztahu ke Stérboholtim (vét$ina z nich paradoxné
bez konzultace s ,velkou radnici, a tudiz bez vazby na izemni plan“), které se zabyvaly moznosti
vedeni tramvajovych trati. Posledni variantni studie z podzimu 2020 reSila hned pét moznych variant
veden] a ukondéeni tramvajové traté ve Stérboholech (ptipadné Dolnich Mécholupech), pti¢em?
nejlépe o smysluplnosti trasy napovida asi skutec¢nost, ze jednim ze zavéru dokumentu je, ze by
tramvajova trat (lhostejno ve které varianté) nenahradila ani jednu z existujicich autobusovych linek
(vyjimkou byla linka ¢. 208, avsak pouze v pripadé ucinéni zmén v jedné z variant).

Nelze se divit, Ze realizace tramvajové trati do Stérbohol (potazmo Dolnich Mécholup) v horizontu do
roku 2030 rozhodné neni prioritou, coz znamen4, Ze ani nova tramvajova smycka u Depa Hostivar
nebude v nésledujicim desetileti profitovat z cestujicich, kteri by mohli tento prepravni smér
vyuzivat. Na druhé strané Ize o¢ekavat, ze tramvaje by mohli alespon castecné naplnit cestujici

z vySe zminénych autobusovych linek, které kon¢i u Depa Hostivar dnes, nebot prima vazba

na tramvaj je dnes zaji$téna jen v podobé linky ¢islo 16 jedouci od Ustfednich dilen. Vytvoreni pfimé
prestupni vazby na dalsi tramvajové linky s kratSim intervalem by mohlo byt pro nékteré cestujici
atraktivnéjsi, jenomze pokud by k tomu doslo, znamenalo by to jen, Ze se do tramvaji presunuli lidé
jedouci drive metrem (s posilenim autobusovych linek ¢i presmérovanim dalSich do dané oblasti se
nepocitd). To je pochopitelné nezadouci efekt.

Zé&vérem si je$té povézme o osudu smycky Cernokostelecka. PiestoZe je nové tramvajové obrati$té u
Depa Hostivar planovano jako nahrada za tuto konecnou, k jejimu sneseni dojit nema. V oblasti mezi
soucasnou a nové planovanou konecnou se totiz planuje dalsi z velkych dopravnich staveb, a sice
Méstsky okruh. Jeho vystavba predpokladd omezeni provozu na trati k Depu Hostivaf a k Ustfednim
dilndm, takZe smycka Cernokostelecké by piisla jako ndhradni kone¢na jesté vhod.
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