Praha planuje poridit az 200 autobusu
standardni délky
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Prazsky DP vypsal dne 14. 10. 2025 predbézné trzni konzultace na dodéani az 200 autobusu délky cca
12 m (v ramci déleni vozidel dle organizace ROPID jde o vozidla kategorie , Standard”), které by rad
poridil v horizontu let 2026 az 2030. Dopravce uvadi, ze predmétem zakazky maji byt vozidla
dieselové nebo hybridni s tim, ze volba druhu pohonu a pocet vozidel budou ¢isté na jeho rozhodnuti.
V meznich pripadech by tedy mohl DPP objednat budto 200 Cisté naftovych vozi a zadny hybridni,
anebo 200 hybridnich a zadny dieselovy (anebo pak oba typy v jakémkoli poméru).

Predbézné trzni konzultace zahrnuji celkem 24 otdzek, které mohou zdjemci zodpovédét do 29. 10.
2025. Dopravni podnik ve vztahu k hybridni technologii vysvétluje, ze ma jit o vozidla, ktera budou
splinovat evropskou a narodni legislativu tykajici se bezemisnich a nizkoemisnich vozidel, pricemz
pripomind, ze to v pripadé hybridu znamena pouziti zatizeni, které je mozné dobijet externé.
Nespecifikuje pritom zadné konkrétni parametry, které od hybridniho pohonu ocekava, a
nezduraziuje ani, Ze nestaci pouze doplnit zasuvku k externimu nabijeni na pouhy mild-hybrid, jako
se to stalo u posledni soutéze na clankové hybridni autobusy. Tehdy byla vzajemné porovnavana
zcela odliSna technicka resSeni a vitézem se stalo Iveco Bus, které chytre doplnilo externi zasuvku do
svého mild-hybridniho Urbanwaye, ¢imz legislativni pozadavek splnilo. Solaris a SOR se naopak
ucastnily s plnohodnotnymi hybridnimi vozy, kdy je vykon elektromotoru dostate¢ny na to, aby mohl
alespon chvili fungovat zcela samostatné v ramci hnaciho retézce.

Nékteré otazky v ramci predbéznych trznich konzultaci sice sméruji ke klasickému hybridnimu
provedeni (zadavatel se napriklad dotazuje, zda je mozné vozidlo pouzivat v Casti trasy v Cisté
elektrickém modu, jako to v minulosti nabizelo Volvo, nebo na nutnost dodate¢ného Skoleni
zameéstnancu ve vztahu k elektrické ¢asti), nicméné dopravce se zde patrné jen snazi ziskat co
nejveétsi prehled o aktuélni nabidce na trhu. V ni uz kvali prichodu mild-hybridnich autobust a



klickam, které mohou vyrobci pouzit k naplnéni legislativy (jako to udélalo v Praze drive Iveco), neni
nutné klasické hybridy viibec udrzovat, a ty se tak z nabidky zcela vytratily. Poslednim aktivnim
vyrobcem v kombinaci s reSenim od britsko-kanadské spole¢nosti BAE Systems byl Solaris, ktery

z tohoto duvodu jako jediny ve své nabidce rozliSoval mezi , Urbinem hybrid” a ,Urbinem mild-
hybrid“. I ten uz ale ,opravdovy” hybrid ze své nabidky v tichosti vyradil (nicméné , Urbino mild-
hybrid“ prozatim neprejmenoval). I kdyby tedy prazsky DP tentokrat zamyslel poridit klasické
hybridni vozy, pravdépodobné by mu je nemél kdo nabidnout, byt SOR jej z minulosti alespon
papirové pripraveny ma.

Prazsky DP se pritom v dotazech pta i na to, zda vyrobci 12m autobus, ktery by splhoval uvedené
pozadavky legislativy na nizkoemisni autobusy, jiz v nabidce maji (nebo zda je planuji v horizontu
jednoho roku zacit vyrabét), pripadné zda vyrobili alespon jina vozidla s touto technologii (napriklad
¢lankové vozy ¢i midibusy). Dotazuje se rovnéz na moznou dobu dodani (9 az 12 mésicu), cenotvorbu
(otazku indexace cen), moznost ndhrady zpétnych zrcatek kamerami, konkrétni modely klimatizaci
salonu cestujicich a ridice, rozméry lednice pro ridice a jeji umisténi atp. Mezi dotazy nechybi ani
otézka na to, v jaké zemi by vyroba autobusu probihala.
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