Praha planuje obnoveni dalsi trolejbusové
trate

06.11 2023 20:32, Libor Hincica, Trolejbusy

Rada hl. m. Prahy schvalila dne 6. 11. 2023 zamér elektrifikace dalsi prazské autobusové linky,
tentokrat ¢islo 134, jez je vedena v trase Podolska vodarna - Dvorce. Jedna se linku, v jejiz ¢ésti
trasy trolejbusy v minulosti jiz jezdily, priCemz nebyt zastaveni rozvoje trolejbusové dopravy v Praze
(resp. v celém Ceskoslovensku) po roce 1954, byla by trolejbusy obsluhovana v minulosti zfejmé cela
dnesni trasa autobust az do Dvorcl. Pravé historii trolejbustt mezi Podolim, Pankracem a Dvorci si i
v ramci naseho prispévku stru¢né pripomeneme.

O mozné vystavbé trolejbusové traté v oblasti dnesni Prahy 4 v trase z Prahy-VySehradu do tehdy
jesté samostatnych okolnich obci Pankrac, Kr¢ a Branik (s propojenim podél Vltavy zpét

na Vysehrad) se uvazovalo jiz v roce 1909, kdy tento okruh inicioval soukromy podnikatel ,J.
Cernohorsky - velkoobchod s diiivim”. Elektrickym podnikiim, které oblast povaZovaly za sféru z4jmu
svého vlivu (ostatné u vSech uvedenych obci se jiz pocitalo s budoucim zaclenénim do tzv. Velké
Prahy), se ale tento zamér nezamlouval a celd zalezitost vySuméla v prubéhu roku 1910 do ztracena.

Pozdéji, presnéji v roce 1936, se uvazovalo o vytvoreni traté z Horni Krce pres Dobesku a Modrany
az do obce Zavist, jez je dnes soucasti Zbraslavi, pripadné o spojenich mezi Branikem a Modrany c¢i
po povltavské trase z Braniku az do Stéchovic (!), Zadny z téchto smélych plani se ale realizace pred
valkou alespon v podobé rozbéhnuti pripravnych praci nedockal a héhem existence protektoratu
Cechy a Morava nebyla na podobné dobrodruZstvi uz ani pomysleni. O co ptiskrcenéjsi byl rozvoj



verejné dopravy v Praze v dobé, kdy na Prazském hradé vlada vlajka s hdkovym kiizem, o to
ambicidznéjsi byly projekty povéalec¢né. Jiz v roce 1945 vznikl dokument s nazvem ,Ndvrh
trolejbusoveé sité v Praze”, v némz se pocitalo i s trati z centra Prahy na Pankrac a ve druhé etapé

s prodlouZenim smérem na Branik. Cést trati z centra Prahy ptes Podoli k vyrobnimu z&vodu Jawy
na Pankraci se protlacila i do pétiletého planu vystavby trati na léta 1949-1953 a skutecné (na rozdil
od rady jinych v témze planu zanesenych spojnic) v tomto obdobi i vznikla.

Nezbytné kontrola uhliki na kone¢né u Jawy. (zdroj: archiv DPP)

Nova trolejbusova trat se v ramci centra Prahy napojovala do jiz existujicich trati v oblasti v blizkosti
Karlova ndmésti, konkrétné do traté v ulici Zitné u kostela sv. Stépana. V oblasti se tak zrodila
namesti, kde byla uz od roku 1947 zrizena smycka. Pravé tuto konecnou vyuzivaly i spoje linky ¢. 55
zprovoznéné od 29. 5. 1949. Celkova délka novostavby traté vedené skrze Podoli k Jawé byla 4 270
m, samotné objet{ blokd dom@ Stépanskou ulici k Vaclavskému nadmésti a zpét k Zitné ulici mélo
bezmala 800 m, takze délka linky ¢. 55 ¢inila dle udaji z roku 1949 rovnych 5 000 m (pozdéji - po
provedenych Upravach silnic - byla vykazovana hodnota 5 054 m), které trolejbusy zvladly podle
jizdniho radu urazit za 18 minut. V roce 1949 jich bylo na linku nasazovano max. sedm. Kromé
samotné trati vznikl v Salmovské ulici trojihelnik pro potieby obraceni spoju pro pripad vyluk
(vylouéeni provozu na Vaclavském nameésti) a v roce 1950 pribyla v Sinkulové ulici v Podoli
manipulacni trolej umoznujici obraceni posilovych spoju (rovnéz ve sméru od Pankréce).

Trolejbusy nabizely v relaci z centra na Pankrac vyrazné kratsi jizdni dobu nez tramvaje, takze si
velmi rychle ziskaly oblibu cestujicich, a to navzdory zdmérné nepriznivému tarifu na dané trase,
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ktery mél fungovat jako urcity stimul prili§ velkého zdjmu pasazéru. Situace byla nejprve reSena
zkracenim intervalu a posilenim linky ¢. 55 o dalSich pét trolejbusti, od 1. 10. 1954 byla do provozu
uvedena nova nacestna trolejbusova smycka Dékanka v oblasti Pankrace, kterou zacala vyuzivat
posilova linka ¢. 61, jedouci vyjma koncového tuseku k Jawé v naprosto identické trase jako linka ¢.
55. Zajimavosti linky €. 61 je skuteCnost, Ze jde s nejvétsi pravdépodobnosti o prvni linku prazské
MHD, u niz dochézelo k zastaveni provozu v prubéhu letnich $kolnich prazdnin (prokazatelné

v letech 1956 az 1958), mimoto byla linka zruSena v pripadé vyluk, kdy byla kmenova linka ¢. 55
zkracovana na Dékanku (napriklad pri stavbé nové silnice v ulici Na Pankréci v letech 1964 az 1965,
anebo pri jiné vyluce v roce 1966). Obé linky jezdily ve vzajemném prokladu, pricemz s ohledem

na rostouci pocet cestujicich bylo nutné interval na pocatku 60. let zkratit na pouhé 3,6-3,7 minuty
ve Spickach (na kazdé z linek!). V sedle jezdily linky v prokladu jen na pocCatku své existence, protoze
z linky €. 61 se stala pozdéji jen linka ryze Spickova, zatimco linka ¢. 55 jezdila nadale v intervalu 4,1
minuty. V roce 1962 bylo ve $pickach nasazovano na obé linky uz celkem 22 trolejbust.
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Pohled na Podoli z Vy$ehradu. Na snimku jde vidét dvojici trolejbust Tatra 400 smérujici smérem
k Pankréaci. (foto repro z publikace Putovani Ceskoslovenskem)

Trolejbusova trat méla od Jawy podle pivodnich Gvah pokracovat dale, prakticky v trase dnes$ni
autobusové linky ¢islo 134 az do Dvorcu. V listopadu 1952 byl vedenim hlavniho mésta Prahy
projednén a dne 31. 1. 1953 ze strany prisluSného ministerstva schvalen investi¢ni tkol trolejbusové
traté Pankrac - Dobeska - Podoli (Dvorce), jenz byl stru¢né oduvodnén néasledovné: ,Trat vede
odlehlym tizemim okrest Praha 14 a 15, které nemd dosud Zddny hromadny dopravni prostredek
potrebny pro dopravu pracujicich do zaméstndni.” Celkova délka nové navrzeného tseku méla Cinit
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jednosmérné 1 335 m (+ 200 m jednostopé smycky), ndklady byly nacenény na 1,5 mil. K¢s, vCetné
projektu za 60 000 Kés. Uvodni projekt mél byt vypracovan v prubéhu II. &étvrtleti roku 1953,
technicky projekt do konce téhoz roku a jiz v roce 1954 méla byt zahdjena stavba, jez by byla
ukoncena o rok pozdéji. Namisto trolejbusu ale do oblasti vyjely od roku 1956 autobusy.

Znovu se otazka prodlouzeni trolejbusové traté z Pankrace dostala na porad jednéani v roce 1958, kdy
byl vypracovan projekt traté Pankrac - Dobeska, jejiz vystavba méla byt rozdélena na dvé etapy. Ta
prvni, o délce 753 m, pocitala s provizornim ukonéenim u podolského hrbitova. Projekt - zrejmé
vlibec posledni vazné minény na prodlouzeni trolejbust v metropoli - byl nicméné zamitnut jiz

v pocatecni fazi s tim, ze po vybudovani Nuselského mostu nebude zapotrebi zadné dalsi odlehcovaci
trati. Jak byla tato myslenka provazana s trolejbusy planovanymi opacnym smérem, nez mél
vzniknout , Nuseldk”, neni z dochované dokumentace zrejmé. K prodlouzeni kazdopadné nedoslo a

v ramci ruseni trolejbusové dopravy v Praze se historie spojeni na Pankrac uzavrela dne 8. 1. 1967.

Nékdejsi trasu trolejbusové linky ¢. 55 (potazmo i 61) od Podolské vodarny az na Pankrac dnes

z velké ¢asti kopiruje autobusova linka ¢. 134, ktera dale pokracuje v nerealizovaném tseku
trolejbusové trati az do Dvorcl. V ramci elektrifika¢nich plana hlavniho mésta byla linka ¢. 134
vybrana pro pilotni projekt nasazeni Ctyip6lové nabijenych elektrobust. Vznik prislu$ného projektu a
zadani vybérového rizeni se ovSem neodehravaly v gesci DP hl. m. Prahy, ale méstské spolecnosti
Operétor ICT (puivodné Operator Opencard), ktera dostala na starosti projekty souvisejici

s fenoménem tzv. Smart Cities. Dne 14. 9. 2020 sice prazsti radni schvalili zahajeni priprav
predprojektové dokumentace, ukazalo se vsak, ze pri navrzeném intervalu by byly naklady vyssi, nez
se puvodné ocekavalo, nebot by bylo nutno na obou kone¢nych zridit vice nabijecich mist. Navic by
bylo zapotrebi zménit obratiSté u Podolské vodarny.



S prototypem trolejbusu Tatra 401 vznikla série propagacnich fotografii, nékteré z nich i
na pankrackeé trati u Vysehradského tunelu, jimz trolejbusy projizdély. (sbirka: Jan Arazim)

Projekt, jehoZ realizace byla slibovana v roce 2022, tak zacal v tichosti ponékud zapadat, az spadl do
bezedné tuné zapomnéni Gplné. Na ekologizaci provozu linky ¢. 134 se ovSem nerezignovalo.
Namisto elektrifikace formou ¢tyrpolové nabijenych elektrobusu (systém znamy jako OppCharge)
vznikla myslenka zavedeni parcidlnich trolejbusu, pfi jejichz vyuziti by bylo mozné propojit stavajici
autobusovou linku ¢. 134 s linkou ¢. 176 konc¢ici na Karlové ndmésti, jez je rovnéz navrzena pro
elektrifikaci za vyuziti parcidlnich trolejbusu. Trasovani mezi Podolskou vodarnou a Karlovym
nameéstim je navrzeno povétSinou misty, kudy jiz v minulosti trolejbusy (linek 55 a 61) jezdily a ktera
je dnes verejnou dopravou neobsluhovana.

Zameér se setkal s podporou vedeni méstské ¢asti Praha 4, kterd na svém 14. zasedani dne 28. 6.
2023 vydala usneseni ¢islo 14R-425/2023, v némz pod bodem rimska tri: ,poZaduje, aby elektrifikace
autobusové linky 134 byla provedena formou bateriovych trolejbust, tzv. dynamického nabijeni.”
Dne 6. 11. 2023 zdmér posvétila i Rada magistratu hl. m. Prahy, nyni by mélo formdlné dat zelenou
predstavenstvo DPP, nac¢ez by se mélo zacit s projektovou pripravou.

Odhadované naklady na stavbu ¢ini 338 mil. K¢, realizace se ocekava v letech 2027-2028. Trolejové
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vedeni by mélo vzniknout v Usecich Podolska vodarna - Pankrac - Poliklinika Budéjovicka - Dobeska.
Obousmérné by mélo jit o 14,5 km. U konecné Dvorce se pocita s vybudovanim nabijeci stopy.

Na potrebu findlniho rozsahu poméru trolejového vedeni a useku bez troleje by nicméné méla
odpovédét az projektové dokumentace. Soucasti zaméru bude provéreni vyuziti kapacit stavajicich
méniren Podoli (ta mimochodem byla primo pro potieby trolejbusu v 50. letech i budovéana a do roku
1967 jimi i vyuzivdna) a Branik. Nova ménirna by mohla vzniknout v oblasti RySanky a do budoucna
by ji mohly vyuzivat i tramvaje, paklize se podari dovézt k realizaci zamér tramvajové traté

z Pankrace ke Dvoreckému mostu (tj. v Jeremenkoveé ulici). Vznik trolejbusové napajeci
infrastruktury by mohl v budoucnu vhodné poslouzit i pro potreby elektrifikace dalSich autobusovych
linek v oblasti, napiiklad linky &. 124 (Zelivského - Zeleny pruh).

Pripomenme, ze kromé linek ¢. 140 a 119, u nichz jiz byla stavba dokoncena ¢i se blizi dokonceni,
jsou planovany pro elektrifikaci za vyuziti parcidlnich trolejbusu trasy linek ¢. 112, 131, 137, 176,
191, 201 a mezimeéstske linky ¢. 375. V dalsi etapach by se meélo jednat o linky ¢. 136, 142, 150, 174,
184, 225 a nyni nové i 134.
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