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Schvéleni navrhu na elektrifikaci prazskych méstskych autobusovych linek ¢isel 136, 150 a 112,
ktery prosel Radou hl. m. Prahy v pondéli 13. 6. 2022, znamena dalsi vyznamny milnik v planech

na elektrifikaci autobusovych tras v metropoli. Usneseni Rady hl. m. Prahy dava zelenou pro zahajeni
projektové pripravy, samotnou vystavbu lze o¢ekavat az v letech 2027-2028.

Do pozornosti se dostaly autobusové linky ¢isel 136 (Sidlisté Cakovice - Jizni Mésto), 150 (Zelivského
- Na Beranku) a 112 (Nadrazi HoleSovice - Podhori), z nichz elektrifikace linek Cisel 136 a 150 je
vzajemné Uzce provazana a navrh predpoklada, Ze by elektrifikaci doslo ke slouc¢eni obou linek do
jediné trolejbusové, pricemz ivahy sméruji k moznému pouziti ¢iselného oznaceni cislo 57. To v sobé
skryvé jistou symboliku. Cislo 57 totiZ nesla trolejbusova linka, kteréa v letech 1953 az 1966 spojovala
Vysodany s Zizkovem. Pravé v ¢ésti jeji nékdejsi trasy dnes jezdi i linka &islo 136, ktera navic

v oblasti Vinohrad prechdazi do stopy dalsi byvalé trolejbusové trati. V iseku od Orionky az po
Bohdalec totiz rovnéz existovala v minulosti trolejbusova trat, kterd puvodné meéla pokracCovat az do
Zabéhlic, avsak k jejimu dobudovani v souvislosti s nedostatkem potrebného materialu pro stavbu jiz
nedoslo. Trolejbusy se tak otacely na konecné Bélocerkevska a zbyly usek slouzil jen jako
manipulacni pro spojeni s vozovnou Michle (dnes nespravné oznaCovana jako garaze Vrsovice).

Neékdejsi trolejbusova trat do Vysocan patrila s ohledem na to, ze zajiStovala spojeni ke komplexu
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koneénou v blizkosti dnesni zastavky Vysocanské a Ohradou na Zizkové byly provozovéany hned tii
trolejbusové linky (56, 57 a 63), které navic doplnovaly i rychlikové linky autobusové. Tratovy



interval zde tak ve Spic¢kach ¢inil na pocatku 60. let pouhych 55 vterin. Likvidace trolejbusové trati

v oblasti byla koordinovéna s vyfazovanim trolejbust Tatra 400 a G¢etnim odepsanim a opotrebenim
infrastruktury. Uzkym hrdlem se stala ménirna v oblasti Palmovky, ktera zasobovala jak
trolejbusovou, tak tramvajovou sit. S postupnym zavadénim ¢tyrnapravovych tramvaji do provozu
energeticka naroc¢nost rostla natolik, ze dochézelo k nezadoucim vypadkiim v provozu trolejbust, coz
vedlo az ke zruSeni jejich provozu od 28. 3. 1966 (zhruba o rok drive, nez bylo ptivodné zvazovano),
kdy otéZe vlady prevzaly autobusy. Tramvajova trat mezi Zizkovem a Vysoc¢any, ktera byla vniména
jako jedina adekvatni ndhrada za trolejbusovy provoz, vznikla az v roce 1990.

Z obdobi prelomu 80. a 90. let poté pochézi série navrht na navrat trolejbusu do Prahy, pricemz
ambicidzni plany i tehdy predpokladaly, ze by se mély trolejbusy vratit do oblasti Vysocan a po
rozpleteni trolejového vedeni v ramci sidlist na severu mésta méla vzniknout i ndvazna sit smérem

k jihu. Plany na navrat trolejbust ovSem skoncily v té dobé jen na papire. OdliSna situace je nyni, kdy
elektrifikace linky ¢. 140 (budouci trolejbusové linky ¢. 58) uz probihd, vybérové rizeni na vystavbu
infrastruktury linky ¢. 119 se pripravuje (s tim, Ze zahdjeni stavby se o¢ekava jiz na konci letoSniho
roku) a kupredu se pozvolna tlaci také dalsi plany. Celkem je dnes v ruzném stédiu rozpracovanosti
11 projekt elektrifikace linek verejné dopravy v Praze. Mimo zminéné linky ¢. 140 a 119 jde

o soubor linek ¢. 131, 137, 176 a 191 na levém brehu Vltavy z tzv. prvni etapy a linek 142, 174, 184 a
225 z druhé etapy (rovnéz na levém brehu Vitavy). U Ctverice poslednich jmenovanych doslo ke
schvaleni zaméru na jejich elektrifikaci teprve v dubnu letosniho roku a v letoSnim roce 1ze oc¢ekavat
pripravu soutéze na vybér projektantl. S jejich dostupnosti ale nyni DPP zna¢né bojuje -
kvalifikovani projektanti trolejového vedeni, méniren a dalSich draznich zarizeni totiz na trhu
chybéji. Jedenactou linkou, ktera v uvedeném vyctu chybi, je meziméstska linka ¢. 375 do Brandysa
nad Labem-Staré Boleslavi, kterd by méla vyuzivat na méstskych tsecich vybudovanou
infrastrukturu DPP.

K pripravam na ,trolejbusifikaci” této jedenactky linek se nyni pridaji dalsi tri na pravém brehu
Vltavy, pricemz pri elektrifikaci linky Cislo 136 by se mélo vyuzit ve velké mire infrastrukturu, ktera
se dnes buduje v oblasti Letian a Cakovic. Volba pravé této linky predstavuje velmi ambiciézni plén,
avSak z pohledu uplatnéni technologie trolejbusti, potazmo parcialnich trolejbust, je jednim z vibec
nejlepsich kandidatu. Linka jezdi ve $pickovém intervalu 5 minut a je na ni celkem 34 poradi. S jizdni
dobou 82 minut jde o ¢asové nejdelsi denni méstskou autobusovou linku a druhou nejdelsi z hlediska
celkové délky (o pouze par set metru ji prekonava linka ¢. 177, ktera mé ale kratsi jizdni dobu).
Trasa je navic sklonoveé velice naro¢na. Od Proseku az po nadraZzi v Libni dnes autobusy v celém
tseku klesaji, za libefiskym nadraZim vystoupaji k Ohradé, odkud se spusti do ZiZkova, z néjz
stoupaji do Vinohrad, aby néasledné opét klesaly do Vrsovic a prudce vystoupaly od Slavie do Michle,
nacez opét klesaji. Profil trasy je tedy neustale v rezimu nahoru-doli - idealni pro uplatnéni
technologie trolejbusil. Pii spojeni s linkou &islo 150 (za¢inajici dnes na Zelivského a pripojujici se

k trase linky Cislo 136 hned na useku od dalsi zastévky, tj. Bélocerkevské) se navic nove vznikla
noveé spojené linky by méla ¢init 90-95 minut v jednom sméru, coz z ni udéla suverénné nejdelsi
linku jak ¢asové, tak kilometricky.



Po puvodni trolejbusové trati do Vysocan lze dodnes najit nékolik pozustatku v podobé byvalych
trolejbusovych sloupu. (foto: Libor Hincica)

Spojeni linek ¢isel 136 a 150 umozni vhodné vyuzit nabijeci infrastrukturu a prevést do elektrického
moddu velké mnozstvi kapacitnich autobust. Pro onu jedinou novou linku ¢. ,57“ (vypuj¢ime-li si
zvazované oznaceni) se pocita s nutnosti porizeni cca 40 vozidel, priCemz neni vylouceno, ze

z duvodu neustéle rostouci prepravni poptavky se bude jednat o kapacitnéjsi triclankova vozidla.

Pokud by doslo k elektrifikaci celé linky ¢Cislo 136 v soucasné trase (tj. i na usek mezi zastavkami
Chodovska - Jizni Mésto), mohlo by zde dojit k nezddoucimu dublovani provozu elektricky
pohanénych vozidel v pripadé, Ze by doslo k vystavbé prodlouzeni tramvajové trati na iseku Sporilov
- Jizni Mésto (samozrejmé ne za predpokladu, ze by pak byla ¢ast trolejbusové infrastruktury,
napriklad sloupy trolejového vedeni, pouzity pro potreby tramvaje). To je sice stale hudbou
budoucnosti, z pohledu strategického planovani je ale rozumné, ze mésto nehodla investovat
prostredky do budovani nabijeci (napdjeci) infrastruktury tam, kde pocita se zavedenim tramvaji,
kdyz by pak muselo autobusovou (trolejbusovou) linku v dané relaci rusit, resp. odklanét. I z tohoto
pohledu se tedy jevi budouci mozné spojeni linek ¢isel 136 a 150 jako rozumné.

Infrastruktura pro provoz/nabijeni parcialnich trolejbusi bude projekéné provérena podle
soucasnych predpokladi v useku od Letnan pres Prosek az po podjezd v Jandové ulici. Déle by méla
trolej vzniknout na useku od Vysocanskeé az po zastavku Ohrada, jednosmérné od Olsanského
namesti po Floru a obousmérné od Flory az po kone¢nou Na Beranku. Navic by se vyuzivala
existujici nabijeci infrastruktura linky &islo 58 (potazmo 140) a v obratisti Sidli§té Cakovice by
vznikla samostatnd nabijeci stopa. Trolej by tedy podle tohoto navrhu chybéla jen na kratkém tseku
u problematického podjezdu pod Zelezni¢ni trati na Jandové ulici a dle v oblasti Zizkova. Vy$si
procento zatrolejovani je ale s ohledem na intenzitu provozu linek 136 a 150 spravnym krokem, byt
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findlni podoba vzejde az z provedenych studii a finalniho projektu.

Nezbytnou soucasti bude také uzpusobeni soucasnych garazi Hostivar a Kacerov pro nabijeni
trolejbust a nutné bude zajistit také napéjeci infrastrukturu. Bateriova stanice pro stacionarni
nabijeni by mohla vzniknout na kone¢né Sidlisté Cakovice, nové ménirny by mély byt vybudovény
na Proseku (zde se pocita se synergii v ramci elektrifikace linky ¢islo 375 do Brandysu n./L-Staré
Boleslavi), ve Spojovaci ulici na ZiZkové, v oblasti Zalesi a Tylovy ¢tvrté. Stavajici tramvajové
ménirny Krejcarek, Michle a Zelena liska by poté byly uzptsobeny pro napajeni trolejbusové sité a
ke slovu by pochopitelné prisla i nyni budovana ménirna Letnany (na spolecném tseku s linkou
58/140). Néklady projektu jsou odhadovany na zhruba 1 mld. K¢, pricemz v pripadé uspésnosti
projektu 1ze oc¢ekavat, ze bude mozné vyuzit vytvorené infrastruktury jako predstupen pro
elektrifikaci dalSich autobusovych linek v oblasti Vysoc¢an, VrSovic i jizniho sektoru mésta.

Samostatné se zmifime o lince Cislo 112. U ni se ocekavaji ndklady na vybudovani infrastruktury ve
vysi okolo 105 mil. K¢ a moznost vyuziti nabijecich stop v oblasti konecné Nadrazi HoleSovice, kde by
uz méla v té dobé zacinat trolejbusova linka vznikla elektrifikaci soucasné autobusové linky cislo

201. Mimo nabijecich stop u nadrazi by pak mélo vzniknout trolejové vedeni v iseku zastavek
Kovarna az Trojska (s ukon¢enim pred krizovatkou Trojska x Pod Lisem). O vikendech a prazdninach
by se mély na lince, ktera nese hlavni prepravni zatéz cestujicich k zoologické zahradé v Troji,
objevovat triclankové trolejbusy. Z hlediska napajeni se pocitd s moznosti vyuziti stavajici tramvajové
ménirny Trojska.
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