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Praha opravi ,mevro” pro komercni jizdy a
linku c. 41

06.05 2021 20:59, Libor Hinéica, Tramvaje

Prirustku flotily tramvaji nasazovanych na nostalgickou linku ¢islo 41 a pro potreby komer¢nich jizd
se docka DP hl. m. Prahy, a. s. V pondéli 3. 5. 2021 opustil nadvori stresovické vozovny silni¢ni
trajler se vzacnym nakladem v podobé motorového vozu prezdivaného , mevro“, ktery zamiril do
Krnovskych opraven a strojiren (KOS Krnov), kde se ma podrobit celkové opravé. Na jejim konci
bude viz uveden opét do stavu, ktery bude odkazovat na éru, kdy byla tramvaj v bézném provozu

s cestujicimi.

Tramvaje ,mevro” jsou poslednimi dvounapravovymi tramvajemi vyrobenymi pro Prahu a predstavuji
zéroven vyvrcholeni produkce konstrukce téchto vozu v smichovském zavodé Ringhoffera. Jejich
cesta na prazské koleje pritom byla trnitd. Elektrické podniky si objednaly sérii 30 motorovych a 30
vle¢nych vozu jiz v roce 1941 (na zakladé povoleni z rijna 1940), ale s ohledem na prednost valecné
produkce byla realizace zakazky neustale odkladana. K jejimu uskute¢néni mohlo dojit az po
skonceni druhé svétove vélky, nicméné jako prvni zamirily do vyroby vlecné vozy ,krasin”, jejichz
kompletace byla z pochopitelnych diivodl jednodussi a s jejichZ vyrobou mél navic zavod Tatra
(nékdejsi Ringhoffer-Tatra) zkusenosti, protoze Slo o identicky typ, jaky byl dodavan do Prahy od
roku 1930 (Praha odebrala do roku 1946 celkem 280 ,krasini®).



»1Ti centimetry snéhu, a u Muzea Ctyri!“ Zpiva Jaromir Nohavica ve své slavné pisni Ladovska zima.
Dobové fotografie vozu mevro ev. ¢. 3096 ukazuje, ze Praha méla u Muzea i véts$i snéhové nadilky.
(sbirka. Tomas Dvorak)

Od roku 1946 se tak postupné objevovaly v ulicich Prahy dalsi vle¢né vozy ,krasin“, zatimco
produkce motorovych se rozebéhla az v zavéru téhoz roku (material na jejich vyrobu byl zajiStén
na urovni ministerstva dopravy v srpnu 1946). Predpokladalo se, Ze motorové vozy budou predavany
DP od podzimu 1947, doslo ale ke zpozdéni a dodavky bylo mozné zahdjit az o rok pozdéji (1948).
Konstruk¢né se vychéazelo z predeslého typu motorovych vozu prezdivanych ,ponorka“ (v letech
1936-1942 bylo vyrobeno celkem 63 téchto vozl), doslo ale k nékolika vyznamnym inovacim. Vozy
méla napriklad nizkonapétovy 24V obvod napajeny skrze baterii, ktera byla dobijena samostatnym
motorgeneratorem, rucni brzda stejné jako dverni pohony vyuzivaly elektrohydraulicky systém a
jizda vozu byla spindna linkovym stykacem. V pripadé poruchy nizkonapétové casti se vuz dal
prepnout do rezimu ,stara tramvaj“, takze se pomocné obvody nepouzivaly. Stejné jako se dala i
rucni brzda ovladat v pripadé poruchy tradi¢nim zpusobem ,kolem®.

Na prvni pohled bylo patrné uziti tridverové vozové skriné (v historii prazské tramvajové dopravy
vubec poprvé), pricemz na rozdil od predchozi generace vozu nebyla pouzita snizena ploSina

v predni casti vozu a tramvaj méla jednotnou vysku podlahy v celém interiéru. ZvySena predni
plo$ina byla navic dulezitym prvkem v ramci celkové pevnosti vozu (na rozdil od , ponorek”).
Samotné provedeni jednotlivych dveri se liSilo, nebot u prostrednich dveri byl pouzit - stejné jako u
predchozi generace ,ponorek” - vyklopny stupinek a samotny dverni otvor byl tak v tomto pripadé
vysSe a jeho celkova vyska tak byla nizsi. Zaroven se u prostrednich vstupovalo jiz primo do interiéru.
Nastup cestujicich byl usmérnén tak, ze predni dvere slouzily pouze pro nastup, zatimco druhé a
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treti pro vystup.

Pohled na stanovisté ridice mericiho vozu mevro. (foto: Martin Frank)

Praha odebrala celkem 30 vozu, které obdrzely ev. ¢. 3069-3098. Svou prezdivku mevro (potazmo
MEVRO ¢i Mevro) ziskaly tramvaje podle Mezinarodni vystavy rezhlasu, ktera se konala od 15. 5. do
11. 7. 1948 v Praze na vystavisti v HoleSovicich, a ktera se i pres bojkot zapadnich statu dockala
obrovského zajmu verejnosti. Pravé v dobé konani vystavy mély byt nové tramvaje uvadény poprvé
do provozu. Vozidla o délce 11 680 mm (bez sprahel), Sifce 2 130 mm a vysce 3 125 mm méla
celokovovou elektricky svarovanou konstrukci, k niz bylo bo¢ni oplasténi prinytovano. Podlaha byla
drevéna, stejné jako vnitrni oblozeni stén, které bylo tvoreno mahagonovymi preklizkami. Mahagon
byl pak pouzit také na podélné usporadanych lavicich v interiéru, a to ve formeé lati ve

stridavé kombinaci s jasanovymi latémi. Strop byl vyhotoven z drevotrisky. Celkova obsaditelnost
Cinila 82 osob, z toho 22 mist bylo uré¢eno k sezeni.

Sérii 30 vozu se vSak neméla dodévka vozli mevro jesté definitivné uzavrit. Praha totiz dostala narok
v ramci dvouletého planu na pridél dalSich novych tramvaji, konkrétné 20 motorovych a 30 vle¢nych
vozi, které mély byt dodany v letech 1947 a 1948. Elektrické podniky ale porizeni téchto vozu uz

v lednu 1947 odmitly s tim, Ze se hodlaji soustredit radéji na nakup pripravovanych ctyrnapravovych
tramvaji moderni koncepce a o vozy dvounapravoveé - tzv. staré konstrukce - uz nemeél dopravce
zajem. Zajimavé je jisté podivat se na pokrokové smysleni vedeni DP té doby, které nakup tramvaji
vnimalo strategicky ve vztahu k dlouhodobym potfebdm mésta: ,Reditelstvi Dopravnich podnikil se
rozhodlo vzhledem k predpoklddanému modernisovdani vozového parku elektr. drah ¢tyrndpravovymi
velkoprostorovymi vozy, upustiti v budoucnu od zarazeni dalsich motorovych a vle¢nych vozi starého
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typu, které by opét prodlouzily Zivot vozt starého systému v provozu, a které by na dosavadni traté
bylo mozno stézi zaraditi pro velkou pretizenost vnitroméstskych tratovych tseku elektr. drah a
krizovatek.”

Praha potrebovala vzhledem k rozsahlym planiim na rozvoj trolejbusové dopravy nové trolejbusy, a
tak pozadala o zaménu pridélu 20 motorovych vozi mevro a 30 vle¢nych vozu za dvojici novych
¢tyfndpravovych tramvaji a 35 trolejbusu. Tak se také stalo, byt prvni tramvaje typu T1 (resp. v té
dobé spravné TI) byly dodany az v roce 1951.
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Pohled do interiéru vozu mevro ve stavu po dodéni. Ze snimku je dobre patrné pracovisté
pruvodciho. (foto: archiv DPP)
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Flotila vozt mevro se tedy s ohledem na vySe uvedené nerozrostla a zustala na triceti kusech. V roce
1958 pocet téchto tramvaji poprvé poklesl, kdyz po pozaru v dilndch Rustonka musely byt vyrazeny
vozy ev. ¢. 3085 a 3086. Velké vyrazovani poté prislo v roce 1966, kdy doslo k odstaveni vSech vozu
mevro s vyjimkou tramvaji ev. ¢. 3081, 3083 a 3089. Ty dojezdily az o rok pozdéji (1967), kdy se
zéroven uzavrela historie provozu tramvaji ,ponorka“. Paradoxné tak v prazskych ulicich zstavaly
nadale (do zprovoznéni metra v roce 1974) vozidla starsi koncepce a let vyroby, zatimco modernéjsi
vozy konstrukce tricatych let byly jiz vyrazeny. Hlavnim divodem mél byt idajné nedostatek
nahradnich dila, nékteré zdroje hovori také o udajné nizké kvalité vozt mevro v dusledku
nedostupnosti kvalitnich materiala v prvnich povale¢nych letech.

At tak ¢i tak, po roce 1967 prezily v Praze uz jen dva vozy mevro. Tramvaj ev. ¢. 3083 byla
prevedena do muzejni shirky prazského DP a dnes je mozné ji obdivovat v areédlu stresovického
muzea. Viz ev. ¢. 3098, viibec posledni vyrobena dvounapravova tramvaj konstrukce Ringhoffera
(pozdéji byly vyrabény podle dokumentace vagénky Gotha jesté dvoundpravové vozy T2D a B2D pro
vychodonémecké zékazniky, které ale nelze povazovat za vozy Ceskoslovenské konstrukce), byla
vyrazena v roce 1966 a je$té v témze roce prestavéna na mérici viiz a preznacCena na sluzebni ev. C.
4100.
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Tramvaje mevro byly urCeny pro provoz s vle¢nymi vozy krasin. (foto: archiv DPP)

Z hlediska provedeni elektrické vyzbroje se na tramvaji neprovadély zadné zmény, Uprav se ale
dockal design vozidla, kdyz byly nezvykle na ¢ele umistény dva reflektory namisto pavodniho
jednoho a novy podélny transparent, v némz byl umistén prosvétleny napis MERICI VUZ. Doslo také
k ndhradé sbérace za klasicky pantograf z vozi rady T, jenz byl navic umistén do predni ¢ésti vozu.
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V zadni Césti naopak vznikla prosklenad néastavba (Castecneé oteviraci), ktera slouzila pro sledovani
troleje a soucasneé zde bylo vytvoreno misto pro napojeni zkratovaciho zarizeni na trolej. V interiéru
se objevily mérici pristroje a tramvaj slouzila pro méreni napéti v troleji, zkratovych proudu a vysky
a klikatosti troleje. Jako sluzebni plnila svou roli az do roku 1989, kdy byla odstavena a nahrazena
vozem T3 ev. ¢. 6258 (po rekonstrukci nové jako sluzebni vz ev. ¢. 5521). Pri této rekonstrukci byla
z vozu vyjmuta patrné ¢ast méricich pristroju, ktera s nejvétsi pravdépodobnosti poslouzila pravé

v nové sluzebni ,té trojce”. Samotné mevro ale nebylo zlikvidovano a bylo predano do podnikového
muzea, kde bylo umisténo v depozitu pro dal$i mozné vyuziti.

Stejné jako ,ponorky” byly i vozy ,mevro” uz pouze jednosmeérné. (foto: Ludék Vidim; zdroj:
facebook: Muzeum MHD Praha - mimochodem tuto stranku na facebooku rozhodné doporucujeme
sledovat vSem fanouskum dopravy, kolektiv autoru zde odvadi vynikajici praci!)

V pripadé potreby slouzila tramvaj jako zdroj nahradnich dila pro historicky vliz mevro ev. ¢. 3083,
nebo pro ,ponorku” ev. ¢. 3062 vyuzivanou pro komercni jizdy. Pravé tato ,ponorka“ obdrzela
nejvzacnéjsi soucast, a to napravy s motory. Pavodni napravy z ni vSak nebyly zlikvidovany a nyni
naopak poslouzi pro viiz mevro ev. ¢. 3098 (po repasi kol a motoru), ktery dlouhou dobu ¢ekal

na svij dalsi osud. Bylo zfejmé, Ze viiz mé svou historickou hodnotu, a to i ve sluzebni (byt z hlediska
vnitrni technologie nekompletni) verzi. Nakonec v$ak padlo rozhodnuti, ze vliiz bude upraven do
stavu, jenz bude odkazovat na éru bézného provozu tramvaji mevro v Praze v osobni dopravé, a tedy
Ze jeho netradicni vzhled v (porovnani s historickym vozem ev. ¢. 3083) bude obétovan ve prospéch
navratu historické podoby. Opravy vozu se zhostily Krnovské opravy a strojirny, které opravu vozu
nabidly za ¢astku 5 179 650 K¢ bez DPH. Viiz ev. ¢. 4100 by se tak mél do Prahy vratit zpét uz jako
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vuz ev. ¢. 3098. Na provedeni opravy ma KOS Krnov dle smlouvy 24 mésicu.

Jak uz to u vozl pro komercni provoz byva, tramvaj bude mit nezbytné tipravy umoznujici jeji
pravidelny provoz v ulicich (z pohledu predpist), zaroven vsak budou u¢inény i ustupky, které
znamenaji nedodrzeni historické vérnosti. V interiéru to napriklad znamen4d, ze nebude pouZzito
stanovisté pruvodciho, ¢imz bude dosazeno vyssi obsaditelnosti. Z hlediska elektrické ¢ésti nebude
pouzit motorgenerator, ktery byl pomérné hluény a také problémovy z hlediska udrzby i
poruchovosti. Namisto néj se ve voze objevi klasicky staticky ménic z produkce Cegelecu pouzivany
na vozech T3R.P. Ten by mél kromé napajeni 24V okruhu a nabijeni palubni baterie umoznit i
napajeni dodatecné vytvorené sité 230 V slouzici pro napéjeni dal$ich spotrebicu.

Autor c¢ldnku dékuje za pomoc s pripravou ¢ldnku panu Martinu Frankovi.
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