Praha dokoncila prvni periodickou opravu
tramvaje 14T. Trvala 4,5 roku
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Dne 14. 2. 2026 se poprvé v Praze na lince s cestujicimi objevila tramvaj Skoda 14T ev. &. 9136, jez
prosla tzv. periodickou opravou (PO), coz je v terminologii prazského DP ekvivalent velké (celkové)
prohlidky vozidla. Doba odstaveni se protéhla na tézko uvéritelnych 1 622 dn, tj. bezmala 4,5 roku.

Prazsky DP v soucasné dobé provozuje 55 tramvaji Skoda 14T z ptivodné $edesati dodanych, z nichz
prvni zacaly slouzit cestujicim pred 20 lety (zkuSebni provoz s cestujicimi byl zahéjen 28. 1. 2006).
Pét vozu (ev. ¢. 9112, 9127, 9163, 9164 a 9165) bylo vyrazeno a zlikvidovano po dopravnich
nehodach.

Vozidla, u nichz jiz samotny proces porizeni (zadavaciho rizeni) budil emoce, byla Casto predmétem
kritiky a pozornosti médii. Jiz v roce 2009 byl omezovan jejich provoz na vybranych tratich z davodu
jejich zhor$eného technického stavu, ktery byl davan do souvislosti pravé s provozem tramvaji Skoda
14T. Nutno Tict, Ze vyrobce vozidla - spole¢nost Skoda Transportation - tehdy toto tvrzeni prazského
DP ostre odmitl jako nepodlozené domnénky a odkazoval na skutecnost, Ze vz plni predepsané
normy tykajici se napravovych tlakl (coz byla pravda).

V 1été 2012 rezonovaly zpravy o nutnosti odstaveni zhruba poloviny vozidel kvuli zavadam

na prevodovkach, které jiz nebylo mozné reklamovat a DPP musel pristoupit k jejich opravam

na vlastni naklady. Oc¢ekavana zivotnost prevodovky méla byt 2,5 miliénu kilometru, redlné se ale
v Praze odporoucely po najeti zhruba desetiny této vzdalenosti.



Setkani tramvaji Skoda 14T v pivodnim provedeni a ve verzi s oranZovymi panely po periodické
oprave. (foto: Roman Hloch)

Nejvétsi problém se vyskytl v 16té roku 2014, kdy byly objeveny trhliny v pri¢nicich nosnych ¢lanku
v mistech uchyceni podvozku. Jesté na jare uvedeného roku DPP uved], Ze by rad vozidla prodal,
zadného zdjemce o né se ale nepodarilo nalézt. Objeveni trhlin jakékoli uvahy o mozném odprodeji
pohrtbilo. V srpnu 2014 muselo dojit k odstaveni vSech vozi 14T a po provedenych kontrolach byly
zpét po trech mésicich uvolnény pro provoz pouze tri vozy. Ani tuto zavadu pritom nebylo mozné

s ohledem na znéni ptivodni kupni smlouvy z éry Pavla Béma reklamovat. Skoda Transportation
prevzala od DPP v rijnu 2015 jeden vuz, jez nechala vzorové opravit a vypracovala k uvedené oprave
dokumentaci a manual, nacez vSe predala - bezplatné - prazskému DP. Ten si pak musel ndkladnou
opravu na zbylych vozech (tehdy 56) realizovat sdm ve svych dilnach, pripadné v pronajatych
prostorech v arealu byvalych CKD Dopravnich systémi na Zli¢iné. Projekt dostal ,kryci jméno”
KOJOT, pod ¢imz se ukryvalo ponékud nesourodé oznaceni Kontrola OJnice Oprava Tramvaje.
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Nezbytna oprava byla alespon vyuzita coby prilezitost pro vylepsSeni usporadani interiéru, ktery byl
kritizovan pro pouziti podélnych sedadel nad podvozky. Prvni takto repasovany viiz opatfeny i novym
polepem dle navrhu doc. Ing. arch. Patrik Kotase (jenz byl i autorem tpravy interiéru) byl
predstaven dne 18. 4. 2016. Pivodnim cilem bylo realizovat uvedenou tpravu (nazyvanou téz jako
mala modernizace) u vSech vozu 14T, a to jiz do konce roku 2018. Vzhledem ke zpozdéni

s dodavkami nezbytnych dili pro provedeni uvedenych uprav ale bylo na tento zamér rezignovano a
za prioritni bylo povazovano navraceni tramvaji do provozu. Nakonec tak byla provedena uvedena
roSada sedadel v interiéru jen na 31 tramvajich.

S ohledem na rozhodnuti aplikovat na vozidla nové barevné schéma Prazské integrované dopravy se
pozdéji ustoupilo od pouzivani barevného reseni navrzeného architektem a designérem Kotasem,
takze Praha ma dnes v pripadé vozu 14T pestrou smésici, kdy je ¢ast vozu v puvodnim reseni

v Cervené barvé se stribrnymi ¢ely (23 ks), ¢ast v provedeni ,Kotas“ (24 ks) a ¢ast se svislymi pruhy
nového schématu PID (8 ks). Do tohoto kabéatu byl odén i vz ev. ¢. 9136 ¢erstvé vypustény do
provozu po periodické opravé. Jako u prozatim jediného je u néj ,PIDZamo” vyvedeno lakovanim,
nikoli folii.



Pohled do upraveného interiéru s rozdélenym vyskovym stupném na dva schiidky. Dva schudky maji i
piibuzné vozy Skoda 13T dodévané do Brna, u nichZ §lo o Gipravy z vyroby na sérii dodavané od roku
2016. Brnénské provedeni je vSak od toho prazského odlisné. (foto: Roman Hloch)

Viz ev. ¢. 9136 byl pristaven do dilen jiz na jare 2022, pricemz oprava byla pojata jako vzorova s tim,
Ze podle ni maji byt nasledné repasovany i dalsi vozy. Novinkami je pouZziti novych informacnich
oranzové sviticich LED paneld z produkce spolecnosti BUSTEC (namisto dfiv uzivanych zelenych
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DOT-LED z produkce spole¢nosti BUSE), pricemz panel s alespon ¢islem linky se kone¢né podarilo
dostat i na levou boc¢nici. Tradi¢ni sestavu informacnich panell navic dopliuji i elektronické
kurzovky/¢isla poradi (s bilymi LED) na obou boc¢nicich. Informace o nasledujicich zastavkach se poté
zobrazuji i v interiéru na LCD monitorech, ty vSak nejsou zavésSeny pod stropem, ale tvori
interiérovou stranu informacnich panelt, takze jsou dostupné jen ¢asti cestujicich. Fakticky jde

o konzervaci pGvodniho stylu vyobrazovani, jez je davno za zenitem.

Po vzoru vozt T3R.PLF byla pouzita i nova interiérova tlacitka STOP a zvnéjsku bylo poprvé
instalovano osvétleni dveri véetné Cervené vystrahy pri zavirani dveri. V interiéru zaujmou nové
schudky. Zatimco puvodné bylo pro vstup do vyvySenych oddilii nutné prekonavat jeden vétsi
schudek, nové doslo k doplnéni dal$iho schiudku, od ¢ehoz je ocekavan pohodlngjsi pristup. U vozu
ev. €. 9136 doslo i k Gpravé usporadani sedadel, nebot patril mezi ty tramvaje, u nichz nebyla tato

Polopantograf Sécheron SPL 26 (z rady SPL R) na fotografii vyrobce jesté s trubkovymi spodnimi
rameny. (foto: Sécheron)

Zajimavosti je také pouziti nového typu pantografu typu Sécheron SPL 26, ktery na prvni pohled
zaujme pouzitim profilli Ctvercového prurezu, nikoli klasickou trubkovou konstrukci. Sécheron
predstavil tuto radu sbéract jiz v roce 2018, nicméné od té doby na nich provedl nékolik zasadnich
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inovaci a zmén. Zatimco ptvodni provedeni bylo pouze trubkové, pozdéji byla pouzita verze

s hornimi rameny pantografu vyhotovenymi jiz z ocelovych hranolt a aktuélni varianta uplatnéna i
v Praze na voze Skoda 14T ev. &. 9136 uZ trubkovou konstrukci s kruhovym priifezem nepouziva
vubec. Prazsky DP mél v zari 2025 zakoupit celkem tri takové shérace - jeden za 316 000 K¢ bez
DPH.

Periodicka oprava tramvaje 14T ev. ¢. 9136 bohuzel nebyla (a ani u dalSich kusl nebude) vyuzita ke
zlep$eni komfortu cestujicich z hlediska tepelné pohody. Zachovéana zustala puvodni okna

s vyklopnymi vétrackami a nedoslo ani k instalaci klimatizace salénu cestujicich. Prazsky Dopravni
podnik se pritom moznosti dosazeni klimatiza¢nich jednotek na tramvaje 14T v minulosti zabyval
(disponuje interni zpravou, ktera moznosti provedeni takové upravy resila), nicméné rozhodl se
ponechat puvodni provedeni s neprili§ uc¢innou ventilaci. U typu, ktery sam dopravce povazuje za
nadale perspektivni, tak byla promrhéna jedinecnéa prilezitost na to, aby kromé vyjmenovanych
dil¢ich pozménénych detaili doslo k néjakému skute¢né hmatatelnému vylepSeni pro cestujici.

Oprava tramvaje ev. ¢. 9136 byla dokonc¢ena jiz v lonském roce, prvni zkousky mimo aredl ustrednich
dilen se uskutecnily uz v breznu 2025. Presto ubéhl od té doby témér dalsi cely rok, nez se tramvaj
podarilo do provozu vratit. Premiéru na lince si viiz odbyl aZ dne 14. 2. 2026 na 23. poradi linky ¢.
17. Dalsi tramvaje Skoda 14T by mély periodickou opravou prochézet uz v Ostravé ¢i v Sumperku.
Jejich realizaci zastresuje ostravska Skoda Ekova, s niz DP uzavtel v inoru 2025 smlouvu v hodnoté
295 mil. K¢, ktera provadéni téchto oprav externim subjektem predpoklada. Rekonstrukce jednoho
vozu podle dosud uzavrenych dil¢ich smluv vychazi na ¢astku 8 955 020 K¢, coz je soucet
nabidkovych cen za opravu vozidla bez elektrické vyzbroje v rozsahu PO (6 818 422 K¢) a za opravu
elektrické vyzbroje v rozsahu PO bez opravy samotného vozidla (2 136 598 K¢). Dosud takto byly
objednany opravy vozi ev. ¢. 9125, 9128, 9140, 9141, 9144 a 9168, z nichZ tramvaje ev. ¢. 9128 a
9168 se jiz stihly vratit zpét do Prahy (na své znovuzarazeni do provozu ovSem jesté cekaji).
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