Pragovka pro sokolsky slet. Autobusy Praga
NDO v Praze - Dil II.

11.06 2023 18:23, Libor Hincica, Autobusy

Druhy (a zavérecny) dil nas jiz prenese primo do Prahy.
Autobusy Praga NDO pro Prahu

Zaminkou pro nédkup novych autobust Praga NDO pro Prahu se stal prvni povalecny (a na dlouhou
dobu posledni) vSesokolsky slet. Ten posledni se uskutecnil v roce 1938, a tak po desetileté
prestévce byla ocekavana velka tcCast cvicencl i navstévniku, pricemz bylo zapotrebi zajistit i
odpovidajici dopravni spojeni. K tomuto ucelu byla vybudovana pred jednu z bran strahovského
stadionu i nova trolejbusova trat, jejiz vyuziti ale mohlo byt s ohledem na nedostatecné napajeni i
nizky pocet vozidel (dodano bylo jen 17 novych trolejbust Tatra 400) omezené a rozhodné by
nepostaCovalo na pokryti potieb ndvozu a odvozu vsech cestujicich - vzdyt dnes vime, ze mezi 19.
cervnem a 27. cervnem 1948, kdy se slet konal, proslo strahovskym stadionem vice nez 110 000
cviCencu a pocet divaku v ochozech byl kazdy den okolo 200 000.

Tehdejsi Dopravni podniky hl. m. Prahy si pred vznesenim naroku na 50 vozi NDO nejprve jeden
kratce odzkousely. Uz 19. 2. 1947 byl na linku F z Vysocan do Kbel nasazen zku$ebni viz zapujceny
od Ceskoslovenskych statnich drah (z gardzi CSD Delta, jeZ se nachazely v mistech dnes$niho
autobusového nadraZi na Florenci). S ohledem na to, e CSD samotné nemély vozidla na rozdévani,
musely jim Dopravni podniky na dany den zapujcit nahradni viiz (jeden z vozu znacky Tatra). Praga
NDO byla v provozu od 5:48 do 11:30 a od 12:00 do 16:00. Zavérecna zprava z testovani chvélila
silny motor, ktery ani pri rozjizdéni nekouri a nezapachd, z ¢ehoz mélo jit usoudit na dokonalé
spalovani nafty. Namérena spotreba méla Cinit 33-35 litrli na 100 km.
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Jednoduchy navrh karoserie pro Prahu od bratfi Lepili z Rousinova z brezna 1947. (sbirka: archiv
DPP)

Jednim z dilezitych boda testovéni byla i poloautomaticka prevodovka systému Wilson

s elektropneumatickym razenim. Principialné §lo o podobny systém, jaky se pouziva u dnesnich
modernich autobust, kdy se nejdrive predvolil rychlostni stupen a po seSlapnuti spojky doslo

k samoc¢innému prerazeni. Praga ziskala licenci na vyrobu téchto britskych prevodovek
(pojmenovanych podle majora Waltera G. Wilsona slouziciho v prvni svétové véalce u ndmorniho
letectva) jesté ve 30. letech a pouzivala ji napriklad v legendarnich tancich LT-38 (potazmo

v némeckém oznaceni PzKpfw 38(t)). Jeji vyroba byla ukoncena az v roce 1972. Prevodovky Pragovka
montovala i do autobustt NDO, neslo ale o jejich standardni vybavu. V prodejnich knihach Pragovky
jsou ale bohuzel zdznamy k nim vedeny ledabyle - prvni osazeni na autobus pro CSD by $lo podle
nich vsadit az do rijna 1947, avSak diky zaznamu ze zkouSek u DP vime, Ze jimi musely byt osazeny
alespon nékteré z drive vyrobenych vozu. Testovani v inoru 1947 skoncilo nasledujicim hodnocenim
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poloautomatické prevodovky: ,Podle souhlasného ndzoru vsech pritomnych jest prevodovkova skrin
,Wilson” ticelnou i pro nds provoz,” a vozidla s ni byla pozdéji vskutku dodéna, byt podle dostupnych
informaci mély byt prevodovky zpocatku v prazskych podminkach poruchové.

Podle korespondence ulozené v archivu prazského DP doslo k objednévce autobusovych podvozki u
Pragovky, potazmo Leteckych zavodu, jiz v breznu 1947, pricemz puivodné mélo byt objednano jen 25
ks, nicméné jes$té v pribéhu brezna se objednavka zvysila na 50 kusi. Jiz na poc¢atku brezna (5. 3.
1947) byl predlozen i jednoduchy navrh karoserie, a to od rousinovské firmy bratfi Lepilt, jejichz
podnik ovsem vozy pro Prahu nakonec nevyrobil. Jaka roSada se mezi breznem a dubnem 1947
odehrala, zlistava prozatim alespon u nas v redakci tajemstvim. Z jinych archivnich prament lze vSak
dovodit, ze prani Dopravnich podniki na vyrobu padesati karoserii autobusi se ukazalo jako
komplikované vzhledem k nutnosti plnéni dvouletého planu a vytizeni karosaren. Pozadavek

na dodani karoserii mél byt na prisluSném ministerstvu vznesen teprve v dubnu 1947, tedy az po
objednéni podvozki. Situaci méla navic komplikovat skutecnost, ze Dopravni podniky nechtély
standardizované reseni karoserie ,a la CSD*, ale poZzadovaly dvoudverovou méstskou karoserii

s Sirokymi dvermi. Tomu uz odpovidal i breznovy navrh karosérny bratii Lepil a dvoudverovou
variantou se uz na podzim 1946 zabyval i Sodomkuv zavod, byt nelze prokazat, ze by tato aktivita
méla néjakou souvislost s prazskou poptavkou. Navrh Josefa Sodomky pocital s napasovanim
druhych dvei{ do standardni karoserie (verze pro CSD), zatimco Praha chtéla dosahnout Upravy
zadni partie tak, aby se zmensilo jeji zaobleni, coz mélo zarucit lepsi podchozi vysku.

Autobusy Praga NDO na vysokomytském néameésti. (shirka: archiv Iveco Czech Republic)

V nastalé atmosfére probéhla na jare série jednani tykajici se moznosti prevzeti pozadavku ze strany
karosaru, ktera vyvrcholila dohodou, ze prevaznou Cast planovanych dodavek pro statni drahy pro
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rok 1948 prevezme Lepilliv rousinovsky zavod (46 ks), coz rozvazalo Sodomkovi ruce, a ten tak mohl
vyhovét prazské objednavce.

Vyroba podvozku zacala na podzim 1947 s tim, ze ptivodni cena jednoho z nich méla ¢init 470 000
K¢s. Dopravni podnik ale jesté v listopadu 1947 - kratce pred expedici prvnich kust do Vysokého
Myta - vyrukoval s dal$imi upresnénimi konfigurace (napriklad na doplnéni topnych téles z litého
hliniku, zesileni zadni ¢asti ramu, pouziti vstrikovacich trysek a elektrické vybavy z Velké Britanie
atp.), coz cenu navysilo o 27 200 K¢és na viz. Zaplatit bylo zapotrebi i za prevoz do Vysokého Myta a
zpét do Prahy, coZ vyslo na 1 800 Kcs. Sto tehdejsich korun poté stalo vydani obdoby technického
prukazu (certifikatu vozidla). Celkova cena za jeden vuz bez karoserie tak ¢inila 499 100 K¢s (pro
srovnani: cena bochniku chleba v té dobé byla 5 K¢s a prumérny délnicky plat byl 725 K¢s).
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Autobusy Praga NDO pro Prahu byly dvounapravové vozy urcené pro max. rychlost 50 km/h. Délka
vozidla ¢inila 9 860 mm, Sitka 2 500 mm a vyska 2 830 mm. Hmotnost byla uvadéna s hodnotou

8 070 kg. Autobus pojal 17 sedicich (+ ridi¢e a pruvod¢iho) a 50 stojicich cestujicich. Motor byl
Sestivalcovy Praga o objemu 8 850 cm3, jeho vykon ¢inil 91,9 kW. (sbirka: archiv Iveco Czech
Republic)

Sodomkuv zavod si vyjasiioval blizsi pozadavky s DP az na konci léta 1947. DolozZena je porada ve
dnech 28. a 29. 8. 1947 ve Vysokém Myté, ktera kromé problematiky autobust méla resit i otdzku
mozného karosovani trolejbust (z tohoto davodu se porady ucastnili i zastupci Tatrovky). Porada
prinesla odsouhlaseni vybranych zdkladnich parametru, mj. jednotné Sirky okennich sloupku (56
mm), definovani tloustky oplechovani (2 mm), provedeni vnitiniho oblozeni (drevovlaknité desky a
plechy), podlahy, madel atp. V listopadu 1947 poté Dopravni podniky vyzadaly nékteré dalsi Gpravy,
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z nichZ nejmarkantnéjsi byla volba ¢tyrkridlych mechanicky ovladanych sklddacich dveri namisto
puvodné zvazovanych dvoukridlych pneumaticky ovladanych, doplnéni zastény stanovisté ridice ¢i
pevného stanovi$té pravodc¢iho. To navysilo ptivodné nabizenou cenu za karoserii z 311 500 Kés
na 398 300 K¢s. Jeden vuz tedy celkové (v souctu podvozku s karoserii, dopravou a vydanim
certifikdtu vozidla) vysSel na 897 400 K¢s.

Dodévky podvozki z Prahy do Vysokého Myta mély byt zahajeny jesté pred koncem roku 1947,
kompletni autobusy mély byt do Prahy podle odsouhlaseného harmonogramu predavany mezi
breznem a ¢ervnem 1948. Jesté v dubnu 1948 se ale uvédi, ze jinak kompletnim autobustm stale
chybi topeni Ci okna. Prvni autobusy tak byly dodany az v kvétnu - teprve 22. 5. 1948 doslo

k prihlaSeni prvnich tfech vozu ev. ¢. 151, 182 a 190 (autobusy se Cislovaly dle poradi vyrobnich Cisel
ramu podvozki, ze zavodu ale chodily na preskacku). Do zac¢atku vSesokolského sletu bylo prihlaseno
jen 18 z 50 objednanych vozu, do jeho skonceni se podarilo zaradit jesté dalSich deset vozi (z toho
pét den pred jeho skoncenim). Dodavky pak pokracovaly jesté v ¢ervenci a v srpnu, kdy bylo predano
prokazatelné dokonce 12 autobust (ty posledni byly prihlaSeny az 26. srpna!). Vozidla navic chodila
nekompletni a vykazovala celou radu zavad, které musely byt odstranovany v ramci reklamaci az
béhem provozu. Autobusy obdrzely ev. ¢. 151-200, na prelomu let 1953 a 1954 ale byly v rdmci
vnitini reorganizace preéislovany na 1-50 (ve druhém obsazeni). Slo o viibec prvni nové autobusy

v Praze od roku 1938, tedy po dlouhych desiti letech. Kompletni prehled zarazeni autobusu Praga
NDO uvadi nasledujici tabulka:



Vyrobnicislo ~ Termin uvedeni do provozu |Ev.£. Vyrobnidislo  Termin uvedeni do provozu

{prihlaseni pojistky povinného (piihlaseni pojistky povinného
ruceni) ruceni)
151 65527 22.05.1948 176 65 552 21.06.1948
152 65528 02.06.1948 177 65 553 26.05.1948
153 65529 26.06. 1948 178 65 554 16.06. 1948
154 65530 19.07.1948 179 65 555 09.06. 1948
155 65531 26.08.1948 180 65 556 77.771948
156 65532 19.07.1948 181 65 557 26.08. 1948
157 65533 09.06.1948 182 65 558 22.05.1948
158 65 534 19.07.1948 183 65 559 16.06. 1948
159 65535 26.06. 1948 184 65 560 77.771948
160 65 536 26.06. 1948 185 65 561 02.06. 1948
161 65 537 13.08.1948 186 65 562 13.08.1948
162 65538 26.08.1948 187 65 563 26.05. 1948
163 65 539 26.06. 1948 188 65 564 13.08.1948
164 65 540 02.06. 19438 189 65 565 16.06. 1948
165 65 541 13.08.1948 190 65 566 22.05.1948
166 65 542 07.07.1948 191 65 567 21.06. 1948
167 65543 13.08. 1948 192 65 568 21.06.1948
168 65 544 19.07.1948 193 65 569 02.06. 1948
169 65 545 07.07.1948 194 65570 21.06. 1948
170 65 546 26.06. 1948 195 65571 26.08. 1948
171 65 547 07.07.1948 196 65572 09.06. 1948
172 65 548 16.06. 1948 197 65573 09.06. 1948
173 65 549 13.08.1948 198 65574 21.06.1948
174 65 550 07.07.1948 199 65575 26.08. 1948
175 65 551 09.06. 1948 200 65576 13.08.1948
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Dvojice pohledu do interiéru autobusu Praga NDO pro Prahu. Dobre viditelné je originalni podélné
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usporadani sedadel, pevné stanovisté pruvodc¢iho a zasténa kabiny ridiCe. (sbirka: 2x archiv Iveco
Czech Republic)

Dalsi vozy Praga NDO pro Prahu?

Po zarazeni do provozu a ukonceni sletu, kdy klesla narazova potreba vétsiho poctu vozidel, mohlo
diky dodavce péti desitek ,pragovek” dojit k nahradé drtivé vétSiny dosud provoznich predvaleénych
vozll, zejména téch s nizkou kapacitou, coz byla pro autobusovy provoz v Praze vyrazné vzpruha.

Na druhé strané bylo reSeni ndkupu autobustu na podvozcich Praga NDO vniméno i pozdéji jako

z nouze ctnost, kdyz DP napriklad v korespondenci uvadél: ,(...) K okolnosti, Ze DP hl. m. Prahy,
komunadlni podnik, zakoupil v roce 1948 50 novych autobust typu PRAGA NDO, poznamendvdme, ze
se tak stalo v casové tisni, vyvolané mimorddnou dopravni potiebou v dobé XI. Vsesokolského sletu a
s védomim, Ze za danych okolnosti nelze v této lhtité ziskati vhodnéjsi typ autobusu.”

Praha se hodlala v dal$ich letech ubirat jiz cestou ndkupu modernich autobust se samonosnou
karoserii a motorem umisténym vzadu ¢i pod podlahou, na jejichz vyvoji se ¢astecné DP podilely
svymi ptipominkami, zejména pak od roku 1950 zajistovaly dlouhodobé zkousky prototypu Skoda
706 RLS-h a od roku 1951 i Skoda 706 ROL. Ve vztahu k autobustim Praga NDO je zajimavé, Ze
Statni planovaci urad v 1été 1949 navrhl, Ze by mohl prazsky DP (od 1. 1. 1949 se jiz pouzivala
singuldrni forma nazvu podniku) ziskat dalsi autobusy typu Praga NDO, a to coby nahradu za drive
prislibené méstské autobusy Skoda 706 RO, kterych mélo byt v roce 1950 vyrobeno podle ptivodnich
slibli padeséat, avak nikoli jen pro Prahu, ale pro celé Ceskoslovensko. Diivodem k zdméné mélo byt
vytizeni zavodu Karosa (k prejmenovani doslo po zestatnéni podniku v roce 1948) exportnimi
zakazkami, coz se setkalo s nelibosti prazského DP, ktery jiz doufal v dodavky modernéjsich vozidel a
poukazoval ve své odpovédi z 29. 7. 1949 na to, Ze participuje na vyvoji nového méstského vozu

v uzké spolupraci se Statnim planovacim uradem a vyrobci Karosa a AVIA a se zaménou na typ Praga
NDO nesouhlasi.
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Prestoze k vyrobé dal$ich autobustt NDO pro Prahu uz nedos$lo, dokazuje uvedena korespondence, ze
Pragovka byla nadale schopné v pripadé potreby podvozky pro stavbu autobust dodat, ostatné
posledni podvozky pro nékladni automobily byly vyrobeny az v roce 1951. Autobusova produkce vSak
skoncila jiz rokem 1948. Celkem mélo byt béhem let 1938 az 1948 vyrobeno 250 autobust Praga
NDO (v literature obvykle uvadény tdaj 430 ks je podle vSeho nepresny). V souctu s nakladnimi
automobily bylo celkem vyprodukovano 1 113 podvozki Praga ND/NDO (také zde je mozné

VVVVV

o expedici podvozki primo z Pragovky, proto uvadime hodnoty niz$i - primarnimi zdroji potvrzené).

Praha se poslednich autobust znac¢ky Praga dockala v roce 1951, kdy byly porizeny jediné dva malé
vozy Praga RND v linkovém provedeni (verze ,,CSAD*). Zfejmé ani jeden z nich nebyl uréen pro
provoz v méstské dopravé a predpoklada se, ze vozy slouzily jen potrebam autoskoly a pro objednané
a prilezitostné jizdy. Na druhé strané - vzhledem k tehdejSim nedostupnosti novych vozidel - je
obtizné predstavitelné, ze by mohly byt autobusy skutecné vyuzivany jen takto sporadicky a nelze
vyloucit, Ze se objevovaly na nékteré z okrajovych linek. Doplhme, Ze v roce 1951 se metropole
doc¢kala i prvnich vozti Skoda 706 RO.

Zadni celo autobusu Praga NDO ev. ¢. 188 na lince R v Dejvicich. V téchto mistech se pozdéji
nachazela tramvajova smycka Podbaba (foto: Jaroslav Kovar, sbirka: Jan Arazim)

Provoz a vyrazovani autobusu Praga NDO v Praze
Vétsinu svého zivota v Praze travily ,en dé 6cka” v garazich Dejvice, teprve s pokracujicimi

dodavkami voztl Skoda 706 RO v priibéhu 50. let mélo zadit k jejich prevadéni i do garaZi Pankrac.
V listopadu 1959 mélo byt v dejvickych garazich situovano 17 vozu (ev. ¢. 1, 4, 5, 6, 8, 12, 19, 20, 21,
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22, 23, 30, 32 a 33) a na Pankréci 15 (ev. ¢. 7, 15, 16, 17, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 31, 35, 36, 48 a 49),
zbytek byl jiz v meziCase vyrazen (k odstaveni prvnich sedmi vozi doslo v roce 1957). Odstaveni
vSech vozl Praga NDO se predpokladalo po Spartakiddé v roce 1960, kdy mély naposledy poslouzit
pro odvoz navstévniki a lze predpokladat, Ze k tomu opravdu doslo. VétSina z nepotrebnych vozi
totiz byla k 31. 10. 1960 odprodana narodnimu podniku Mototechna, jenz zajiStoval jejich dalsi
prodej. Presto tri vozy vstoupily jesté jako provozni (alespon tedy papirove) do roku 1961, konkrétné
se jednalo o autobusy ev. ¢. 15, 22, 32. VSechny tfi byly v pribéhu daného roku vyrazeny, zustévaly
ale nadéle v majetku prazského DP, ktery se jako posledniho zbavil zjevné vozu ev. ¢. 32, jenz byl
jako definitivné zlikvidovany vykazan az k 30. 5. 1963, kdy doslo k odprodeji jeho karoserie
Ceskoslovenskému svazu ovocnait a zahradkart z Prahy 1.

Patrné v obdobi let 1948 az 1951 poridil fotograf tento snimek autobusu Praga NDO ev. ¢. 180
na lince R v Suchdole na konecné Budovec. (foto: Jaroslav Kovar, sbirka: Jan Arazim)

Vyrazovani autobusu probihalo podle dostupnych materialt nasledovné:

1957: ev. ¢. 2, 13, 18, 34, 41, 46 a 50;

1959: ev. €. 3, 14, 37, 38, 39, 40, 42, 43, 44, 45 a 47;

1960:ev.¢. 1,4,5,6,78,9,10, 11, 12, 16, 17, 19, 20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 33, 35,
36, 48 a 49;

1961: ev. ¢. 15, 22 a 32.

Béhem svého pusobeni v ¢eskoslovenské metropoli neprosly autobusy zadnym stupném generalni
opravy a celkové se na nich odehraly jen dil¢i Gpravy, byt jsou zaznamenany napriklad vymény
motord z divodu jejich opotfebeni. Okolo roku 1955 mély byt puvodni mechanické ukazatele sméru
jizdy na bocnicich nahrazeny elektrickymi smérovkami, zajimavé bylo vybaveni vozu ev. ¢. 177
zarizenim pro vhanéni teplého vzduchu do vozu (v pocatcich provozu), coz mélo zabranit namrzani
oken, a vozu ev. ¢. 164 a 200 mlhovymi svétly znacky Hella, které ale byly zahy demontovany (také
v tomto pripadé mélo k osazeni dojit nékdy na prelomu 40. a 50 let).
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Odprodany prazsky autobus Praga NDO puvodniho ev. ¢. 26 (resp. 176) po prestavbé a Gpravach
karoserie. VétSina autobustt NDO byla proddna pres narodni podnik Mototechna. (sbirka: Jan
Arazim)

Z vyrazenych vozu se hodi zminit o dvojici vozu, ktera se v roce 1960 dostala do Brna. Podle
nékterych zdroju mohly byt téchto autobust i vice (nékdy se uvadéji tii), v Brné nicméné mély do
provozu s cestujicimi vyrazit jen dva, jez v Brné obdrzely ev. ¢. 25 a 27 (ve druhém obsazeni).

S ohledem na to, ze se vraky obou vozi dochovaly (viz dale), vi se, ze jeden z téchto vozi byl
puvodné prazskym vozem ev. ¢. 10 (resp. 160). V Brné byly autobusy porizeny po natlaku reditele
Kralovopolskych strojiren, ktery se dozadoval zavedeni expresnich spoju pro zaméstnance a
nedostupnost novych autobust vnimal jen jako vymluvu. K odstaveni ex-prazskych vozu na jihu
Moravy doslo v prubéhu roku 1963.

Urcitou zajimavosti je osud vozii ev. €. 15 a 36, které nechal jesté prazsky DP prestavét na tzv.
pomocné traktory, které byly vyuzivany k odtahim prazskych trolejbusu. Jeden z nich v souc¢asné
dobé existuje zachovany jako historicky exponat (viz dale).

Historické autobusy Praga NDO

Je bezpochyby zajimavé, Ze z 250 vyrobenych autobust NDO se do dne$nich dnu podartilo zachranit
v rizném stavu kompletnosti Sest vozidel, z nichz pét maji pivodem prazsky puvod, jeden je pak

z Bratislavy. VSechna vozidla ¢&i jejich vraky se nachazeji momentalné na tizemi CR, pfi¢em? &tyfi

z nich ¢ekaji na svou pripadnou renovaci u soukromnika. V pripadé dvou téchto na repasi ¢ekajicich
karoserii jde o vozidla, ktera se ve formé vraku dochovala u Brna, jez bylo, jak jiz z textu vime,
prvnim provozovatelem vozu Praga NDO, nicméné shodou nahod jde o onu dvojici ex-prazskych
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autobust, ktera se do Brna dostala v roce 1960. Treti viiz je dochovan jen ve formé podvozku a

v ramci planované renovace by meél poslouzit jako zéklad pro jednu z karoserii, jez se snad

v budoucnu docka opravy. O tento podvozek, jez se v minulosti dlouhou dobu nachdazel v Praze-Libni
(rovnéz ve vlastnictvi soukromé osoby) usiloval v minulosti i prazsky DP, ktery po moznosti zaradit
do sbirky muzejnich vozidel sviij prvni povélecny autobus dlouhodobé usiloval. Pozadovana cena ze
strany soukromého majitele ovSem byla prilis vysoka.

.

L

Vrak prazského autobusu Praga NDO ev. €. 5 (ex-155) v obci Radonice v roce 2009. (foto: Zdenék
Liska)

V roce 2009 se podarilo zachranit vrak nékdejsiho prazského vozu NDO ev. ¢. 36, avSak uz ve stavu
po prestavbé na ,pomocny traktor” pro odtah trolejbusi. Presné datum vyrazeni tohoto sluzebniho
vozidla ze stavu prazského DP se nam dohledat nepodartilo. Podle dostupnych informaci mél byt
vyuzivan i po zruSeni trolejbusového provozu (1972) coby pomocné vozidlo pro svarece DP, odkud se
jiz dostal do soukromych rukou. Jeho poslednim pusobistém bylo tahéani atrakci lunaparku. Pravé
mezi vyrazenymi maringotkami svétskych poté zustal ve zna¢né zubozeném stavu uchovan, nez
vozidlo ziskal v roce 2009 do své sbhirky Ing. Alois Koutek, ktery jej nechal kompletné renovovat a

v roce 2020 jej zaradil do expozice svého Muzea velkych volantl v LouCeni, pfi¢emz zachovéna
zustala vzacna podoba zkraceného tahace vadnych trolejbust.
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Autobus Praga NDO na nadvori streSovické vozovny. (foto: Libor Hincica)

Ve vystavovatelném stavu kompletniho autobusu se dochoval jen jediny viiz NDO - prazsky vuz
nékdejsiho evidencniho ¢isla 49, resp. originalné 199. Jde o jeden z autobust, jez byly vyrazeny

v roce 1960 a prodany k 31. 10. 1960 narodnimu podniku Mototechna, jenz je dale distribuoval

k dal$imu vyuziti. V roce 1969, v dobé, kdy majitelem byly Montované stavby Praha (nikoli Revolu¢ni
odborové hnuti, jak se nékdy mylné uvadi), jej do své sbirky vozidel znacky Praga zachranil pan Emil
Prihoda. Tomu se podarilo kromé tohoto vozu ziskat jesté dalsi ex-prazsky ,endak”, konkrétné ev. C.
31 (ex-181), ktery ale poslouzil jen jako donor nadhradnich dilG (véetné motoru). Pan Piihoda autobus
ev. €. 49 (199) vlastnimi silami opravil, opatril jej puvodni ¢erveno-bilou barevnou kombinaci a
pridélil mu neptuvodni ev. ¢. 151 odkazujici na prvni vuz dodany do Prahy. Soucasné ale zistala
zachovana rada dilt a uprav z pisobeni po roce 1960, z nichz lze jmenovat napriklad zahradku

na zavazadla na streSe, pricné usporadané sedacky v interiéru, ¢i vyvody na ohrivani Celnich skel.
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Interiér autobusu Praga NDO je v souc¢asné dobé v nepuvodnim stavu. Originalni usporadéani
interiéru vyuzivalo podélna sedadla. (foto: Libor Hincica)

Prazané méli moznost si ,svij“ autobus prohlédnout v roce 1991 na nadvori vozovny Vokovice, ktera
v letnich mésicich slouzila pro prezentaci shirky historickych vozidel prazského DP (stresovické
muzeum bylo otevieno az o dva roky pozdéji). Dopravni podnik se nasledné pokousel unikatni
autobus do své sbirky ziskat, a to alespon formou dlouhodobého prondjmu, nicméné majitel
preferoval umisténi ve svém vlastnim unikatni muzeu ve Zbuzanech, které se ale vinou rodinnych
rozepri uzavrelo a sbirka musela byt deponovana v ndhradnich prostorach. Pan Emil Prihoda
nakonec i pod tihou okolnosti kyvl na to, ze autobus Praga NDO prazskému DP proda. K podpisu
smlouvy doSlo v rijnu 2022, kupni cena Cinila 2,5 mil. K¢ bez DPH.

Autobus je pojizdny, nicméné jeho stav odpovida dlouhé dobé odstaveni po uzavreni zbuzanského
muzea a skutecnosti, ze neprodélal zadnou velkou opravu. Do Prahy byl prevezen na silni¢nim
trajleru dne 11. 5. 2023, o den pozdéji byl prezentovan novinarum a o vikendu 13. a 14. 5. 2023 si jej
na venkovni ploSe muzea mohli prohlédnout navstévnici. Nasledné byl viiz prepraven do dilen

v Hostivari, kde se ma podrobit dil¢im opravam, jez maji zajistit znovuuvedeni vozidla do
provozuschopného stavu. Do oslav 100. vyroc¢i méstské autobusové dopravy v Praze (2025) se
nicméné nepocitd s tim, ze by mél viz projit kompletni repasi tak, aby svym stavem odpovidal i ve
vSech detailech stavu, v némz byly vozy NDO v Praze skute¢né provozovany. Do budoucna se ale

s takovou rekonstrukci pochopitelné pocita.
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Pohled zezadu na novy historicky prirustek ve shirkach podnikového muzea DPP (foto: Libor Hincica)

Autor ¢ldnku dékuje za spoluprdci Ing. Janu Cernému a panu Zderikovi Liskovi, kterf svymi
pripominkami, korekcemi a nezistnym poskytnutim podkladii umoznili dosdhnout shrnuti
dosavadnich zndmych poznatki o historii prazskych autobusti Praga NDO do tohoto ¢ldnku.
Podékovdni ddle ndlezi Ing. Robertu Marovi z archivu DP hl. m. Prahy a pani Marté Arazimové.
Zasluhu na vzniku textu pak mad jisté i dvojice muzi, kterd nds jiz bohuzel stihla opustit, avSak bez
plodt jejich prdce by nebylo mozné prispévek zkompletovat. Konkrétné jde o Jana Arazima a Mgr.
Pavla Fojtika, kterym timto zdroveri vénujeme nase vzpominku.

Url: Pragovka pro sokolsky slet. Autobusy Praga NDO v Praze - Dil II.
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