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Pragovka pro sokolsky slet. Autobusy Praga
NDO v Praze - Dil 1.

10.06 2023 19:49, Libor HincCica, Autobusy

Dopravni podnik hl. m. Prahy ziskal do sbirek svého podnikového muzea dalsi unikatni autobus

v podobé povéaleéného vozu Praga NDO. V letoSnim roce se jedna uz o druhy exemplar znacky Praga,
ktery se podarilo zachranit - v lednu byla prepravena do depozitu skrin autobusu Praga NO z roku
1929 puvodniho prazského evidenéniho ¢isla 49.

Cesta k vozum NDO pro Prahu

Pripomenme, ze prvni autobusy znacky Praga se objevily ve sluzbach tehdejsich Elektrickych
podnikt hl. m. Prahy jiz v roce 1925 v podobé dvou vozu Praga N, na néz uz od nasledujiciho roku
navazaly dodavky inovovaného typu Praga NO se snizenym ramem, kterych bylo do roku 1930
zarazeno 48, ¢imz se stala znacka Praga na néjakou dobu nejpocetnéji zastoupenym vyrobcem

v autobusové flotile Elektrickych podniku. Nicméné hodi se uvést, ze ackoli vozidla nesla
pojmenovani dle dodavatele podvozkové Casti, vyroba skrini probihala, jak to bylo v té dobé zcela
bézné, u ruznych karosart. Primo v Pragovce vzniklo napriklad kompletné jen 10 z 48 ,en 6Cek”.

V prubéhu 30. let se Praha orientovala predev$im na nakup kapacitnéjsich autobusu z produkce
Tatrovky (rozdil v obsaditelnosti mezi vozy NO a Tatra 24 Cinil celych 20 osob). Pragovek bylo
zarazeno do druhé svétové valky uz jen 15, vSechny v letech 1937-38. Trinact z nich reprezentovalo
méstské vozy Praga TOV (téz nékdy oznacované jako Praga TO II), dalsi dvé byly vyhotoveny se
specialné karoserii (rovnéz na pomérné mohutnych podvozcich Praga TO) pro zajezdovy provoz a
vyhlidkové jizdy (dobovou terminologii autokary). V dobé okupace se Praha zadnych novych vozidel



nedockala, naopak jich méla kvuli postupnému okle$tovani rozsahu provozu nadbytek, takze byla
dokonce prinucena ¢ast autobusti odevzdat tehdej$im Ceskomoravskym drah&m.

Puvodni provedeni krivek automobila (a autobusu) Praga ND(O) ukazuje tento zabér jednoho
z prvnich vyrobenych valniku. (sbirka: archiv Iveco Czech Republic)

Po skonceni valky se pak autobusovy provoz nachdazel v opravdu tristnim stavu. Trebaze v prosinci
roku 1945 bylo vykazovéno ve stavu Elektrickych podniku celkem 78 autobust (véetné ¢tyr
zdjezdovych/vyhlidkovych), provozni byla zhruba polovina, coz bylo dano vSeobecnym nedostatkem
nahradnich dild, paliv a pneumatik. Ze zrekvirovanych autobust obdrzela Praha patrné pouze jediny
viz Deutz-Bissing (podle nékterych zdroju $lo o vozidla dvé, mimoto existuje z roku 1950 jesté
zminka o voze znacky Saurer, av$ak bez bliz$ich idaju o jeho piivodu), coZ nemohlo dorovnat vale¢né
ztraty ani v symbolické roviné. Z uvedenych diuvodu se autobusovéa doprava v Praze obnovovala jen
velmi pozvolna a nékteré oblasti byly z plana na dopravni obsluznost autobusovou dopravou zcela
vySkrtnuty (nadéle se nepocitalo se zajizdénim autobustu do centra mésta, byt zde pred mobilizaci

v roce 1938 denni i noc¢ni linky bézné jezdily). Autobusiim byla prisouzena role prepravy pasazéru do
okrajovych ¢asti mésta s ukoncenim v blizkosti tramvajovych ci trolejbusovych trati.

Teprve v roce 1946 byl obnoven provoz alespon ve valecném rozsahu, navic az do 25. 8. 1946 Slo

o vypravu jen v pracovnich dnech. Z hlediska poCtu prepravenych cestujicich byl predvalecny pocet
v autobusové dopravé prekonan az v roce 1951, pocet vozovych kilometru v roce 1952, pocet
vypravenych vozl na linky v roce 1956 a inventéarni stav dosahl predvale¢né urovné dokonce az

v roce 1960 (!). To nicméné odpovidalo tehdejSimu pldnovani, které jednoznacné uprednostiiovalo
uziti domécich zdroji energie, coz byla v pojeti Ceskoslovenska elektfina. Namisto roz$irovéani sité
méstskych autobust se tak malovaly do map trasy budoucich tramvajovych a trolejbusovych trati,
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z nichz ¢ast byla do poloviny 50. let skuteéné uvedena do provozu, poté narodni hospodarstvi
zkolabovalo i v otazce zajisténi energetickych zdroju a rozvoj verejné dopravy prakticky na celé
obdobi padesatych let takrka zamrzl. Hodi se vSak uvést, ze ve stejné dobé silila role linkové dopravy
zajistované CSAD, pfi¢emZ v mnoha relacich autobusy CSAD dopliovaly ¢i ptimo suplovaly
prepravni nabidku méstskych linek.

Z hlediska obnovy vozového parku vycniva v povaleCném obdobi rok 1948, kdy se podarilo do
provozu zaradit rovnou padesatku novych autobusu typu Praga NDO, z nichz se jeden v kvétnu 2023
vratil ke svému nékdejsimu vlastnikovi coby muzejni kousek.
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Prvnim odbératelem autobust Praga NDO se stalo Brno. Na snimku vidime jeden z voz{ druhé série
z roku 1939. (sbirka: archiv Iveco Czech Republic)

Vyroba vozu Praga NDO do konce valky

Autobusy Praga NDO byly vyrabény v té dobé obvyklym zpusobem stavby karoserie na pripraveny
podvozek osazeny motorem (zpravidla i s kapotazi), pricemz vyrobu bylo mozné zajistit tradicné u
nékolika karosaru. Zékladem se stal podvozek Praga ND urceny pro nakladni automobily, jejichz
prvni kusy zacaly vznikat na podzim 1937 a dokonceny byly v breznu 1938. Prvni dodévka
zahrnovala jen tri nakladni automobily.

Hodi se uvést, Ze v literature Ize nékdy nalézt jako pocatek vyroby nakladnich voza Praga ND i starsi
letopocty. Jedna se o chybu zpusobenou skutecnosti, Ze starsi typ Praga N byl po aplikovani
dieselového motoru (od roku 1931) oznacovan nékdy také jako typ ND. Konstrukéné se ale jednalo

o odliSnou koncepci a prichod nového podvozku je opravdu datovan az prelomem let 1937/38.
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Z pohledu zaméreni naseho ¢lanku jsou nejzajimavéjsi upravené podvozky Praga NDO s nize
poloZzenym ramem urcenym primarné pro stavbu autobusovych karoserii. Mezi kvétnem a listopadem
1938 bylo vyrobeno padesat podvozki ND, z nichz $est odpovidalo provedeni NDO. Pravdépodobné
v karosarné Sodomka ve Vysokém Myté na nich bylo postaveno Sest autobusovych skrini (vSechny
jesté levostranné), z toho dvé v provedeni autokaru, které zamirily k provozovateli méstské
autobusové dopravy do Brna, jez vozy oznacil ev. ¢. 30 az 35. O rok pozdéji k nim dokoupil dalSich
osm vozu (tentokrat jiz pouze v méstském provedeni), které nesly ev. ¢. 36-43 (zde jiz prokazatelné

s karoserii Sodomka).

Kostra autobusu Praga NDO v provedeni od Josefa Sodomky. (shirka: archiv Iveco Czech Republic)

V té dobé Praga akorat aplikovala do vyrobniho programu designovou inovaci, ktera byla prejata
vedle typu ND(O) i na stredni (typ SND) a maly (RN, potazmo RND) nakladni automobil/autobus, coz
vozim propujcilo charakteristické zaoblené krivky blatnikt prednich kol, kapotaze motoru i Sipového
skla s tenkym stredovym sloupkem. Proto se vozidla pro Brno, byt je oddéloval pouze rok, designove
znacné odliSovala.

V obdobi druhé svétové valky se produkce Pragovky soustredila predevsim na vale¢nou produkci
(okupanti vyuzivali mistni znalosti vyroby pasovych vozidel), presto do kvétna 1941 stihlo vzniknout i
28 autobusti NDO, jez karosovaly podniky Josefa SodomKy a primo Pragovka. V roce 1940 ziskala
dva vozy (s karoserii Praga) Autodopravni akciova spole¢nost Praha (vyuzivajici zkratky ASA, pozdéji
ASD), jez po neuspésném obdobi na pocatku 20. let, kdy méla exkluzivné zajistovat provoz
autobusové dopravy pro potreby Prahy (tedy fakticky namisto Elektrickych podniku, které samy
zavedly autobusovy provoz prave az po neuspéchu Autodopravni akciové spolecnosti od roku 1925),
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pokryvala néktera priméstska spojeni ku Praze. V témze roce obdrzely deset karoserii v délkovém
provedeni (od fy Sodomka) Ceskomoravské drahy, které pak prebraly i 15 linkovych vozi (z toho dva
s pohonem na drevoplyn; vSechny s karoserii Praga), jez byly vSechny expedovéany v prubéhu let
1940 a 1941. Posledni z prozatim nezminénych osmadvaciti valeCnych vozl byl vyroben Sodomkou
jiz v roce 1939 pro Elektrické podniky hlavniho mésta, nikoli vSak Prahy, ale Olomouce (ta si

z historickych duvodu narokovala titul hlavniho mésta Moravy, coz bylo preneseno i do
prvorepublikového zakonodarstvi, mimochodem v tomto ohledu stéle platném).
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Bratislava si objednala autobusy v nezvyklém provedeni se strednimi dvermi. Prvni série méla pouze
neuzaviratelny otvor, dalsi vozy jiz obdrzely ¢tyrkridlé dvere. Upravena byla také zadni ¢ast
karoserie, podobné jako u prazskych vozu. Propaga¢ni snimek vyobrazuje vz pro Bratislavu

s piivésem D4 uréenym pro CSD. (shirka: archiv Iveco Czech Republic)

V dalSich valeénych letech uz autobusy NDO nevznikaly, coz ale neznamena, ze by produkce pro
civilni sektor ustala Gplné. K zékaznikim napriklad stale putovaly (byt v omezeném mnozstvi)
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v letech 1942 az 1945 (resp. do konce roku 1944) vyrobit 162 téchto malych autobusu.

Na samotném konci valky - v breznu 1945 - byl zavod Pragovky ve Vysocanech stale chrlici techniku
pro potreby némecké armady uspésné bombardovan, coz sice ustupujicim Némcum zabranilo
prebirat dalsi techniku, soucasné ale zpomalilo nabéh povalecné produkce. Prestoze se v dopravni
literature Casto uvadi, ze Praga nebyla schopnd kvuli predmétnému zniceni hlavniho zdvodu vubec
vyrabét, coz mél byt idajné divod, pro¢ se neprikrocilo k novovyrobé navrhovanych trolejbust pod
znackou Praga, skutecnost je ponékud odliSnd, protoze vyrobni program byl pomérné rychle
prenesen do sousedni haly pro vyrobu letadel Junkers (postavené v roce 1942), ktera paradoxné
bombardovani usla a nabizela obstojné vybavené prostory.
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Autobusy Praga NDO pro CSD byly po valce vyrabény s pri¢nym i podélnym usporddanim sedadel.
(sbirka: 2x archiv Iveco Czech Republic)

Dvouletkové autobusy NDO

Na zakladé dekretu prezidenta republiky a ndvaznych legislativnich opatteni byla Praga vyjmuta

z majetkové podstaty CKD (kterd firmu kdysi zaloZila - podnik nesl originalné nézev CKD,
automobilni oddéleni Praga, a. s.) a slouc¢ena spolecné s podniky Aero, Walter a Letov do jediného
celku s ndzvem Letecké zavody, narodni podnik, coz bylo s ohledem na vyrobni program Pragovky
ponékud nelogické propojeni. Uz na podzim 1946 se na vystavé poradané na Barrandové predstavil
jeden z prvnich nové vyrobenych nakladnich automobila Praga ND.

Nutno dodat, ze produkce typu ND byla vnimdna jiz jako zastarald, trebaze jesté v dobé valky prosla
nékterymi inovacemi, coz mj. zvysilo nosnost z 6 na 7 tun (jako zaklad se tehdy bralo provedeni
valniku). Zaroven $lo ale o model, ktery bylo mozné v dobé vSeobecného povalecného nedostatku
rychle aplikovat do vyroby (coz rovnéz odporuje tezi o nemoznosti produkce v Pragovce). Program
pokracujici produkce automobilt a autobust pod znackou Praga na podvozcich vyvinutych jesté pred
valkou byl vSeobecné nazyvan jako ,vybéhovy”, a tedy doCasny. Montdz novych autobusu byla do
znac¢né miry dirigovana dvouletym hospodarskym planem pro 1éta 1947-48, ktery vlada schvalila

v I{jnu 1946. V pripadé malych voza RN, resp. v dieselové verzi RND, bylo planovano vyrobit jen pro
rok 1947 rovné tri stovky vozi a o rok pozdéji dokonce 500 autobust. Do planu se vSak dostaly také
autobusy s vétsi prepravni kapacitou postavené na podvozcich NDO.
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Jeden z vale¢nych autobust Praga NDO ur¢eny pro potreby tehdejsich protektoratnich drah
(Ceskomoravskych drah) s pohonem na plyn. (sbirka: Ing. Jan Cerny)
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Tyto autobusy byly ur¢eny primarné pro potieby Ceskoslovenskych statnich drah (jako zakaznik
figurovalo ministerstvo dopravy), pricemz oproti dfive vyrabénym autobustum pro protektoratni
Ceskomoravské drahy byly tyto vozy konstrukéné zjednoduseny a pro maximalizovani poctu
prepravenych pasazéru u ¢asti z nich bylo (pro linkovou dopravu nezvykle) zvoleno podélné
usporadani sedacek (s vyjimkou ¢tyr pricnych dvousedadel v zadni ¢asti vozu). Prvnich dvacet vozl
bylo dokonceno do konce ¢ervna 1947, dalSich 70 ve tretim ¢tvrtleti a poslednich 10 ve ¢tvrtém
¢tvrtleti roku 1947. CSD prevzaly 95 vozi, zbylych 5 s netradiénim feSenim vstupu uprostied
karoserie (bez dveri) prevzala Bratislava (ev. ¢. 21-25).

DalSi vozy pro Bratislavu - uz s ctyrkridlymi dvermi a s upravenou zadni ¢asti karoserie podobnou té,
jez byla uplatnéna na vozidlech pro Prahu (viz dale) - karosoval Sodomka jesté v roce 1948, kdy
dokoncil pro slovenskou metropoli 12 autobust. Jeden viiz z Vysokého Myta zamiril k Revolu¢nimu
odborovému hnuti Pragovky a 5 bylo vyrobeno pro CSD. Dal$ich 46 vozl pro drahy uZ postavila
rousinovska karosarna, ktera navic postavila jesté 6 vozli pro Brno (ev. ¢. 67-72). Devét vozu méla
podle planu vyrobit i firma Dezort v Plzni, o jejich provoznim urceni ale nejsou informace, s nejvetsi
pravdépodobnosti mély i ony skoncit ve sluzbach CSD, aviak nejspise zde k novovyrobé viibec
nedoslo. Jelikoz se Dezort soustredil na repase starsich vozidel, je mozné, ze pridél vyroby deviti
vozi byl ve skute¢nosti minén jako provedeni deviti generalnich oprav vale¢nych voza NDO.

Z archivnich materiall ale tuto premisu nejsme schopni prozatim potvrdit.

Mimoto bylo v prvni poloviné roku 1948 vyrobeno i 50 autobust pro tehdejsi Dopravni podniky
hlavniho mésta Prahy, které vSechny karosoval Sodomka. Tém se budeme vénovat uz zitra v druhé (a
zaverecneé) casti clanku.
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Dvojice autobust Praga NDO Ceskoslovenskych drah z povélecné série na ndmésti ve Vysokém
Myté. (sbirka: archiv Iveco Czech Republic)
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Autor ¢ldnku dékuje za spoluprdci Ing. Janu Cernému a panu Zderikovi Liskovi, kterf svymi
pripominkami, korekcemi a nezistnym poskytnutim podkladii umoznili dosdhnout shrnuti
dosavadnich zndmych poznatki o historii prazskych autobusti Praga NDO do tohoto ¢ldnku.
Podékovani ddle ndlezi Ing. Robertu Marovi z archivu DP hl. m. Prahy a pani Marté Arazimové.
Zasluhu na vzniku textu pak md jisté i dvojice muzi, kterd nds jiz bohuzel stihla opustit, avsak bez
plodt jejich prdce by nebylo mozné prispévek zkompletovat. Konkrétné jde o Jana Arazima a Mgr.
Pavla Fojtika, kterym timto zdroven autor vénuje vzpominku.
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