Polsky Modertrans uspel poprvé v Nemecku
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V blizkosti Berlina nalezneme celkem tfi mensi tramvajové provozy - Strausberg,
Schoneiche/Riidersdorf a Woltersdorf. Zatimco prvni dva jmenované se jiz obnovy vozového parku
v predeslych letech docCkaly (prvni obdrzel tramvaje Flexity Berlin od Bombardieru, ten druhy pak
vozy Artic Tram z produkce Skody Transtech), malebny jednokolejny provoz spojujici stanici
berlinského S-Bahnu Rahnsdorf s centrem Woltersdorfu a pobrezim jezer Kalksee a Flakensee se
dale spoléhal na dvounapravové tramvaje Gotha T57 z let 1959 az 1961. Dnes jde pritom i pres
drobné modernizace o tramvajové starecky, pricemz plati, ze vSechny provozované vozy byly do
Woltersdorfu predany v letech 1977 az 1987 z jinych vychodonémeckych provozu, posledni vz byl
pak prevzaty z Drazdan az v roce 2008).

Provoz dvounéapravovych vozu se i pres nizkou nakladovost staval ter¢em kritiky v souvislosti

s pozadavky na zajistovani sluzeb verejné dopravy, jejiz komfort by odpovidal pozadavkum 21.
stoleti. Na druhé strané provoz dvounapravovych tramvaji se stal vyhledavanym cilem fanousku
dopravy doslova z celého svéta, ale i ,,obyCejnych rodin“, které se chtély svézt pro zpestreni vyletu
starou tramvaji (s milym bonusem v podobé zarazeni v tarifu mistniho integrovaného systému).
Woltersdorf, resp. vedeni mistniho provozovatele, se tak zacCalo zabyvat otdzkou modernizace
vozového parku, pricemz sledoval nékolik moznych variant. V ivahu bylo zapotrebi vzit jak napétové
poméry na trati, tak délku vyhyben, osovou vzdalenost, ¢i usporadani vozovny (s oblouky s malym
polomeérem).



V soucasné dobé jsou v provozu ve Woltersdorfu dvoundpravové tramvaje Gotha T57, ty nejmladsi
jsou z roku 1961. (foto: Bc. Vojtéch Jandasek)

Jednim ze scénar byla uprava vle¢nych vozu (oficialné je dnes jako provozni veden uz pouze jediny)
na nizkopodlazni, pripadné vytvoreni novostavby takovych vle¢nych vozi. Nasponované obratové
casy na konecnych v dobé prepravni Spicky by ale mély za nasledek, ze by bylo nutné pridat jeden
kurz, coz by znamenalo zvySené naklady na provoz. Dalsi verzi byl ndkup ojetych nizkopodlaznich
tramvaji z nékterého z némeckych provozu, pricemz dopravce byl smireny s tim, ze by byly takové
tramvaje ponékud naddimenzované. K dispozici totiz ve sledovaném obdobi byly pouze tramvaje

s délkou cca 30 m, zatimco Gotha T57 ma bez 100 mm pouhych jedenéct metri. Na druhé strané
bylo mozné se na provoz del$ich vozl divat i jako na potencialni investici do budoucna, protoze

v blizkosti Woltersdorfu vznika nova evropska tovarna na vyrobu elektromobila a baterii Tesla, od niz
si mésto (i presto, ze prodlouzeni tramvaje k nové montovné neni tématem), slibuje mozné navyseni
poctu cestujicich. Nasazeni ojetych vozidel by si ale vynutilo vyrazné stavebni Gpravy vozovny (a
vjezdového kolejisté), navic zde vyvstaval bubéak v podobé absence nahradnich dil na nizkopodlazni
vozidla, ktera ptuvodni provozovatel vyradi z provozu (prece jen se kontrolér voza Gotha T57 udrzuje
jednoduseji nez vyzbroj s mikroprocesorovym rizenim).
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Pohled na vizualizaci tramvaje Gamma pro Woltersdorf. (zdroj: Modertrans)

Je tedy logické, ze snaha smérovala k nakupu zcela novych tramvaji, ovsem s kapacitou odpovidajici
sélo vozu rady T, navic v obousmérném a oboustranném provedeni, coz byl ponékud slozité
splnitelny pozadavek, protoze nabidka na trhu takovych vozidel byla a je znacné omezena. Pozornost
se nejprve soustredila na tramvaje z produkce ¢eského Pragoimexu. Zastupci z Schoneiche (provoz
ve Woltersdorfu je totiz spravovan z tramvajového provozu v Schoneiche) se v dobé zkousSek
tramvaje EVO1 (v roce 2016) dokonce vydali do Prahy, aby se s vozidlem seznamili, nicméné pro
uspésné nasazeni ve Woltersdorfu by bylo nutné pristoupit na zuzeni vozidla (na max. 2 400 mm; viz
EVO1 ma $irku 2 480 mm) a pochopitelné viz vyhotovit v obousmérném provedeni.

Kdyz pak v 1été 2021 doslo konec¢né k vypsani vybérového rizeni pocitajiciho s dodanim 3 az 4 vozu
(pricemz ¢tvrty je potencialné zamyslen hlavné pro pripad nahrady tramvaje T6C5 ve Strausbergu a
s uplatnénim této jednokusové opce v ramci Woltersdorfu se prili§ nepocitd), dopravce védomy si
skutecCnosti, jak uzké spektrum dodavatelt na trhu je, vypsal nezvykle oteviené vybérové rizeni. To
bylo fe$eno jako vybérové rizeni s uz$im poCtem uchazecu (max. tfemi), s nimiz se mélo dale jednat.
V praxi to vypadalo tak, ze vSichni potencialni zajemci méli odevzdat poZzadované dokumenty,

na jejichz zékladé byly rozdany body dle hodnoticich kritérii. Ti, kdo méli bod nejvice, potupovali do
dal$iho kola, kde byl jiz pocet mist omezen pouze na tri. Zajemct o soutéz ve Woltersdorfu bylo
nakonec vice, a to Ctyri, pricemz do dalSiho kola jednani méli postoupit tri. Pragoimex, potazmo
nekdo z Aliance TWT sdruzujici vedle této prazské firmy jesté Krnovské opravny a strojirny a VKV
Praha, se tendru viibec neucastnil.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/02/Gamma-Woltersdorf.jpg

Pohled do interiéru prototypu 100% nizkopodlazni sélo tramvaje of Modetransu, z néjz je patrné
reseni podest pod sedaCkami. (foto: Modetrans)
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Podle nepotvrzenych informaci se méli do dalsiho kola probojovat polsti vyrobci PESA a Modertrans
a ¢insky producent CRRC. Je vSak otazkou, na kolik PESA pouze kalkulovala s moznosti zabranit
vstupu nékterého z mensich hrac¢i na tramvajovy trh (jeji reference ji prakticky automaticky posilaly
do faze dalsiho hodnoceni) a na kolik myslela svou ucast skutecné vazné. V dalsich fazich se totiz uz
nemeéla soutéze aktivné ucastnit a zdznam z vybérového rizeni hovori o vyhodnoceni nabidek uz jen
dvojice ucastnika.

Prestoze jistym zboznym pranim bylo, aby nové tramvaje byly pokud mozno vyhotoveny v jakémsi
~retroprovedeni” (s cilem udrzet jistou atraktivitu provozu pro turisty), obdrzi nakonec Woltersdorf
vozidla s modernim designem vychazejicim z rodiny Gamma od Modertransu. Pravé tento polsky
vyrobce (o jehoz koupi pritom ironii osudu projevil opakované zajem pravée Cinsky gigant CRRC, tedy
zrejmé druhy porazeny) se totiz stal vitézem této soutéze. Celkova cena za Ctyri tramvaje Cini 3,99
mil. € bez DPH, tedy zhruba 24,24 mil. K¢/vaz. To je mimochodem cena velice priznivd, vezmeme-li
v uvahu, Ze se bavime o némeckém trhu s vyssi cenovou Urovni a Ze cena musi zohlednovat také
potrebu narocného schvalovaciho procesu v Némecku. Pripomenime, ze Olomouc, ktera jako jedina
v CR momentalné kupuje od Pragoimexu, resp. Krnovskych opraven a strojiren, tramvaje koncepce
EVO1, si poridila nedavno jeden sdlo vz za tézko predstavitelnych 27,5 mil. K¢.

Do Woltersdorfu maji byt dodana vozidla s typovym oznacenim Moderus Gamma LF10 AC BD,

na jejichz spolufinancovani se bude podilet spolkova zemé Braniborsko (Land Brandenburg) a mistni
kraj Odra-Spréva (Kreis Oder-Spree). OCekava se, Ze vozy ponesou ev. €. 41 az 43 a jejich dodani je
planovano jiz na podzim roku 2023 (kdy maji zacit zkousky). Kazda z tramvaji ma mit délku 14 910
mm a Sitku 2 400 mm. Hmotnost prazdného vozidla ma Cinit 20,5 tuny. Tramvaje budou tridverové (s
dvermi na obou stranach), s uzkymi jednokridlymi dvermi na krajich vozu a dvoukridlymi uprostred.
Misto ve vozidle najde az 76 pasazéri, z toho 22 sedicich. Interiér bude 100% nizkopodlazni, ov§em
sedacky budou na vyvysSenych podestach, podobné jako u ¢eskych tramvaji EVO1 (potazmo EVO 1/0).
Fakticky pujde o odvozeni z prototypu vozidla, jez Modertrans predstavil v lonském roce, ¢imz ziskal
do vybérového rizeni i ponékud vyhodu, nebot jiz mél vozidlo s poZadovanymi parametry vyvinuté.

Ani po zarazeni novych tramvaji nema skoncit uplné provoz starych vozu z produkce vagény Gotha,
nebot dopravce, mésto i kraj (a spolkova zemé) si jsou védomi turistického potencialu woltersdorfské
tramvaje. Ostatné uz dnes plati, Ze zhruba polovina vSech prepravenych pasazéri maji byt praveé
turisté (zbytek pak lidé, kteti tramvaj opravdu pouzivaji pro bézné denni cestovani). Predpoklada se
proto, ze by mohl byt jeden z posilovych kurzi nadale zajistovan vozem Gotha T57 a legendarni
dvoundpravové tramvaje si bude mozné i pronajmout.
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