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Polskeé Gliwice zvazuji navrat tramvaji

13.11 2025 19:29, Libor Hinc¢ica, Tramvaje

Pred 16 lety - 31. 8. 2009 - vyjely naposledy tramvaje skrz polské mésto Gliwice v hornoslezské
oblasti, v némz dnes Zije okolo 174 000 obyvatel. Diskutabilni krok prosazeny tehdejSim vedenim
mésta v Cele s primatorem (prezidentem) mésta Zygmuntem Frankiewiczem se setkal s odporem
casti obyvatel, kterym se podarilo vypsat i referendum o obnové provozu tramvaji. 90 % hlasujicich
se v ném sice vyslovilo pro jejich névrat, jenomze tcastniku bylo prili§ mélo (cca 22 000, pricemz
potrebné minimum c¢inilo 30 000), takze vysledky referenda nebyly zdvazné. Jiz v roce 2010 mésto
zacalo s pozvolnou likvidaci koleji, ¢imz byla myslenka na teoreticky navrat tramvaji v brzké
budoucnosti (napriklad v souvislosti s politickou zménou na radnici) pohrbena. Letos se ponékud
prekvapiveé zacalo v Gliwicich o mozném comebacku poprvé opatrné hovorit.

Argumenty, které v roce 2009 vedly k zastaveni provozu tramvaji, byly prevazné ekonomické,
soucasneé se ale opiraly o analyzy vypracované na Slezské technické univerzité, na niz ovSem plsobil
i sam primator, ktery zde jiz v 90. letech obhajil svou habilita¢ni praci. Kritika tramvaji smérovala
predevsim k zastaralému vozovému parku i infrastrukture, nevhodnému trasovani vzhledem k rozvoji
mésta a k jiz zminénym nékladiim, kdy kilometr jizdy tramvaji vychazel na 8 zlotych (tehdy priblizné
49 K¢), zatimco autobus mél naklady presné poloviéni. Naklady na rekonstrukci zanedbané
infrastruktury a ndkup novych vozidel byly vy¢isleny na 217 mil. zlotych (1,32 mld. K¢), pricemz
celkovy rozpocet mésta na investice za predchozi trileté obdobi (2006 az 2008) byl jen 150 mil.
zlotych.

Mésto tedy tvrdilo, ze na rekonstrukci tramvajové sité zkratka nema prostredky a jakozto minoritni
akcionar spole¢ného tramvajového podniku Tramwaje Slgskie (4,6 %) mé jen omezeny vliv na to,
kam budou v budoucnu finance vynakladany. Otazky ekologie byly smeteny ze stolu tvrzenim, ze
provoz tramvaji je energeticky neefektivni, protoze ménirny v Gliwicich neumoziuji vozim
rekuperovat, elektrina se v Polsku v té dobé vyrabéla prakticky vyhradné v zastaralych tepelnych
elektrarnach[1] a nové autobusy jiz mély spliiovat emisni normu EURO IV a EURO V, pripadné



dobrovolnou emisni normu EEV, takze vysledny ekologicky efekt tramvaji mél byt idajné titérny.
Moznosti financovéni rekonstrukce tramvajovych trati z evropskych prostredka v ramci dotaci byly
bagatelizovany s ohledem na nejistotu jejich priklepnuti.

Dne 31. 8. 2009 se tak tramvaje rozjely po 115 letech v Gliwicich naposledy, resp. presnéji receno
na linkach obsluhujicich zhruba 8,5 km dlouhou méstskou trat. Zhruba 250 m tramvajové trati

na katastru Gliwic zustalo, protoze se na okraji mésta nachazela (a stale nachézi) vozovna, kterou
nebylo mozné vymistit. Gliwice jsou proto nékdy oznacovany za nejmensi tramvajovy provoz

v Polsku, coz je brano jako zjevna nadsazka, protoze jde jen o prejezd hranice ze sousedniho mésta a
samotny Ctvrtkilometrovy usek by byl pochopitelné nezivotaschopny. Na druhé strané, Gliwice se
nikdy nevzdaly svého 4,6% podilu ve spolecném podniku sidel katovické aglomerace Tramwaje
Slgskie, coZ jim dnes umoZiuje koketovat s myslenkou na navrat tramvaji, zatimco pii
rekonstrukcich ulic jsou stéle odstranovany posledni pozustatky po pivodni trati.
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Tramvaje Konstal 111N ve smycce Wojtowa Wies v Gliwicich v Cervenci 2003. (zdroj: Wikipedia.org,
autor: Neo[EZN])

Od roku 2024 je ve vedeni Gliwic nova primatorka (Katarzyna Kuczynska-Budka), ktera jiz v ramci
kampané uvedla, ze by velmi rada vidéla tramvaje opét v ulicich mésta. Poté, co ji hlasy volicl
vynesly do primatorského kresla, ovSem vinu nadsSeni pro tramvaje ponékud tisila, kdyz poukazovala


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/11/Konstal-e1763057996461.jpg

na to, ze Gliwice zadny konkrétni plan na navrat tramvaji nemaji a Ze prioritou zustavé do budoucna
nakup elektrobusti. Piesto v bfeznu letodniho roku Tramwaje Slgskie a vedeni Gliwic oznémily, Ze
byly nacaty prvni rozhovory stran mozného comebacku s tim, ze Gliwice maji byt idedlnim méstem
pro vyuziti vyhod, které tramvaje nabizeji (...).

Motivaci i na strané Gliwic je védomi, Ze Tramwaje Slgskie byly v uplynulych letech opakované

v kooperaci s municipalitami mimoradné Gspésné pri ¢erpdni financ¢nich prostredku, které
dopomohly radu trati vskutku dasledné rekonstruovat, coz souCasné prispélo i k proméné vzhledu
ulic. SpoleCnost pritom na jare 2025 usilovala o obrovskou evropskou dotaci ve vysi 735 mil. zlotych
(cca 4,2 mld. K¢) na dalsi modernizace i nakup vozidel, kterou se podarilo v rijnu skutecné ziskat.

Absence studie proveditelnosti na stavbu gliwické tramvajové traté ovSem neumoznuje, aby Gliwice
mohly pomyslet na vyuziti ¢asti téchto prostredkl pro vlastni vystavbu. Tramwaje Slgskie navic
uvedly, ze kvuli jinym projektim od mést, které se na rozdil od Gliwic o zachovéni svého
tramvajového provozu zasazovaly dlouhodobé, nemohly na zadné takové studii v prubéhu léta ani
pracovat a prioritu mélo dotazeni téch studii a projekti, které lze z priklepnutého baliku penéz
realizovat v ¢ase do roku 2028. Na druhé strané Tramwaje Slgskie i Gliwice ve shodé v f{jnu uvedly,
Ze otazku navratu tramvaji nepovazuji za mrtvou, nicméne je nutno postupovat systematicky a

v realnych ¢asovych ramcich. Studie by tak méla byt pripravena takovym zpusobem, aby Gliwice
mohly pomyslet na profinancovani projektu z evropskych penéz v nadchazejicim dotacnim obdobi, tj.
po roce 2028.

[1] Pro zajimavost uvadime, Ze v energetickém mixu Polska v roce 2009 dominovala fosilni paliva se
zhruba 95 %. Polsko vSak od té doby vyznamné investovalo predevsim do obnovitelnych zdroju,
jejichz podil na vyrobé elektriny stoupl béhem 16 let z cca 5 % na vice nez 30 % (a dale stoupa).
Letos v ¢ervnu poprvé nastala (kumulované za cely mésic) situace, kdy obnovitelné zdroje tésné
predstihly v podilu vyrobené elektriny uhli (44,1 % ku 43,1 %), nicméné v souctu se zemnim plynem
stéle fosilni paliva i v Cervnu 2025 dominovala. Polsko je hodla do budoucna eliminovat predevsim
vystavbou jadernych elektraren.
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