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V poslednich tydnech je mozné v zahrani¢nich médiich narazit na celou radu ¢lanka, které
pojednévaji o testovéani elektrobust provedenych norskou spolecnosti Ruter AS, jez bylo zaméreno
na elektronické systémy vozidla. Celd diskuze ovSem nabrala odliSny smér, nez bylo samotnou
spolec¢nosti zamysleno a rada médii sklouzla - v tomto pripadé k nepripustné - medialni zkratce,

v jejimz ramci byly Cinské elektrobusy prohlaseny za bezpec¢nostni hrozbu kvuli moznosti vzdélené
vstupovat do systému vozidla. S ohledem na to, ze podobné zjednodusené referovala o véci i néktera
Ceska média, povazujeme za vhodné poukazat na puvodni zameér spolecnosti Ruter AS, jimz rozhodné
nebylo vzedmout vinu pochybného nacionalismu.

Cinsti vyrobci evropskému trhu s elektrobusy fakticky vladnou, a to nejen prostrednictvim vlastnich
znacek vozidel (Yutong, BYD, Golden Drragon, Zhongtong atd.), ale i dodavkami klicovych
technologii - od trak¢nich baterii pres synchronni motory, desky plo$nych spoju, vykonové soucastky
aZ po kloubové spojeni a dalsi prvky. Rada produkt py$nici se dnes nélepkami o vyrobé v Evropé
obsahuje jen minimalni podil evropské prace - s nalepkou ,made in EU” se podvadi tplné stejné jako
se slavnym zakonem ,Buy America“, ktery se ma pokouset chranit americky prumysl a pracovni
mista.

Cinské spole¢nosti urazily béhem poslednich 20 let obrovsky kus cesty a koupit si ¢insky vyrobek
dnes rozhodné neznamend, ze si zdkaznik porizuje néco nekvalitniho, byt pochopitelné - tak jako

v Evropé - existuji mezi riznymi znackami propastné rozdily. Prinejmensim Yutong a BYD (z nichz
druhy jmenovany navic uz chytre v Evropé montazni zavod ma) svou zapadni konkurenci dokazali
predjet, coz pochopitelné nesou tradi¢ni lokalni producenti nelibé. Nabizi se pochopitelné otdzka, jak
evropsky trh do budoucna alespon castecné chranit, zvlast pokud vezmeme v uvahu, jaky rezim

v Cinské lidové republice panuje, na druhé strané pokud spole¢nost hodla vystavovat ¢inské vyrobky



pranyrovani, méla by tak ¢init jinymi prostredky nez pouzivanim laciného Sovinismu.

Pestra Skala elektrobust slouzici na linkdch MHD v Oslu. Vedle evropskych znacek (Mercedes-Benz,
Volvo, VDL a Solaris) vidime i ¢inské vozy BYD (foto: Ruter AS)

SpolecCnost Ruter AS je obdobou prazské organizace ROPID, tj. jde o organizatora verejné dopravy
v Oslu a prilehlém regionu, ktery sdm neni provozovatelem zddného vozidla. Na testovani, které se
rozhodl provést, si zaptjcil v 1été od dopravce Connect Bus dva elektrobusy pod zdminkou natéceni
filmu, pricemz jednim byl viiz VDL Citea nizozemské provenience a druhym viz Yutong IC12E.
Elektrobusy byly prevezeny do dulni oblasti spole¢nosti Franzefoss u mésta Sandvika (v tésném
sousedstvi Osla), kde bylo mozné zajistit zamyslené zkousky v uzavreném prostredi bez radiovych
frekvenci.

Samotna firma Ruter AS pritom neni - jak je z jejiho zaméreni zjevné - zadnou zkuSebni ¢i testovaci
autoritou. Jeji pracovnici si chtéli pouze ovérit, jaka je souCasna zavislost autobust na cloudovych
systémech a jaka je jejich digitalni zranitelnost, pricemz vysledky chtéli pripadné zohlednit

v nadchazejicich vybérovych rizenich na dopravni obsluznost.

Vubec pritom nehralo roli, Ze jedno z testovanych vozidel je ¢inské provenience, jak se nékteré
¢lanky v honbé za senzaci snazi podsouvat. V Norsku zkréatka ¢insti vyrobci dominuji, vzdyt ze
zhruba 1 400 elektrobusti v zemi je jich z Ciny okolo tisicovky. Cilem testl nebylo vytahnout straséka
bezpetnostni hrozby Ciny (a zaméfit se tudiZ primarné na ¢inské vozidla), ale mit pro ucely
zkoumani jeden z nejnovéji dodanych vozi, pricemz vzhledem k uvedené statistice se volba jiného
nez ¢inského vyrobku provadi v norskych podminkach ponékud obtizné. Obé vozidla - ¢inské i
nizozemské - byla v dole podrobena prozkoumani, ovSem v zadném pripadé nedoslo, ackoli o tom
nékterd média tak informuji, k jakémukoli jejich rozebiréni ¢i demontézi.
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V roce 2024 se Yutong pochlubil testovanim svého elektrobusu U12 u norského mésta Kirkenes, kde
pri zapnutém topeni a teploté -33°C dosahl spotreby pouze 1,56 kWh/km. (foto: Yutong)

Prezentovanym vysledkem testu bylo, Ze ¢inska spole¢nost Yutong je schopna se online pripojit

k ridicim jednotkam vozidel a zajiStovat aktualizaci softwaru a provadéni diagnostickych funkci. Toto
zjisténi bylo zpravidla médii (i ¢eskymi) nésledné prezentovéno tak, Ze Ciilané mohou vozidla dalkové
ovladat a zajistit napriklad vypnuti jejich pohonného ustroji. V tomto pripadé ovSem bylo ze strany
firmy Ruter AS znovuobjeveno kolo, protoze podobna kauza se pretrasala v norskych médiich jiz

na pocatku letosniho roku a o vzdaleném pristupu vyrobce se dobre védeélo. ,,Objeveno” tedy bylo to,
co jiz bylo verejné znamo, a dokonce primo Yutongem zevrubné vysvétleno.

Vysledek Yutongu byl pak v médiich davan do kontrastu s nizozemskym elektrobusem VDL Citea, u
kterého k podobnému zjisténi Ruter AS nedosSel. NedoSel a ani dojit nemohl, protoze vuz VDL Citea
byl na rozdil od vozu z produkce Yutongu jiz tri roky stary a podobnym zarizenim vybaven nikdy
nebyl. Vzdaleny pristup do vozidel je pritom dnes béznou soucdasti vozidel, mnoho evropskych
vyrobcl se jim vylozené chlubi a poukazuje na vyhody, které z toho maji zékaznikiim plynout.
Napriklad prazsky DP u vSech nové dodavanych elektrobust a trolejbust primo pozaduje

v zadavacich rizenich velmi precizné zpracovany energeticky management, ktery neni ni¢im jinym
nez soustavnym sbiranim provoznich dat. Pres vzdalené pripojeni pak mohou vyrobci do vozidel
vstupovat a pomdahat na dalku napriklad s diagnostikovanim ¢i odstranovanim zavad.

Yutong se svym vozem tomuto schématu nikterak nevymyka a jeho elektrobusy na evropském trhu
musi splnovat identické podminky jako maji mistni producenti. Obvinovani Yutongu z néjakych
nekalych praktik a bezpeénostnich hrozeb je proto v tomto pripadé absurdni. Sdm ¢insky producent
k tomu uved], ze vyuziva datovéa centra Amazon Web Services v Norsku a Frankfurtu, v nichz se data
ukladaji, pricemz vSechna jsou navic v souladu s evropskymi narizenimi (mj. zndmym GDPR)
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pristupna jen vlastnikovi vozidla. Pripadné aktualizace a vstup do systému nelze ucinit bez jeho
aktivni participace.
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Celkem 102 elektrobusu dodal Yutong do Bergenu dopravci Skyss. Spokojenost s ¢inskymi
elektrobusy i po nékolika letech provozu je jednim z duvodu, pro¢ se mésto rozhodlo zrusit sviij maly
trolejbusovy provoz. (foto: Skyss)

Vybér autobust dvou riznych generaci pro provedeni testu vrhl $patné svétlo na Yutong, avSak
pokud by se do dolu u Sandviky dostala aktualni generace eCitara od Daimleru, elektrického Urbina
od Solarisu ¢i MANu Lion’s City, vysledek by nutné musel byt stejny. Ona potencialni ,bezpec¢nostni
hrozba“ totiz byla shledédna v pouZivani prenosu OTA (over-the-air), jejiz architektura je pro vSechny
vyrobce v zasadé stejna.

Sama spolec¢nost Ruter AS je z vysledku prezentovani dat ponékud zklamana. Uvedla, Ze jeji test
nemél za cil odhalovat kybernetické incidenty, ale poukazat na sloZitost modernich autobust

v dusledku digitalizace. Snahou firmy bylo otevrit diskuzi nad moznymi budoucimi Gtoky hackert,
nikoli o¢ernit ¢inské(ho) vyrobce. Firma zd{raznila, Ze teoretickd hrozba, ktera byla detekovana, se
neda pric¢itat ptivodu produktu (tj. faktu, Ze vozidlo pochazi z Ciny), ale technologickym novinkam
(onomu prenosu OTA) v novych generacich autobusi, pricemz snahou testu bylo pouze identifikovat
rizika drive, nez se z nich stanou redlné hrozby a diskutovat o spravné ochrané. Navzdory
transparentnosti firmy Ruter AS ve vztahu k vysledktim, cilim projektu i datim k porovnavanym
vozidlim, se vétSinové diskuze zvrhla do politické roviny, a namisto reSeni bezpecnosti se vynorila
pohédka o ,dalkové rizenych“ ¢inskych autobusech ohrozujicich stary kontinent.

Pokud si Evropa mysli, ze dokaze ¢inské produkci Gispésné vzdorovat, méla by tomu prizpusobit svou
politiku, byt podbizivé jednoducha reseni (blokace ¢inskych producentu na trhu), se mohou velmi
rychle obratit proti ni (vzpomenme, Ze nejvétsim odpurcem nedavno zavadénych cel na ¢inské
elektromobily byly z ryze pragmatickych davodi nikoli ¢inské, ale evropské automobilky).

Z globalizovanych dodavatelskych retézct, které se vyvijeji po staleti, Zadna prima a rychlé cesta
zpét nevede. Potencial prumyslové revoluce, ktery kdysi vy$vihl Evropu navzdory jeji geografické
malosti pred zbytek svéta, byl zjevné vyCerpan a nacionalismus ziveny ohnutymi ¢lanky rozhodné
nepomohou tomu, aby se mohla Evropa a Evropané zase citit velci...
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