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V dnes$nim clanku se podivame na jedno ze zajimavych vyuZiti technologie trolejbusu v nakladni
dopravé. Dulnim , trolejtruckiim” jsme se na nasich strankach vénovali opakované, nejdetailnéji ve
dvojici prispévkil o vyuziti v rudném dole v rakouském Erzbergu, ktery skutecné pouziva trolejové
vedeni a shérace prevzaté z méstskych vozidel. Dnes se zamérime na dalsi unikatni provoz, tentokrat
ve Svédsku, kde vznikl podle véeho prvni novodoby provoz nakladnich trolejbusl na svété, jenz je
koncipovan jako podpovrchovy.

Nékladni trolejbusy zacala ve Skandinavii od roku 2018 vyuzivat tézarska spolecnost Boliden, ktera
postupné zavedla provoz specialnich vozidel s dvoupdlovym prubéznym napéajenim do dolu Aitik ve
Svédsku a Kevitsa ve Finsku. Dne 22. 4. 2024 bylo ozndmeno, Ze se k témto dolim pridava jesté
treti, konkrétné svédsky dul Kristineberg (resp. jeho satelitni odnoz s nazvem Réavliden). Ten je vSak
na rozdil od dvojice vySe jmenovanych resen jako podzemni.

Trolejové vedeni bylo vybudovéano nejprve zkusebné ve sméru na povrch na rampé dlouhé cca 800 m
se sklonem 13 %. Cely systém méla na miru navrhnout spolecnost ABB, ktera také dodala prvky
infrastruktury (ménirnu) a elektrickou vyzbroj s DC/DC ménicem pro elektrické trucky, které jsou
produktem spolec¢nosti Epiroc (jako typ Epiroc Minetruck MT42 SG Trolley) a jez zvladnou uvézt az
42 tun néakladu.



Trolejové reseni je reseno jako dvoupolové, jako shérace jsou pouZity specidlni pantografy. (zdroj:
Epiroc)

Jak je pro vozidla s DC/DC méni¢em typické, jedna se principalné o elektrobusy, resp. v tomto
pripadé elektromobily (elektrotrucky), kdy zdrojem elektrické energie je vzdy trakcni baterie a jizda
pod troleji je vyuzivana jen k jejich nabijeni (neexistuje tedy prima vazba trolej - ménic -
elektromotor). Podle vyjadreni spolecnosti Boliden umoznuje jizda pod troleji zvyseni vykonu pri
jizdé do kopce (az o 50 % v porovnani s dieselem), pri soucasném nabijeni baterii, ¢imz se eliminuji
prostoje vozu. Oproti pouziti dieselovych motoru se predpoklada také levnéjsi provoz na tunu
prepraveného nakladu a pochopitelné téz nulové emise (a to nejen lokalni, vzhledem k tomu, ze
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trolejbust v povrchovych dolech prokazaly, ze provozni naklady jsou vyrazné nizsi.

Boliden si u firmy Epiroc objednal celkem ¢tyri nékladni ,trolejtrucky”, které mél pokryt i potrebu
planovaného prodlouzeni. To navazalo na prvni Gsek z roku 2024 a do provozu mélo byt uvedeno

v zavéru roku 2025. Celkova délka trolejového vedeni dnes ¢ini priblizné 5 km, pricemz vétSina traté
je vedena v hloubce 750 m pod povrchem. Napdjeni je zajiSténo trojici méniren s rozdélenim trati do
Sesti sekci, u nichz je zajiSténa redundance pro pripad vypadku jedné z méniren. Zavedenim
elektrického pohonu doslo také k navyseni provozni rychlosti v dole, a to z 9 km/h na 13 km/h.

Nékladni trolejbusy ovSem nejsou v Kristinebergu (potazmo Ravlidenu) osamocené a kromé ctyr
vozu Epiroc Minetruck MT42 SG Trolley jsou zde pro porovnani nasazovany také ¢isté bateriové
vozy. Boliden pritom ani po letech testovani jesté neurcil, kterou cestu bude v ramci elektrifikace své
dulni dopravy preferovat. Drive vystavéné tseky ,trolejbusovych” trati v povrchovych dolech Aitik a
Kevitsa sice funguji, dil Aitik mé ale za sebou nevydareny pokus o prodlouzeni.
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Pro provoz byla porizena celkem ctyri vozidla Epiroc Minetruck MT42 SG Trolley, ktera doplnuji
jesté cisté bateriové vozy. (zdroj: Epiroc)

Jeho ptvodni testovaci trasa o délce 700 m z roku 2019 (jiné zdroje uvadéji rok 2018) byla
prodlouzena o celé 3 km, avSak troleje vedly i v blizkosti isekt, kde dochazelo k odstrelim horniny.
To zna¢né zuZovalo prijezdny koridor. Ridi¢i vozidel se navic ¢asto neptipojovali pomoci pantografu,
takze dochazelo k vybijeni vozidel, a tim k prostojum. Kdyz néasledné doslo v dole k sesuvu pudy,
ktery poskodil ¢ast trolejového vedeni, zvazoval vlastnik dolu, jak s infrastrukturou ,trolejtrucka”
nalozit. Na zasazeném useku byla nejprve navrzena prelozka, avsak namisto ni bylo rozhodnuto
celou trikilometrovou trat snést. Nadéle je tak v provozu jen onen puvodni sedmisetmetrovy usek

z roku 2019.

Ve finské Kevitse ma dlni trat od roku 2023 délku 630 m (predtim byl od roku 2021 v provozu kratsi
testovaci sek) a pro jeji obsluhu bylo prestavéno celkem 13 vozii Komatsu 830E, které si ale
ponechaly i spalovaci motor. Kazdy prujezd s vyuzitim trolejového vedeni méa usporit 18 litri nafty, a
jelikoz je denné takovych prajezda na 250, ma jit ro¢né o zhruba 1,5 milionu litra. Navzdory
pozitivnimu hodnoceni zde stéle nedoslo ke stavbé planovaného prodlouzeni na celkovou délku 1,7
km.

Zavérem dodejme, ze ackoli se o dilnich trolejbusech v Kristinebergu (Révlidenu) hovori jako

o prvnich podzemnich na svété, plati to pouze ve vztahu k novodobé historii. Princip trolejbusu pro
napajeni dulnich vozl provozovanych v podzemi byl podle znamych informaci pouzit jiz v roce 1939
ve Spojenych statech. Dodnes by mély fungovat dva provozy v Kanadé (doly Creighton Mine a
Coleman Mine), které ale vyuzivaji specifické provedeni s trifdzovym napajenim z trojice kolejnicek
upevnénych pod stropem dulni chodby, nikoli dvoupdlové ,trolejbusové” feseni.
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