"Parcialni" tramvaje v kazasském Pavlodaru

28.08 2026 20:37, Libor Hincica, Tramvaje

Béhem dubna a kvétna 2026 bylo v kazasSském Pavlodaru uvedeno do provozu deset novych tramvaji
z produkce béloruského Belkommunmase (BKM) typového oznaceni BKM T811. Jedna se patrné

o prvni tramvaje od BKM, jez byly vybaveny trak¢nimi bateriemi. Ty maji umoznovat garantovany
dojezd na jedno nabiti min. 20 km.

Pavlodar se rozhodl poridit bateriové tramvaje v souvislosti s planem na stavbu nové okruzni traté
skrze sidliSté Dostyk na jihu mésta. Trat o délce cca 5 km byla navrzena nejprve jako konvencni,
avSak méstu se zdaly odhadované naklady na vystavbu prili§ vysoké. Srazit je mély dopomoci
bateriové tramvaje, které by se nabijely ze stavajici napdjeci sité a na baterie by projizdély jenom
skrze sidlisté. Tim se mély snizit néklady o vystavbu trolejového vedeni, trakCnich stozard,
napajecich kabell, ménirny atp.



Pohled do interiéru vozu BKM T811. (foto: Libor Hincica)

V zari 2024 bylo oznameno, ze mésto hodla poridit celkem 25 tramvaji standardni délky, které by
byly vybaveny trak¢nimi bateriemi, a tudiz by byly primarné do budoucna urceny pro planovanou
trat. Vybérové fizeni se rozebéhlo o rok pozdéji a prildkalo dodavatele z Ciny, Ukrajiny a Béloruska.
Vitézem se stal Belkommunmas, jenomze Evropska banka pro rekonstrukci a rozvoj (EBRD), kterd
méla nakup tramvaji financovat, nakonec neposkytla avizované prostredky v dusledku v fijnu 2025
prijatého 19. sank¢niho baliku EU vic¢i Rusku a Bélorusku. Zakazka se proto dostala do slepé ulicky
a v lednu 2026 bylo oznameno, ze pivodni projekt pada.

Pavlodar namisto toho vyclenil vlastni prostredky na porizeni identického plnéni, avSak pouze na 10
kust. Néklady na jeden viz mély Cinit priblizné 16,5 mil. K¢. V rychlosoutézi vyhral opét
Belkommunmas, ktery pokoril vSechny svétové rekordy v rychlosti dodacich lhut, kdyz jiz v dubnu
2026 - po nékolika tydnech od oznameni o vitézstvi - dodal prvni Ctyri tramvaje. Mezi 14. dubnem a
26. kvétnem 2026 pak bylo nasazeno do provozu vSech 10 vozu (ev. ¢. 177 az 186).
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Pohled na informace prenasené k ridici. (foto: Libor Hincica)

Belkommunmas jiz od predstaveni modelu T811 v prosinci 2022 uvadi, Ze tramvaje jsou urceny pro
»autonomni chod”, ¢imz je myslena jizda na baterii. Pivodné byly nabizeny dvé konfigurace -

s nouzovym dojezdem na cca 1 000 m jizdy (v provozu jsou takové vozy napriklad v Minsku), kdy se
vyuziva silnéjsi palubni baterie na 24 V DC, anebo v provedeni pro dojezd 5 km, kdy uz se pocitalo
s instalaci klasické trakéni baterie. Takové provedeni ale podle vSeho zadny ze zakaznika nevyuzil
(dosud bylo mimochodem vyrobeno 73 tramvaji T811, v¢éetné deseti vozu pavlodarskych).

Pavlodar pozadoval minimélni dojezd 20 km, coz Belkommunmas v zadévacim rizeni deklaroval.
Vyrobce ani provozovatel pritom neuvedli, jakou kapacitu elektrické energie baterie maji, stejné tak
ml¢i o chemickém slozeni. Lze pouze usuzovat, ze pujde o baterie, které disponuji externim
chlazenim, tj. nejsou chlazeny pouze proudénim vzduchu nasavaného zvenku.
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Tramvaje BKM T811 bézné jezdi za vyuziti energie z trakcni baterie, ackoli k tomu neni provozni
duvod. Dopravce si ale hodla technologii co nejvice otestovat. (foto: Libor Hincica)

Prestoze nova tramvajova trat do sidliSté Dostyk jesté nevznikd, Pavlodar trakcni baterie v provozu
intenzivné zkousi. Na ulicich je tak zcela bézné potkat vozy BKM T811 jedouci na energii z trak¢nich
baterii, aniz by k tomu byla provozni nutnost. Jiz v kvétnu 2026 bylo ozndmeno, ze tramvaje zvladnou
ujet na jedno nabiti mnohem vice nez deklarovanych 20 km. Pri jednom ze zverejnénych méreni
napriklad po ujeti 18 km cinila zGistatkova kapacita stale 85 %. Je ale nepravdépodobné, Ze by $lo

o hodnotu vyuzitelnou, spiSe jde o vztah k hodnoté celkové, kde pritom mohou vyrobcem vyzadovana
provozni omezeni zac¢inat na relativné vysokych ¢islech. Kazasské zdroje ale potvrzuji, ze aktuédlné je
mozné ujet na jedno nabiti vzdalenost min. dvojnasobnou, nez bylo deklarovano (tj. okolo 40 km).

V provozu se ale momentalné nevyuziva topeni, které ma na spotrebu vysoky vliv.

Flotila , parcidlnich” tramvaji v Pavlodaru se pritom brzy zrejmé vyznamné rozsiri. Mésto vypsalo
pred nékolika dny vybérové rizeni na porizeni 65 vozu identické technické specifikace, jako maji
letos zarazené tramvaje BKM T811. Koupé ma byt provedena formou leasingu, pricemz zajimavosti
je, ze oficidlné ma jako vyrobce téchto vozu figurovat kazassky vyrobce QazTehna LLC. Pokud
skutecné dojde k uzavreni soutéze a potvrzeni nakupu, bude to s nejvétsi pravdépodobnosti
znamenat konec vSech mistnich tramvaji KITM-5 (resp. 71-605). Téch ma aktualné dopravce prave
pétasedesat, coz z néj déla aktualné nejvétsiho provozovatele vozu tohoto typu na svété. Tramvaje
uvedeného typu jsou zde navic jako v jednom z méla mést vypravovany do provozu i v soupravach.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/08/DSC_0192-e1787744588913.jpg

Url: "Parcialni" tramvaje v kazasském Pavlodaru



https://www.cs-dopravak.cz/parcialni-tramvaje-v-kazasskem-pavlodaru/

