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Na Ostravsku a Karvinsku byl v minulosti vybudovan rozséhly systém tzkorozchodnych drah, ktery
v roce 1949 cely presel pod spravu Dopravniho podniku mésta Ostravy (DPMO). Ten pak zajistoval
provoz uzkorozchodnych tramvaji az do roku 1973, kdy byla zruSena posledni trat mezi Ostravou-
Hrusovem a Bohuminem.

Strucné pripomenuti historie drah

Historie uzkorozchodnych drah na Ostravsku a Karvinsku se zacala psat v roce 1902 v Bohuming,
kde byla dne 22. 12. 1902 otevrena slavnostné jedina méstska trat doplnéna o vlecné koleje, pricemz
puvodné slouzila potrebam cestujicich konka. Na rozdil od dalSich, pozdéji budovanych
uzkorozchodnych drah, byla tato trat legislativné povazovéana za drahu pouli¢ni, nikoli mistni. Jejim
vlastnikem bylo mésto, které nechalo v roce 1903 vyménit koné za parni vozy, jez byly az v roce 1916
nahrazeny v osobni dopravé vozy elektrickymi. Mésto si udrzelo drdhu ve vlastnictvi az do roku

1947, kdy doslo k jejimu kratkodobému predani pod spravu Zemskych drah (pivodné Slezskych
zemskych drah), jez nasledné odevzdaly drahu pod spravu DPMO (v r. 1949).



Tramvajovy vle¢ny viz pochazejici z povalecné dodavky vozi, jez byla objednana jesté v obdobi
protektoratu. (foto: Hans Lehnhart)

Po bohuminské tramvaji vznikla v roce 1904 draha z Polské (dnes Slezské) Ostravy do HrusSova,
pricemz i zde slouzily puvodné parni vozy. Prestoze z dnesniho pohledu by $lo rici, Ze se tato trat
nachdazela pouze na katastru Ostravy, tehdy slouzila ke spojeni samostatnych obci. Provoz trati
prevzala v roce 1911 Mistni draha Ostrava - Karvina (MDOK; o ni bude rec¢ dale v textu) a v roce
1914 Slezské zemské drahy (SZD), které, jak nazev napovida, byly vlastnény a budovany pod
patronatem zemskeé vlady ve Slezsku, resp. presnéji v té dobé vlady vévodstvi Horniho a Dolniho
Slezska. Traté SZD byly az na jednu vyjimku stavény pouze na rozchodu 760 mm, pricemz prvni trat
byla dokoncena v zari 1912. Také ona zacinala v dnesni Slezské Ostrave, od drahy do HrusSova se
vsSak rychle odklonila smérem do prudkych serpentin, kterymi tramvaj vystoupala k Muglinovu,
odkud pokracovala az do Michélkovic (dnes rovnéz soucast Ostravy).

V kratkém sledu let 1912-14 vybudovaly SZD prakticky celou planovanou sit izkorozchodnych drah
v prumyslovém regionu Karvinska a Ostravska, kdyz postupné po michalkovické trati zprovoznily
spojeni mezi Karvinou a Frystatem (1912), Karvinou a Orlovou (ve dvou etapach v r. 1913; vCetné
trati do Orlové na nameésti), Bohuminem a Orlovou (1913) a Bohuminem a HruSovem (1914), pricemz
soucasneé prevzaly, jak jiz bylo zminéno, existujici trat vedenou proti proudu Ostravice smérem do
centra Polské (Slezské) Ostravy, ¢imz bylo mozné dosahnout i napojeni na michéalkovickou trat.

Posledni dosud blize nezminéna draha, pomineme-li tedy rizna dil¢i prodlouzeni a prelozky téch uz
vy$e predstavenych, byla z provozniho hlediska nejvyznamnéjsi. Slo o trat z Moravské Ostravy do
Karviné, na niz byl provoz zahajen jiz v roce 1909 (od pocatku v elektrické trakci). Jejim vlastnikem
bylo mésto Moravska Ostrava, které tak vstoupilo do podnikéni v oblasti provozovani mistni drahy.
Slo o prvni ,tramvaje”, které mésto Moravskéa Ostrava vlastnilo, protoze existujici systém
normalnérozchodnych drah (Moravskoostravské mistni drahy) primo ve mésté byl v té dobé jesté ve
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vlastnictvi soukromé spolec¢nosti a Moravska Ostrava v ni ziskala majoritu az v roce 1922.

Motorovy viiz ev. &. 431 z vagénky Ceska Lipa byl dodéan s nékolikaletym zpoZdénim aZ v roce 1954.
Slo o posledni izkorozchodné tramvaje (pro rozchod 760 mm), které byly v Ceskoslovensku
vyrobeny. (foto: Hans Lehnhart)

Vzdyt je to rozvoj

Uzkorozchodné elektrické drahy na Ostravsku a Karvinsku tvorily v ramci Habsburské monarchie i
pozdséji vytvoreného Ceskoslovenska opravdu unikétni systém. V roce 1949 se podatilo vélenit zbylé
dva provozovatele drah do nové zalozeného komunalniho podniku (DPMO), pricemz drahy byly
povazovany i pres jejich meziméstsky charakter (jen draha Ostrava - Karvind méla délku cca 20 km)
za drahy tramvajové. Prestoze se v literature obecné uvadi, Ze konec existence tohoto systému je
spojen az s postupnym rusenim v obdobi 60. let, resp. s kliCovymi rozhodnutimi provedenymi

na pocatku Sedesatych let, archivni dokumenty prozrazuji, Zze o konci uzkokolejek na Ostravsku a
Karvinsku bylo rozhodnuto o mnoho let drive, konkrétné jiz v prvnich povalecénych letech (v pripadé
drahy Slezska Ostrava - Michélkovice se zrodily prvni tvahy dokonce jiz v obdobi druhé svétové
valky). Ponékud paradoxné se tak o likvidaci systému s rozchodem 760 mm rozhodlo v dobé, kdy
jesté byly planovany (a nasledné i castecné uskutecnény) vybrané investi¢ni akce zajiStujici posledni
rozvoj systému.

Pohlédneme-li do historie, zjistime, ze jesté v letech 1948 az 1954 byl vozovy park uzkorozchodnych
tramvaji obnoven novymi vozidly. V roce 1948 bylo dodéno nejprve 8 ¢tyrnapravovych vle¢nych vozu
z vagonky Tatra Studénka pro drahu Ostrava - Karving, na které o dva roky pozdéji navazala
dodavka dalSich Ctyr prakticky identickych vozu objednanych puvodné jesté Zemskymi drahami.

V roce 1954 poté doputovaly i nové motorové vozy, jez vychazely konstrukcné z vozidel dodanych

o Sest let drive na drahu Trencianské Teplice - Trencianské Tepla. Kromé osmi motorovych vozi, pro
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které se vzila prezdivka ,sedan”, byly dodény i vzhledové identické Ctyti vozy vlecné.
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Pavodni méstska bohuminska tramvaj nesla pozdéji v ramci DPMO ¢islo 19 (viiz na snimku mé
Spatnou linkovou orientaci). Od roku 1968 doslo k jejimu zkraceni k méstské nemocnici, odkud
pochdzi i tento barevny snimek. Provoz na trati byl zastaven k 1. 8. 1973. Zbytek provozu prezil jen
do 30. 9. 1973. (foto: Ernst Lassbacher)

V roce 1950 doslo v historii tramvajové dopravy v Ostravé ke zcela ojedinélému pripadu, kdy
uzkorozchodnd tramvaj nahradila tramvaj normélnérozchodnou, a to na tiseku v samotném srdci
Ostravy. Od dnesniho mostu MiloSe Sykory byla prodlouzena tramvaj ve sméru od Bohumina (a
HrusSova) pres centralni nameésti (dnes Masarykovo) do oblasti Smetanova namésti (dnes zastavka
Vystavisté). Zde doslo k propojeni s tramvajovou trati Ostrava - Karvina a vytvoreni prestupniho
uzlu, jenz byl dobové nazyvan jako nadrazi uzkorozchodnych drah.

V roce 1951 byla schvalena stavba tuzkorozchodné tramvajové trati vychézejici z trati Ostrava -
Karvina u Hranecniku smérem k budovanému aredlu Zelezaren na jihu mésta (Nova Hut Klementa
Gottwalda) a rozvoj uzkorozchodnych tramvaji se predpokladat také v oblasti Karviné. Od 1. 1. 1951
zde doslo k prelozeni trati od namésti na novou konecnou Karvina, ONP (Okresni narodni
pojistovna), nacez byla trat dale prodlouzena az k nové budovanému hornickému sidlisti Stalingrad
(od 1. 5. 1953), kde byla trat nezvykla ukonc¢ena smyckou (jedinou v izkorozchodné siti). V kvétnu
1953 tak dosahl systém svého naprostého vrcholu z hlediska rozsahu sité, kdyz zahrnoval traté

o délce 63 km, navic se v ramci Karviné planovalo jesté dalsi prodlouzeni dal do budovaného sidlisté.
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Pohled na Ceskolipsky ,sedan” na konecné v Ostravé-Hrusové, kde byl prestupni bod s trolejbusem.
(foto: Hans Lehnhart)

Pres nemoznost a pozdé&ji uz neschopnost zajistovat v povalecné ére pozadované dodavky novych
energetickych zarizeni, zejména méniren, se darilo realizovat i dil¢i investice do zlepSeni napajecich
pomérl. Posledni nova ménirna pro potreby tzkorozchodnych tramvaji byla vybudovana dokonce az
v roce 1962 (Karvind, U Jamy).

Uzkorozchodné tramvaje se také doc¢kaly zcela nové vozovny a dilen, které byly postaveny v oblasti
Hranec¢niku a pIné do provozu uvedeny v roce 1953. Vozidla vypravovana na ostravsko-karvinskou
trat se tak doCkala nového zazemi.

Zapominat nesmime ani na dalsi dil¢i investice, jako doplnéni vyhyben ¢i opravy trati, které byly
zejména v oblasti Karvinska dusledkem dulnich poklest. Tésné pred Karvinou (na trati Ostrava -
Karvind) se napriklad v disledkt propadu vytvorilo na sklonku 50. let zhruba dvouhektarové jezero,
jehoz ,prehradu” tvorilo téleso tramvajové trati, které by se v dusledku dal$iho poklesu mohlo
snadno dostat pod hladinu. Doslo proto k postupnému dostérkovavani télesa drahy tak, ze oproti
puvodni niveleté byla draha zvednuta o tézko predstavitelnych 14 m. V prostoru zastavky Karving,
pivovar byla zase draha zvednuta o cca 7 m oproti pivodnimu stavu, takze od nadrazni budovy zde
situované musely byt vybudovany drevéné schody smérem k nastupisti. Betonovy propustek
vybudovany v roce 1952 pro pritok Karvinského potoka za tfi Ctvrté milionu korun musel byt
zasypan v dusledku poklesu pudy jiz po pouhém roce!

Nova vozovna a dilny, nové vozy, nové tratové useky, nové ménirny, nové vyhybny, opravené traté.
Z uvedeného vyctu se muze zdat, Ze vlastné nic jesté na sklonku 50. let nenasvédcovalo tomu, Ze by
mél rozsahly systém uzkokolejek (byt v té dobé jiz v oblasti Ostravy ¢astecné redukovany) brzy
zaniknout. Dobové dokumenty vSak jednoznacné ukazuji, Ze tomu prece jen bylo jinak.
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Tramvajovy vuz ev. ¢. 425 podjizdi pod zZelezni¢ni trati na trase Bohumin - Hrusov. (foto: Ernst
Lassbacher)

1950: Zrusit a nahradit

»~Nejvyznamnéjsim obdobim v historii téchto drah byl bezesporu Vitézny unor 1948, ktery vytvoril
slouceni vSech tramvajovych drah, zabyvajicich se prepravou osob, nebyvaly prostor k dopravnimu
podnikani, a tim i k rozvaji téchto drah. Doslo k realizaci naprosté vétsiny dopravnich zaméru, které
vyrazné zlepsily sluzby cestujici verejnosti, které nebylo mozné do té doby resit, nebot nardzely

na zdjmy samostatné hospodaricich drah,” uvadi v prvnim dile své publikaci k historii
uzkorozchodnych tramvajovych drah z roku 1974 Karel Garba, coz koresponduje i s vySe uvedenym
(sic zestru¢nénym) vyCtem investic do izkorozchodné tramvajové sité. Mimochodem, odhlédneme-li
od dil¢ich ideologicky zabarvenych pasazi (jako je i zde uvedend), 1ze pripadnym zdjemcum o historii
uzkorozchodnych drah obé knihy z pera tehdejsiho reditele ostravského DP viele doporucit, nebot
dosud nebyly svou komplexnosti prekondny. Pravdou ovSem je, Ze hrebicky do rakve ostravskych
uzkorozchodnych tramvaji zacaly byt zatloukény kratce po prevzeti moci ve staté komunisty,
konkrétné nejpozdéji v roce 1950.

Statni Gtad planovaci (SUP; instituce zfizend po vdlce na zdkladé dekretu prezidenta Benese;
predchiidce pozdéjsi Statni planovaci komise, pozn. autora), jenz byl mj. zodpovédny za posuzovani
navrhu statnich rozpoctu, planovani a organizovani zavadéni nové techniky, pridélovani zdroju Ci
planovani norem spotreb, se dohodl s ministerstvem dopravy na vydani smérnice, ktera uvadéla, ze:
,maji byti veskeré traté normovdny na jeden rozchod 1 435 mm"“. Perspektivni plan rozvoje ostravské
dopravy datovany 16. 7. 1950 k tomu uvadi, ze bude zapotrebi se zacit zabyvat na zakladé analyz
otdazkou zmény rozchodu vybranych drah, primarné trasy Ostrava - Bohumin. Postupné ruseni
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tzkokolejnych tramvaji mélo umoznit premistovani vozidel i vybaveni z ruSenych usekl na zbylé
traté do doby, nez se v ramci postupné zmény rozchodu dostane i na tyto useky. Uz v roce 1950 se
predpokladalo, ze proces postupného prechodu zabere min. 15 let (tj. do roku 1965, pricemz
pripomenme, ze nakonec posledni izkorozchodnd tramvaj vyjela v roce 1973). Presto uz vime, ze
dil¢i nové tuseky tzkokolejnych trati vznikly az po roce 1950. Jak tedy bylo mozné vkladat nemalé
sumy do nové infrastruktury, a soucasné planovat postupnou likvidaci celého systému? Pojdme se
spolecné blize podivat na vySe zminéné investicni akce realizované v letech 1948-63 a zasadme si je
do Sirsiho kontextu. Tedy az v pristim dile.

(konec I. cdsti)

Autor ¢lanku dékuje za odbornou spoluprdci pri zdvérecné revizi textu panu Jirimu Bohdckovi.
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