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Vcerejsi prvni dil naseho povidéani ndm predstavil peripetie s pokusem rekonstruovat trolejbusovou
sit ve mésté Vaslui v Rumunsku. V ramci prvni etapy se podarilo kompletné nahradit ptvodni
trolejové vedeni a napdjeci kabely na trati vystavéné v roce 1994, a soucasné zajistit prodlouzeni

o0 cca 2 km severnim smérem. Trolejbusy ale na trat vyjely jen nakratko (na dobu necelych dvou
mésicl) a vyuziti se nedockal ani honosny intermodalni terminal u vlakového nadrazi. Vaslui se
navzdory predchozim nezdarum pustilo do druhé etapy svého projektu na rozvoj trolejbusové sité.

Se zamérem vyznamného rozsireni trolejbusové sité prislo vedeni mésta v roce 2019, a navzdory
zpackanému projektu z prvni etapy se ji podarilo v lednu 2020 podepsat smlouvu o spolufinancovani
(jeSté) z Regionalniho operacniho programu 2014-2020, na jejimz zakladé mély vzniknout tri nové
odbocné traté. Celkové naklady byly (vcetné DPH) vycisleny na takrka 109 mil. lei (cca 525 mil. K¢),
pricemz na bedrech mésta mélo spocinou jen necelych 9 mil. lei (zhruba 43 mil. K¢), zatimco

o zbytek se méla podélit EU (86,85 mil. lei/418,62 mil. K¢) a statni rozpocet (13,28 mil. lei/64 mil.
K¢). Mimo vystavbu novych trati byly v tomto projektu zahrnuty konecné také rekonstrukce ménirny
a nakupy novych vozidel, konkrétné 10 trolejbusi a 8 hybridnich (ve skute¢nosti jen mild-hybridnich)
autobusu.



Nevyuzivané trolejbusy odstavené u nevyuzivaného intermodalniho terminalu. Pro provoz na jediné
lince postacuji pouhé dva vozy, a tak vétsina trolejbust (8 ks) tvori povétSinou provozni zélohu. (foto:
Libor Hincica)

Separatné se pak podarilo ziskat okolo 21 mil. lei (101 mil. K¢) také na vystavbu zcela nové vozovny
s veskerym technickym a udrzbovym zazemim (mésto mélo ze svych prostredku pridat dalSich
zhruba 6 mil. lei/29 mil. K¢), a to presto, ze jako vozovna (véetné mensi udrzbové haly) byl zamyslen
v prvni etapé vybudovany intermodalni terminal, takze bylo zfejmé, ze vystavbou nové vozovny
pozbude ta nedavno dokoncena (byt ponékud provizorné pojatd) svij smysl (s ohledem na to, ze
terminél nikdy neslouzil pro odjezdy autobust a trolejbust, $lo a jde vlastné o jediné vyuziti, kterého
se termindl dockal). Predpokladalo se, ze traté budou dokonceny do konce tinora 2023 a vozovna do
konce brezna 2023. V mezicase pak méla dorazit také nova vozidla.

Vybérové rizeni na zhotovitele novych trolejbusovych trati bylo vypsano v zari 2021 a pocitalo

s vytvorenim celkem tri zcela novych tras. Konkrétné mélo jit o kratkou odbocku na severu meésta po
ulici Gheorghe Doja (o délce cca 510 m), dale o vytvoreni spojeni k prehradé Delea (o délce zhruba
6,5 km vcetné velké jednostopé smycky okolo celé prehrady) a o novou trat k vozovné a ddle na jih
do primyslové zony (o délce priblizné 4,4 km). VSechny tri traté mély byt vystavény za ¢astku okolo
59,38 mil. lei (286 mil. K¢). Soucasné bylo ve stejné dobé vypsano i vybérové rizeni na vybudovani
nové vozovny. Pribéh rozvoje trolejbusové sité se ale zacal hned ze startu komplikovat, protoze do
vybérového rizeni na stavbu depa prisla jen jedinad nabidka (coz komplikovalo zdmér radnice

na usporadani elektronické aukce) a o natazeni nového trolejového vedeni (a souvisejici ¢innosti) se
dokonce nezajimal viibec nikdo. Mésto proto obé vybérova rizeni v listopadu 2021 zrusilo a

v prosinci je znovu vypsalo (s tim, Ze v pripadé vozovny byl mirné navySen odhadovany rozpocet). Ani
napodruhé se ale nepodarilo zhotovitele vybrat, a obé vybérova rizeni byla proto v inoru 2022
zruSena uz podruhé.
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ésto po této neblahé zkusSenosti vstoupilo do jednani s potencialnimi zhotoviteli, aby si ovérilo, pro¢
o zakéazky prakticky neni zajem. Duvodem bylo celkové podhodnoceni cen, takze byl projektant
pozadan o aktualizaci cen v souladu s trzni realitou. Vysledek nebyl pravé povzbudivy. Zatimco
projektova cena z ¢ervence 2021 nacenila oba zdmeéry na priblizné 74,76 mil. lei (360 mil. K¢),

o0 necely rok pozdéji - v cervnu 2022 - mélo jit témér o dvojnasobek - 130,36 mil. lei (628 mil. K¢).
ProtoZe na navyseni ceny jiz nebylo mozné Cerpat zadnou dotaci, museli se zastupitelé rozhodnout,
zda si vezmou pujcku 56 mil. lei (zhruba 269 mil. K¢), aby mohli projekt dotahnout do konce, anebo
se plant na rozsireni trolejbusové sité vzdaji. Nemala ¢ast volenych zéstupct hodlala prodrazujici se
projekt odpiskat, problémem bylo, Ze stavba trolejbusové infrastruktury tvorila jen ¢ast z celkovych
investic, a pokud by se Vaslui rozhodlo na dostavbu trati rezignovat, muselo by vratit i penize
pridélené na mild-hybridni autobusy a trolejbusy. Nakonec proto padla volba v zdméru vystavby - i
za cenu zadluzeni mésta - pokracovat.

Vybérova rizeni proto byla vypsana jiz napotreti a v rijnu 2022 se konecné podarilo vybrat
zhotovitele. Zatimco v pripadé vozovny doslo prakticky okamzité k predani stavenisté, u trati byla
situace komplikovanéjsi a mélo dojit k zahajeni stavebnich ¢innosti az na jare 2023.

Trolejbusové trolejové vedeni bylo sice kompletné rekonstruovano, pripadné nové postaveno, avSak
pouzity jsou zastaralé prvky trolejového vedeni a armatur, véetné proudovych vyhybek vynucujicich
si prujezd velmi pomalou rychlosti. (foto: Libor Hincica)

Stavebni ¢innosti ale probihaly nesmirné pomalu, a to zvlast v pripadé trolejbusovych trati. Jako
oficidlni divody zdrzeni byly uvadény doznivajici komplikace v souvislosti s Covidem-19 a s valkou
na Ukrajiné. Pivodni termin dokonc¢eni pritom operoval s jarem 2023, pozdéji doSlo sice

k prodlouzeni az na konec téhoz roku, ale bylo zfejmé, Ze ani do té doby se nepodari smluvena dila
dokoncit. Vaslui ovsem nebylo jedinym méstem, kterému se nepodarilo penize v€as profinancovat a
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préace véas dokoncit, podobné zpackanych projektu se po Rumunsku vyrojilo hned nékolik, na coz
zareagovala centralni vlada, kdyz v kvétnu 2023 vydala mimoradné narizeni (OUG36P2023), kterym
mohli prijemci dotaci (pri splnéni urcitych podminek) pozadat o preneseni svych projekti do
nasledného programového obdobi (2021-2027). Toho vyuzilo i Vaslui, jemuz byla v mezi¢ase lhita
na dokonceni prodlouzena do 31. 10. 2024, a nasledné do 31. 12. 2024. Béhem této doby zvladlo
meésto ucinit vSe potrebné pro to, aby byl projekt prenesen do nésledujiciho obdobi a 10. 10. 2024
doslo k podpisu prislusnych dokumentt, jez tento tah umoznily. Penize z Evropské unie tim byly
zachranény, avSak cena (a s ni i spolutcast mést) znovu vzrostla, tentokrat uz na 154,6 mil. lei (okolo
745 mil. K¢).

Jediné, co se podarilo realizovat vcas, byla dodavka novych vozidel. Ta dodal Solaris v podobé
modelu Trollino 12 s vyzbroji Medcom poc¢atkem roku 2023 a od 4. 8. 2023 s nimi bylo kone¢né
mozné zahdjit provoz na v té dobé uz deset let existujici infrastrukture z prvni etapy projektu. Jelikoz
je vSak interval jediné trolejbusové linky pouze 30 minut, postacuji na jeji obsluhu pouze dva
trolejbusy, takze vét$ina vozi je odstavena bez uzitku v zalivech autobusového nadrazi. Soutéz

na nové autobusy - oficidlné vydavané za hybridni - vyhral Daimler se svym mild-hybridnim Citarem.

Rozestavény areal vozovny, k niz se teprve dodatecné resi prijezdova cesta a napojeni na zbytek sité.
(foto: Libor Hincica)
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Jesté jeden pohled na stéale pouze rozpracovanou vozovnu. (foto: Libor Hincica)

Nebyt opakované vstricnosti ze strany dotacnich organt, nebylo by absolutné myslitelné, ze by
mohlo Vaslui své projekty vCas dokoncit. O tom ostatné svédci i jejich soucasny stav. Ackoli se
vystavba trolejbusovych trati v prubéhu roku 2025 konecné vice rozebéhla, nelze ani v jeho
poslednim ctvrtleti hovorit o tom, Ze by byla dila dokoncena. U kratké odbocky po ulici Gheorghe
Doja chybi jak napojeni na stavajici trat, tak dokonceni smycky (véetné jejtho povrchu). Trolejové
vedeni je tak dnes natazeno odnikud nikam. Trolejbusové trat k prehradé Delea je dokoncCena zhruba
z poloviny (vCetné vyhybek), v pripadé traté do primyslové zony chybi ¢ast trolejového vedeni v jizni
Casti, ale také na premosténi zeleznice. Projekt stavby posledni jmenované traté byl pritom proveden
natolik nekvalitné, ze byla nemoznost provedeni navrhovaného reseni zatrolejovani jmenovaného
mostu odhalena az v pribéhu stavby. Trat proto musela byt v dotCeném useku prekreslena s tim, ze
reSeni bylo nalezeno v pouziti desetimetrovych stozéru zakotvenych v sousedstvi mostu, které
umozni naveésit trolejové vedeni (a predevsim podpurnou sit pro toto vedeni) na celou délku mostu
bez dalSich podpér. Tuto zménu ale uz nebylo mozné profinancovat z prostredki EU, a tak vedeni
mésta nezbylo nez kyvnout na mimoradnou injekci z vlastnich zdroju, ¢imz se celé trolejbusové
dobrodruzstvi dale prodrazilo. Mésto se rovnou zavazalo k vytvoreni rezervy ve vysi 9,5 mil. lei (cca
45,7 mil. K¢), protoze pocita s tim, Ze nepujde o jediny vicenéklad, ktery vybudovani trolejbusovych
trati zvladne jesté vygenerovat.

Jedna z takovych nezbytnych dodatecnych investic prosakla do médii v cervenci 2025. Po dvou letech
stavby nové vozovny bylo odhaleno, ze v ramci projektu zcela chybi prijezdova komunikace. Mésto
proto vyclenilo 35 000 lei (zhruba 168 000 K¢) na vypracovani studie proveditelnosti
prijezdové/vyjezdové cesty, po niz bude nasledovat projekt findlniho reseni a samotna stavba,
pricemz ani na jednu z uvedenych véci nebude taktéz mozné cerpat evropské penize. Stejné jako

v pripadé trojice trati, plati i v pripadé vozovny, Ze se stavba ani zdaleka neblizi dokonceni. Budovy
maji podobu zdkladnich neomitnutych hrubych staveb, nové povrchy povétSinou absentuji a vztyceny
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nebyly jesté ani vSechny stozary.

Po prodlouzeni trolejbusové traté v ramci prvni etapy konci trolejbusy na severu mésta v ponékud
neobydleném tzemi, jak ilustruje i tato fotografie, kde trolejbusu Solaris Trollino 12 sekunduje
midibus od tureckého Karsanu. V ramci neoficialni III. etapy se zde v sousedstvi smycky planuje
vytvoreni parkovisté P+R. (foto: Libor Hincica)

Jakmile se podari vSechny stavby dokoncit, mélo by dojit k reorganizaci vedeni linek méstské
dopravy a k vét$imu zapojeni trolejbust, u kterych bylo opakované kritizovano, ze byly porizeny

v provedeni bez trakcnich baterii, takze budou vzdy zavislé na Uplnosti trolejové infrastruktury. Ta je
pritom vybudovana zastaralym stylem s prevazné pevnym zavéSenim, jaké se v Rumunsku pouZzivalo
pred Ctyrmi dekadami. VétSim problémem vsak je, ze predikce vyuziti novych trati, o které se svého
casu projekty opiraly, se zdaji byt ponékud nerealné.

Uz v prvni etapé vybudované prodlouzeni severnim smérem je ze strany cestujicich minimalné
vyuzivano, nebot vede oblasti zastavénou prevazné individualnim bydlenim. Na trase tudiz chybi
vyznamné zdroje cestujicich. V pripadé odbocky po Gheorghe Doja tomu zjevné nebude jinak.
Pulkilometrova trat je lemovana malym skladistém, policky, zahradkami a zhruba tfemi desitkami
rodinnych domku. Vyrazné lepsi situace bude nejspiSe panovat na trati k prehradé Delea, jenomze
jen na jeji mensi ¢asti. Prvnich zhruba 1,5 km je vedeno rozsirenym a relativné zivym centrem meésta,
nasledné se ale trat sto¢i k rodinnym domkam mezi policka a lesy a na zbylych 5 km (!) mine pouze
okolo jedné stovky rodinnych domk, aby se néasledné otocila kolem mensi prehrady, ktera ma sice
rekreacni vyuziti, ale jak uz to u obdobnych vodnich ploch v evropskych klimatickych podminkach
byvé, t&si se mu pouze béhem letnich mésicu. Posledni trat, jak uz zaznélo vySe, napoji primyslovou
z6nu na jihu mésta. Urcitym nedostatkem této prumyslové zony je, ze vétsina podnikl v ni od roku
1989 zkrachovala a téch par prezivsich sotva zajisti vyznamnéjsi pocet pasazéru.
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Rozestavéna trat po ulici Gheorghe Doja a pohled na budouci smycku, kterou vSak stale chybi
dokoncit (vCetné povrchu). Ta tak slouzi nadéle jako parkovisté pro auta. Zbytek traté, vyjma
napojeni do stavajici linky, je stavebné dokoncen. (foto: Libor Hincica)

Druhé etapa vystavby trolejbusové infrastruktury tedy nebyla ani pét let od zajiSténi jejiho
financovani z EU dokoncena, pricemz ani zde nedoslo ke kraceni dotaci, naopak se podarilo eurové
bankovky pod nejriznéj$imi zaminkami a odivodnénimi do projekta je$té nasypat, byt to v nemalé
mire zatézuje (k nelibosti mnohych zastupitelll) i méstsky rozpocet. A kdyz uz to s evropskymi penézi
vyslo dvakrét, aniz by kdokoli postrehl zjevnou nesmyslnost jejich utraceni, pro¢ nezkusit jesté
jednou.

Mésto dne 29. 5. 2025 jednomyslné schvalilo zameér (neoficidlné) treti etapy rozvoje trolejbusové sité
vybudovanim spojovaci traté po ulicich Decebal a Anton Pann, ktera se odpoji od stavajici traté
nedaleko intermodélniho terminalu a opét se do ni napoji o zhruba 2,2 km dél, ¢imz mine samotné
centrum mésta. Soucdasti zdmeéru je i vybudovani 1,4 km (v kazdém sméru) vyhrazenych jizdnich
pruht uréenych jen pro potfeby MHD. Na stavajici kone¢né na severu mésta (Soseaua Moara
Grecilor) mé byt v rdmci téhoz projektu vybudovdno nové rozsirené parkovisté P+R. Predpoklada se,
ze vétSinu nakladu opét uhradi EU.
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Rozestavéna trat k prehradé Delea. Na zhruba péti kilometrovém useku Ize v sousedstvi traté
napocitat jen okolo jednoho sta rodinnych domku. Koho zde maji trolejbusy prepravovat, zustava
ponékud zahadou. (foto: Libor Hincica)
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