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Mésto Vaslui, v némz dnes Zzije okolo 63 000 obyvatel, bychom nalezli na vychodé Rumunska v tzv.
rumunské Moldavii. Pred rokem 1989 zazivalo bourlivy rozvoj, kdy byly do mésta zamérné
vybudované ve mésté a bezprostrednim okoli se po padu Ceausescova rezimu ukazaly byt
nezivotaschopné a postupné zkrachovaly, takze dnes se region pohybuje na prednich prickach

v poctu nezameéstnanych obyvatel. Obdobi exaltovaného budovani s sebou prineslo i naroky

na verejnou dopravu a Vaslui bylo zarazeno mezi mésta, v nichz méla byt zavedena elektricka
méstska doprava, konkrétné trolejbusy. Jejich jedinou linku se podarilo dokonc¢it az v roce 1994, kdy
byl mistni provoz (1. 5.) uveden do provozu. Nasledujici obdobi ovsem bylo pro trolejbusy slozité.

Stejné jako v celé radé dal$ich rumunskych tramvajovych a trolejbusovych provozu vybudovanych

v prubéhu 80. a 90. let platilo i ve Vaslui, ze kvalita vystavby i dodanych vozidel byla na nizké Grovni.
Flotilu tvorilo pét ¢lankovych trolejbusti rumunské provenience typu ROCAR 217E, které ve mésté
slouzily celych 15 let. Dne 7. 7. 2009 doslo pomérné necekané k zastaveni provozu trolejbustu

s odkazem na jejich nerentabilitu a vysoké naklady na udrzbu sité. Jiz tehdy starosta mésta nicméné
uvedl, Ze jde sice o opatreni dlouhodobé, nikoli vSak definitivni a ze neni vylouceno, ze se trolejbusy
do mésta opét vrati. Mésto zahy skutec¢né zacalo projekt obnovy trolejbusové dopravy pripravovat, a
to s cilem ziskat na jeho realizaci finan¢ni prostredky z Evropské unie v ramci programového obdobi
pro léta 2007-2013. Zamér pocital s kompletni prestavbou puvodni trolejbusové traté o délce cca 4,8
km a vybudovéanim prodlouzeni na sever o dalsi priblizné 2 km. Souc¢asné mélo dojit k vystavbé
nového dopravniho termindlu v blizkosti vlakového nadrazi, ktery mél poskytnout i zakladni ddrzbové
zazemi pro trolejbusy a autobusy.



Puvodni flotila trolejbust byla tvorena 5 vozidly ROCAR 217E, z nichz pouze tfi se dockaly konce
provozu v roce 2009. Pro jejich udrzbu nebyla nikdy postavena vozovna a veskeré opravy probihaly
na ulici v sousedstvi autobusového ,nadrazi“. (foto: Jurij Maller)

Vaslui bylo se svou zadosti o dotaci uspésné a na jare 2011 se rozebéhly stavebni prace. Rozpocet
byl stanoven na 24 651 400 lei (zhruba 119 mil. K¢), z cehoz pres 16 mil. lei (priblizné 77,15 mil. K¢)
zaplatila EU a dalSich 3,52 mil. lei (17 mil. K¢) prisypala rumunska vlada. Termin dokonc¢eni byl
puvodné ambiciézné do 7. 7. 2012. Realita ale byla ponékud odli$na.

Po svizném tempu rekonstrukci ulic i verejného osvétleni se po instalaci zhruba dvou tretin
trolejového vedeni prace prakticky zastavily a jen zvolna pokracovaly v pribéhu dalsich let.
Opakované proto muselo byt zadano o posun dokonceni celého zédméru, a to vzdy o rok. Mezni lhtta
byla stanovena koncem programového obdobi, coz znamenalo do 31. 12. 2015. Na podzim 2015 byly
jak trat, tak termindl formalné prevzaty, ani jedna ze staveb ale neslouzila nadale svému ucelu.

V pripadé trolejbusové traté bylo zapotrebi vyresit otdzku vozidel. Jesté pred zastavenim provozu
v roce 2009 byly vyrazeny dva z péti trolejbusi ROCAR 217E, jez byly nasledné zakonzervovany ve
vozovné dopravce. Mésto ovsem od dal$iho nasazeni notné opotrebenych trolejbust ustoupilo a

v roce 2011 slibilo, ze poridi ¢tyri az Sest trolejbusti, diky nimz jiz nebude nutné po mésté cestovat
,15 let starymi autobusy”. Vedeni mésta tvrdilo, Ze se zkouma trzni potencial, a nasledné predlozi
zastupitelim prehled nabidek. Dlouhou dobu se vSak ve véci porizeni vozidel nic nedélo. Teprve

v srpnu 2015 bylo oznameno, Ze byla udélena zakézka na dodéni tii ¢lankovych trolejbush
spoleCnosti Best Omnibus sidlici v rumunském Sibiu. Na dodani mél vitézny uchazec¢ 15 dnt.
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Pri rekonstrukci prvni etapy trolejbusové sité se ponékud zapomnélo na vozovy park. Mésto slibilo
nova vozidla, nakonec koupilo jen trojici ojetych trolejbust ze Salzburgu. (foto: Gunter Mackinger)

Asi neprekvapi, Zze predmétem nakupu nakonec nebyly nové trolejbusy, ale ojeté. Firma Best
Omnibus ziskala zakdzku naprimo (bez vybérového rizeni) na zakladé vyzvy k podani nabidek. Tu
predlozila konkrétné na vozidla Graf & Stift GE112 M16 puvodem ze Salzburgu, priCemz jejich cena
¢inila 292 815,50 lei (1,4 mil. K¢; tj. zhruba 450 000 K¢ za vuz). Slib o tom, Ze cestujici nebudou
muset do budoucna cestovat 15 let starymi autobusy, se podarilo naplnit jinak, nez si asi vétSina lidi
puvodné predstavovala. Vozidla, ktera byla predmétem koupé (ex-Salzburg ev. ¢. 204, 212 a 226)
totiz pochézela z let 1991, 1993 a 1994, tj. v dobé nakupu méla od 21 do 24 let. Podle sdéleni
dopravce mély byt trolejbusy ve stavu, jenz byl umoznoval okamzité zarazeni do provozu, jenomze
ani v pripadé ojetych vozu nebézelo v$e podle planu.

Puvodné v tendru avizovana lhita dodéni ,do 15 dnti od podpisu smlouvy” se ponékud natahla a
trolejbusy byly ve Vaslui slozeny az 15. 10. 2015 (tj. zhruba po dvou mésicich od ozndmeni vysledku).
Naésledné se ukazalo, ze elektricka vyzbroj vozidel je uréena pro provoz na napajeci siti 600 V DC a
neumoznuje - na rozdil od modernich elektrickych vyzbroji - jednoduché prenastaveni a pouziti v siti
s napétim 750 V DC. Praveé toto napéti ale bylo ve Vaslui pouzivano. Jiz v listopadu 2015 se tak
museli zastupitelé zabyvat zadosti dopravce (SC Transurb SA) na mimotradnou investici do ménirny,
na jejiz modernizaci se v ramci projektu prestavby trolejbusové sité ponékud pozapomneélo.
Zastupitelim byla celd véc podéana tak, ze ménirna je zastarala a odpovida ,vychodnimu typu”“, ve
skutecnosti ale bylo napéti 750 V DC doménou pravé novych trolejbusovych provozi, takze davat
vysi napajeciho napéti do souvislosti se zastaralosti bylo nesmyslné. Zastupitelé prechod od
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,S0vetské soustavy” na ,zdpadni” odmitli s tim, Ze na takovou investici mésto jiz nema prostredky a
zZe potrebné transformatory mély byt zakoupeny z evropskych penéz. Vlastnikovi trolejbust proto
nezbyvalo nez se snazit upravit trolejbusy vlastnimi silami. Fyzikalni zakony se ovSem ukdazaly
neuprosné a veSkeré pokusy o zajisténi pruchodu snizeného napéti k elektrické vyzbroji skoncily
viceméné nezdarem.

Problémem bylo, Ze kvili vy$$imu napéti v siti (750 V DC) se nikdy nepodarilo trolejbusy
ze Salzburgu do provozu Uspésné zavést. Jejich provozni éra tak trvala jen zhruba 1,5
mésice béhem léta 2016. (foto: Gunter Mackinger)

Prvni zkuSebni jizda se uskutecnila dne 5. 4. 2016 a optimisticky se uvadeélo, ze by jiz od 1. 5. 2016
mohlo dojit k zahdjeni provozu s cestujicimi. Trolejbusy ale zustaly nadale odstavené, a prvni
pasazéry svezly ponékud neplanované az 14. 6. 2016, kdyz se uskutecnila dalsi zkouska, po jejimz
skonceni byli rovnou svezeni cestujici. Zprovoznit se podle vseho podarilo pouze dva ze tri
trolejbust, které navic trapily ¢asté poruchy. Po necelych dvou mésicich mél byt jejich provoz
zastaven. Nékteré ze zavad udajné bylo mozné odstranit pomérné rychle, k tomu by ovSem musel mit
dopravce zaméstnance, jenz se vyzna v modernich elektrickych vyzbrojich, tj.
elektronika/elektrotechnika nikoli mechanika. Takového pracovnika ale SC Transurb SA postradal.
Podle nékterych zdroju mély byt v nadchézejicich mésicich vyvijeny dalsi pokusy o opétovné
zprovoznéni trolejbusu, nez byla snaha v tichosti vzdéna a trolejbusy zlstaly odstaveny v nové
postaveném terminalu bez uzitku (zlikvidovany byly az v roce 2023).

Dopravce SC Transurb SA se nasledné snazil ziskat zpét prostredky za zakoupené trolejbusy od firmy
Best Omnibus s tim, Ze dodala vozidla, kterd neodpovidala pozadavktim zadéni. I soudni proces mél
ale naprosto bizarni priibéh, protoZe na preliceni se ani jedna ze stran nedostavila, ¢imz soud rizeni
zastavil. Dopravce se proti tomuto verdiktu odvolal, nacez soud zddost o nahradu v cervenci 2023
odmitl s odivodnénim, ze byla podéana prili§ pozdé po zjisténi skutecného stavu vozidel. Ve vysledku
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tak nejen, ze dopravce nedostal penize zpét, ale jeSté musel dopravce uhradit jesté firmé Best
Omnibus (ktera se mezitim tak jako tak ocitla v insolvenci) ¢astku 4 760 lei (cca 23 000 K¢) coby
naklady rizeni.

Intermodélni termindl pro potreby méstské ani jiné autobusové dopravy dodnes neslouzi. Vyuzivan je
vyhradné k odstavovani trolejbusl a autobusu méstského dopravce, zatimco linkové autobusy
opoustéji sousedni uvalenou a caste¢né asfaltovou plochu bez jakéhokoli odpovidajiciho vybaveni.
Volné pristupné zde jsou i dnes jiz pro provoz nepotrebné autobusy Karosa B 952, jez se zde zvolna
rozpadaji. (foto: Libor Hincica)

Obdobné tristni byla situace okolo tzv. intermodélniho termindlu. I ten byl papirové - aby nedoslo ke
ztraté dotace - dokoncen na podzim 2015. Vice nez rok po ukonceni provozu ale nebyl uveden do
provozu a slouzil jen pro odstavovani vozu (tj. de facto jako garaz). Mésto opakované tvrdilo, Ze bude
terminal uveden do provozu v co nejkratsi dobé, pricemz jako duvod jeho nespusténi pro verejnost
byla uvadéna absence dokumentt od zhotovitele stavby tykajici se pozarni ochrany, bez nichz nebylo
mozné otevrit hlavni halu pro verejnost. Navzdory prislibim nebyl termindl predan do uzivani
verejnosti nikdy. Budova zeje prazdnotou (pritomna je jen ochranka), zadné ze stani neslouzi jako
zastévka a cely prostor je vyuzivan jen jako odstav. Trolejbusové a autobusové linky do terminélu
nezajizdéji a pro zastaveni se pouziva soubézné vedena ulice.

Vysledky prvni etapy rekonstrukce a prodlouzeni trolejbusové sité ve Vaslui si tedy muzeme shrnout
tak, ze mésto sice infrastrukturu rekonstruovalo (bez ménirny), vystavélo slibeny termindl a oboji

s triletym zpozdénim oproti puvodnimu harmonogramu od zhotovitelll prevzalo, avSak trolejbusy
dokazalo vratit do ulic v omezené mire jen na dobu necelych dvou mésicu a od srpna 2016 zistala
obé dokoncena dila (tj. trat a terminal) bez uzitku. Je pritom jen tézko uvéritelné, Ze navzdory vyse
uvedenému nemélo dojit k zadnému kraceni dotace, za zmarenou investici byla pozdéji (po
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prohraném soudu) popotahovana v ramci politickych pltek pouze spole¢nost SC Transurb SA ve véci
zpackaného nakupu trolejbust. To, Ze investice za vice nez 100 mil. korun lezi ladem, nikoho prili$
netrapilo, predev$im ne organy dozorujici vynakladéni evropskych prostredku, a tak kdyz se
nevydarila etapa prvni, pro¢ neroztocit kolo Stésti a nepokusit se ziskat prostredky na etapu
druhou...
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