»Ostravske metro” 81-71 skoncilo v prazském
Kralovstvi zeleznic
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Ostrava dlouha desetileti touzila po tramvajové rychlodraze, priCemz prakticky od prvnich navrhu se
predpokladalo, ze ¢ast useku bude koncipovéana jako podzemni, pricemz ke slovu méla prijit nejen
technologie cut & cover, tedy hloubena stavba z povrchu, ale i klasicka razba pomoci $tita, ostatné
mezi variantami na vedeni podzemnich seku se objevovaly i takové, které pocitaly s tunely pod
rekou Ostravici. Tramvajova rychlodraha, jez se méla svym charakterem pohybovat mezi klasickou
podzemni dréhou (metrem) a méstskou tramvaji (pripodobnit by ji Slo napriklad k némeckym
Stadtbahnum), v Ostravé nakonec nevznikla (z dne$niho pohledu je nutno rici, Ze nastésti), presto se
v Ostravé metro objevilo, a dokonce vozilo cestujici.



Oba vozy 81-71 po prevozu do mélnického piistavu. (foto: Kry$tof Senkyrt)

V roce 2011 se holding Vitkovice pripojil k bizarnimu projektu tzv. KrkonoSského metra, jenz je
dosud spojovan s Ceskym vysokym u¢enim technickym, kdyZ do svého vlastnictvi ziskal dvojici vozl
prazského metra 81-71 ev. ¢. 2501 a 2395 (oba rok vyroby 1990). Ty mély projit vyhledové Gpravou
na pohon stlacenym zemnim plynem a stat se jakymsi funk¢nim vzorkem pro mozné vyuziti
kombinovaného hybridniho pohonu (elektrina a CNG) pro provoz na jakémsi cimrmanovském
derivatu vlakotramvaje. K planované prestavbé nikdy nedoslo, spolecnost Vitkovice Doprava vSak
vozidla vyuzila k prezenta¢nim jizdam, které se konaly vZdy v ramci dne otevrenych dveri dne 1. 5., a
to v letech 2011 az 2018.

Pro pohon dvouvozové soupravy, kterd jezdila po vleckové siti nékdejsich Vitkovickych zelezaren byly
vyuzivany lokomotivy ve vlastnictvi Vitkovice Doprava. Kratka etapa provozu metra 81-71 skoncila

v roce 2018 (o rok pozdéji se jesté jeden z vozu ukéazal na veletrhu Czech Raildays jako staticky
exponat coby stanek skupiny Vitkovice), nacez byly oba vozy bez uzitku odstaveny na kolejisti

v uzavreném arealu vlastnika vozidel. Na podzim 2021 se podarilo (idajné po ¢tyrletém vyjednavani)
zajistit jejich prodej prazskému Kralovstvi Zeleznic, resp. presnéji Ustavu modeld ve vzdélavéni z. 1.,
jenz v Praze na Smichové provozuje obri modelova kolejisté.
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Zadni ¢ast vozu 81-71 ev. €. 2501 poslouzila pro Gpravu na Satnu, kterd svym vzhledem pripomina
vozy E¢s. (foto: Krystof Senkyt)

V listopadu 2021 se oba vozy s nékdejsi metropoli uhli a ocele rozloucily a putovaly po zeleznici zase
zpét smérem do metropole na Vltaveé. Jejich cesta ale nevedla jesté do Prahy, ale na Mélnik, kde byly
vozy odstaveny v aredlu mistniho pristavu. Dovezeny sem byly za asistence dvojice ,brejloveu” (Cisel
750.096 a 750.202) nékladniho dopravce KDS (Kladenska dopravni a strojni) pres Kolin a VSetaty.
Jejich prechodnym bydliStém se stal areal spole¢nosti Agapa Servis, s. r. 0., na jejiz vleCku byly
prepraveny a néasledné pomoci kontejnerovych manipulatoru a ,jeStérek” premistény mimo kolej, kde
pak vyckévaly az do prvniho ¢tvrtleti roku 2022.

Pavodnim zamérem nového vlastnika bylo vyuziti ¢el z obou vozl s kabinou a ¢astmi interiéru a
vytvorit z nich v Praze simulator s projekci linky metra a Satnu pro $kolni vypravy. Zbytek obou vozi
mél byt zlikvidovan. Nakonec vSak doslo k prehodnoceni této idey, diky niz se podarilo zajistit, ze vuz
ev. €. 2395 ziskal novy vlastnik coby kompletni historicky exponat, zatimco vz ev. ¢. 2501 byl
rozriznut napul a budoucimu vyuziti poslouzily obé poloviny.
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Skelet po rozifznuti a umisténi na nové svareny podlahovy ram. (foto: Krystof Senkyt)

Zadni Cast byla uz v prubéhu léta leto$niho roku prestavéna na Satnu pro $kolni vypravy, které
Kralovstvi Zeleznic navstévuji. Zvétseni atraktivity exponatu se podarilo docilit tim, ze ¢elo, jez bylo
tvarové prakticky identické s puvodnim provedenim nejstarsi generace vozu prazského metra, tedy
souprav Ecs, bylo upraveno pravé podle tohoto vzoru. Navic tak pribyly reflektory a nezbytny
emblém metra, autor prestavby poté vénoval pozornost i nékterym dal$im dil¢im detailim

v interiéru, kde doslo napriklad ke zméné zarivkového osvétleni za zarovkové. Hotovy ,viz” byl pak
oznacen fiktivnim eviden¢énim ¢islem 1501 (coz je Ciselna presmycka puvodniho ¢isla vozu
neodpovidajici zddnému nékdejSimu vozu ECs).

Predni Cast vozu ev. ¢. 2501 byla upravena na pivodné planovany simulator, ktery byl slavnostné
predstaven dne 14. 12. 2022. Obé poloviny vozu jsou umistény ve svém prirozeném prostredi, tedy
v podzemi, nebot hlavni ¢ast expozice Kralovstvi zeleznic se nachdazi v suterénu, to ale znamenalo
nezmérnou miru improvizace pri stéhovani obou polovin na misto urceni.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/12/5_PHOTO-2022-12-14-14-13-02.jpg

|

T

P

Simulator metra 81-71 se skladal na misté z ¢asti velkych zhruba 2 x 1,5 m. (foto: Krystof Senkyt)

Ackoli dnes vypadaji obé pulky velmi autenticky, na své misto se dostaly rozlozené na malé Casti.
Zadni dil, jenz poslouzil pro upravu na typ ECs, byl stéhovan dvermi o rozmérech pouze 2 x 1,5 m (a
poté jesté po eskalatorech), predni dil, jenz si ponechal krivky typu 81-71, byl dopraven pres
podzemni garaze a na misto svého umisténi se musel prodrat jesté pres nepatrné mensi dvere. To
znamenalo, Ze z puvodniho vozu byly odstranény prakticky vSechny nepotrebné prvky (v prvni radé
elektricka i pneumaticka vyzbroj), skiii byla sejmuta z podvozku a roziezéna na panely o max.
velikosti 1,5 x 2 m, které pak byly usazeny na nové svareny podlahovy rost, znovu poskladany a
opatfeny spojovacimi prvky. Takto slozené a pospojované pulky se dopredu obrousily, vytmelily a
nalakovaly, nacez doslo k opétovnému rozlozeni a k prevozu do arealu Kralovstvi zeleznic. Zde doslo
k opétovné montazi, zdvérecnému vytmeleni a nalakovéani predéli karoserie. Nésledné uz se mohlo
pokracovat zasklenim a montazi interiéru. Posledni slovo méli elektrikari, kteri zprovoznili osvétleni
a osadili dvere elektrickym pohonem. V Casti, jez je urcena jako Satna (,ECs”), otevira dvere pokladni
(Satnar), ptivodni predni ¢ést vozu 81-71 ma zajisténo ovladani dveri ze stanovisté strojvedouciho.
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Nalakovany a ¢asteéné sloZeny skelet jiz v arealu Kralovstvi Zeleznic. (foto: Krystof Senkyt)

Krélovstvi zeleznic tak ziskalo dvojici zajimavych exponati, které jisté potési nejednoho fanouska
verejné dopravy. Vedle simuldtoru metra je mozné vyzkouset si v Kralovstvi Zeleznic i simuldtor
tramvaje T3, autobusu Karosa B 732 a motorového vozu rady 810.

Pripomenme, ze vyvoj souprav 81-71 v SSSR byl v nemalé mire ovlivnén pozadavkem Prahy na vétsi
vykon vozu v porovnani s fadou E. Ostatné prvni sériové vozy zamirily na sklonku roku 1977 rovnou
do ceskoslovenské metropole. V provozu s cestujicimi se objevily poprvé na lince C od 1. 5. 1978.
Dodévky poté podle potreb rostouci sité prazské podzemky pokracovaly az do roku 1990. Pravidelny
provoz puvodniho provedeni souprav byl ukoncen dne 2. 7. 2009, od té doby je uz v prazském metru
mozné narazit jen na modernizovanou verzi 81-71M, pomineme-li tedy historické jizdy.
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Pohled do dokonceného interiéru simuldtoru, v némz nechybi ani stary plan metra. (foto: Krystof
Senkyt)

Co se ty¢e zminéného projektu tzv. Krkono$ského metra, zde mtizeme pro uplnost uvést, ze projekt i
po vice nez deseti letech vykazuje zakladni Zivotni funkce, a dokonce i CVUT s nim nadéle pres
urcitou kontroverzi, ktera kolem néj panuje, spojuje své jméno. Misto funkcniho vzorku na bazi
metra nyni zije myslenka mozné prestavby nékteré z vyrazenych tramvaji T3, kterou si spolek
zaStitujici aktivity projektu pro tento ucel koupil. Momentalné dlouhodobé bézi crowdfundingova
kampan, jejimz cilem je vybrat ¢astku 2,5 mil. K¢, jez by méla udajné pokryt naklady vyvoje
planovaného hybridniho pohonu. Za nékolik mésict se k datu uzavérky tohoto ¢lanku podarilo
prozatim vybrat ¢astku 6 808 K¢, tedy 0,27 % pozadované sumy. Na podporu vSak stale zbyva jesté
18 dnf, takze pripadni zdjemci o realokaci svych ispor mohou zamér podporit pod timto odkazem.
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