Ostrava vypsala soutéz na az 6 kloubovych
trolejbusu
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Dopravni podnik Ostrava a. s. vypsal dne 3. 2. 2023 vybérové rizeni na dodéani az 6 kloubovych
trolejbust. Zajemci mohou nabidky podéavat do 6. 3. 2023.

Zajem poridit nové kloubové trolejbusy avizovala Ostrava dlouhou dobu dopredu, pricemz v ramci
snahy o ziskani relevantnich informaci prikrocil Dopravni podnik Ostrava i k osloveni vybranych
dodavatelu v ramci trznich konzultaci, které svym pojetim smérovaly ke snaze zadavatele odhadnout
hodnotu poptévanych vozidel. Technicky popis byl ovSem svym rozsahem velmi fadni, coz se
projevilo ve skuteCnosti, ze z oslovenych subjektli mél mit pouze jediny odvahu vyrknout
odhadovanou hodnotu vozidla (pricemz jim uvedena cena 12 mil. K¢ byla ale mimo realitu trhu).

V ramci predbéznych konzultaci se DPO obratil na celkem sedm subjektl pusobicich na trhu, z nichz
vak tfi byly pfimo souc¢asti skupiny Skoda (Skoda Electric, Ganz-Skoda Electric, Skoda Ekova), dva
na ¢eském trhu vyhradné kooperujici se skupinou Skoda (Iveco Czech Republic, Solaris Bus &
Coach), jeden ¢&stecné spolupracujici se skupinou Skoda (SOR Libchavy) a pouze jeden stojici zcela
mimo dosah plzeniského samodérzavi (TRAM FOR ENVI), ¢imz si Ctenar muze udélat asi sam nejlépe
predstavu o zdravotni kondici trzniho prostredi u nas.

Dopravni podnik Ostrava nakonec odhadl hodnotu zakazky na 90 mil. K¢ (bez DPH), tedy 15 mil. K¢
za vozidlo. Cena ovSem neni jedinym hodnoticim kritériem, v ramci posouzeni nabidek bude mit vahu
85 %. Dalsich 10 % ziskaji uchazeci za vybrané technické parametry, 5 % pak za vyhodnost
servisnich podminek. V rdmci technickych parametrii DP hodnoti prevazné body tykajici se
obsaditelnosti a usporadani interiéru. Konkrétné je pomérovano, kolik sedadel je pristupno primo

z Grovné nizké podlahy (tedy bez podesty), kolik z téchto sedadel je sklopnych a jaka je celkova
obsaditelnost trolejbusu. Déle je hodnoceno umisténi prostord pro nastup vozickaru (zda jsou pouze



u druhych dveri, ¢i u druhych a tretich, kdy je preferovana verze pouze v predni ¢asti vozu), rozmér
pneumatik a Sirka jednoho kridla prednich dveri pro nastup cestujicich, kdy je ponékud bizarné
odstupnovan bodovanim rozdil pouhych 5 cm (pricemz tento bod ma pri prepocteni na celkové
hodnoceni ne nezanedbatelnou vahu 2 %).

Kromé kloubovych trolejbust vyuziva Ostrava i trolejbusy o délce 15 m. Na snimku vidime prototyp
trolejbusu Solaris Trollino 15 AC ev. ¢. 3601 pri setkéni s mensim sourozencem o 12m délce (Trollino
12 AC) ev. ¢. 3702 u zastavky Sokola Tumy v kvétnu 2022. Oba trolejbusy pochéazeji z roku 2003.
(foto: Libor Hincica)

Ze zvolené formulace v technickych pozadavcich pritom vyplyva, Ze prvni dvere mohou byt
teoreticky reseny i pouze jako jednokridlé (o Sifce min. 650 mm), avSak v takovém pripadé je nutné
zabezpecit, aby ridi¢ pri vystupu mél moznost zabranit vstupu na stanovisté cestujicim (tj. po
otevreni dveri kabiny je nutné prepazit prostor mezi salonem cestujicich a pracovistém ridice). Dale
ovSsem dopravce tuto moznost zase zavrhuje, protoze pozaduje samostatné ovladani kazdého z kridel
prednich dveri i osvétleni pouze otevreného kridla dveri, z ¢ehoz naopak vyplyva, Ze musi byt pouZita
kridla dveé.

Trolejbusy maji mit minimalni celkovou obsaditelnost 120 osob, garantovana zivotnost v provozu ma
byt min. 15 let. Pozadovano je pouze jednomotorové provedeni trolejbusu bez specifikace umisténi
pohonné jednotky na napravé.Dodéavky trolejbust maji byt rozdéleny do tfi ¢ésti, kdy prvni dva vozy
maji byt predany do 17 mésict od podpisu smlouvy, dals$i dva do 18 mésicl od podpisu smlouvy a
posledni dva na zékladé pisemna objednéavky, coz znamenad, ze jsou predmétem opce, kterou DPO
muze a nemusi vyuzit.

V soucasné dobé ma DPO sedmnéct trolejbusu, jez jsou povazovany jako vozidla s vy$si prepravni
kapacitou. Jde konkrétné o ¢tyri trolejbusy Solaris Trollino 15 AC z let 2002 az 2006 (ev. ¢. 3601 az
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3604), jeden trolejbus Solaris Trollino 18 AC z roku 2005 vybaveny dieselagregatem (ev. ¢. 3801),
prototyp trolejbusu SOR TNB 18 z roku 2009 (ev. ¢. 3951) a 11 jedendct trolejbust Skoda 27 Tr (s
karoserii od Solarisu) z let 2009 az 2018 (ev. ¢. 3802 az 3812), z nichz poslednich osm (dodavky z let
2015 a 2018) jsou vybaveny superkondenzatory, které umoznuji regulovat proudovy odbér a kratkou
jizdu vlastni silou mimo trolejové vedeni. V nyni vypsaném vybérovém rizeni ovsem DPO
superkondenzatory uz nepozaduje, soucasné ale nechce ani Zzaddnou formu bateriového pohonu.
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