Ostrava se chce vzdat tramvajove trati pres
Karolinu
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Navrh zmény Gzemniho planu Ostravy obsahuje z pohledu dopravy jeden zajimavy bod. Treti nejvétsi
mésto republiky se hodld s odivodnénim, Ze jde o duplicitni trasu ke stavajici prepravni nabidce a
bariéru pro navrhovanou oblast, vzdat tramvajové trasy, ktera méla vést skrze areal nékdejSich
vitkovickych Zelezaren (Dolni oblast Vitkovic), prekrocit zelezniéni trat ¢. 323 Ostrava - Valasské
MeziriCi a zamirit pres nové zastavbové tizemi byvalé koksovny Karolina do centra mésta. Mésto
timto navrhem boura prakticky vSechny urbanistické studie, které v poslednich vice nez 50 letech
dopravni obsluznost dané oblasti resily. Vyuzijeme tedy této prilezitosti, abychom si dlouhou historii
této nerealizované tramvajové traté pripomnéli.

Oblast tzv. Karoliny, u niz lezi i stejnojmenna tramvajova zastavka, lezi v tésném sousedstvi
historického centra Ostravy, ktera byla jesté v roce 1870 malym méstem s necelymi 7 000 obyvateli.
Ackoli dnes pojem Karolina splyva predevsim s byvalou koksovnou, plocha byla vyrazné vétsi a

v obdobi minulého rezimu se do ni zapocitavalo tzemi o rozloze 39 hektart, které zahrnovalo i
pridruzené provozy (doly, vysoké pece Zofinské huti, elektrarnu atp.) a fadu dalsich objektt. Ve
vyctu zhruba 20 podniku, které na predmétném tGzemi plsobily, nechybél ani Dopravni podnik mésta
Ostravy, ktery mél v lokalité své sidlo.



Pohled na rozlehly aredl Karoliny smérem od dne$niho ndmésti Republiky do centra mésta. Na pravé
strané je rozlehly areél koksovny, nalevo vidime tramvaj prejizdéjici pres pivodni most nadjizdéjici
zeleznicni trat do Frydku-Mistku. Ulice Mistecka jesté neexistuje. Za domem s vyraznym pismenem X
vycniva o patro vyssi bild budova. To je soucasna budova reditelstvi ostravského DP, pod nimz je
dnes situovana zastavka Karolina. (zdroj: Wikipedia.org)

S prudkym rozvojem Ostravy a postupnym slucovanim drive samostatnych obci se oblast stala
soucasti Sirsiho centra mésta, pricemz vysoka prasnost a dalsi exhalace vedly jiz v 60. letech

k rozhodnuti, Ze bude postupné areal asanovan. Po odstaveni doli a Zofinské huti se zacaly prvni
objekty strhavat jiz na pocCatku 70. let. Nadale zlstavala v provozu je$té koksovna, jejiz produkce
byla kompletné urcena na export, coz vedlo k tfecim plochdm mezi vedenim podniku a prislusSnym
ministerstvem na strané jedné a méstem Ostravou a krajskymi organy na strané druhé. Vysledkem
bylo, ze teprve treti rozhodnuti na urovni centralni vlady vedlo ke konecnému uzavieni provozu,
které se ale tim padem odehrélo az v roce 1985. Prestoze byl areal v podstaté 20 let postupné
uzaviran, byla jeho likvidace (poté, co byla opusSténa myslenka na zrizeni skanzenu) povazovana za
véc jasné danou, ktera se drive nebo pozdéji odehraje.
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Studie rychlé tramvaje z roku 1972, kde jsou tramvajové traté
zaznaceny tyrkysovou barvou. Z obrazku je zrejmé, zZe trat méla vést
do centra skrze uzemi Karoliny. Naopak méla byt opusténa hlavni
spojnice do Poruby po ulici 28. rijna (tehdy Gottwaldoveé). (zdroj:
Nérodni archiv Praha)

S dlouhym predstihem se tak zacala resit otazka budouciho vyuziti dané lokality. Prvni studie na toto
téma vznikla patrné v roce 1967 a byla do znac¢né miry klicova, protoze Gzemni pldan mésta v té dobé
s vyuzitim izemi jesté nijak nepocital, takze studie predkladala ndvrhy mozného uplatnéni, pricemz
jiz tehdy prevladal nazor, ze by méla Karolina primérné slouzit pro vystavbu bytového fondu a
doplnéni dalsich provozi s celospole¢enskou funkci (obchodni a kulturni vyuziti). Autori studie uz

v roce 1967 uvadeéli, ze k podobnym situacim, kdy dojde k uvolnéni takto rozsahlého prostoru, a
nadto v tak vyznamné poloze, nedochazi v urbanistické praxi ¢asto, a proto kazdé rozhodnuti tykajici
se dané oblasti je nesmirné dulezité a ma na tuto oblast dopad. Z hlediska Ostravy byla Karolina ve
shodé architekty a urbanisty povazovéna nepretrzité po dobu desitek let za oblast viubec nejcennéjsi
pro vystavbu ve mésté, coz do znacné miry - pres znacny ustup od pvodnich zdmérd, a tim i
nesmirnou degradaci architektonické i urbanistické urovné oblasti - plati doposud.

S ohledem na vy$e uvedené informace bylo velmi dilezitou otazkou, jak bude reSena budoucnost
dopravnich vazeb v oblasti. Ackoli zakladni postulaty byly dané jiz dopravnimi generely z let 1964 a
1973 (z nichz predevsim ten prvni Ize povazovat za jeden z nejvyznamnéjsich dokumentu pro vyvoj
podoby mésta Ostravy), plany se postupné vyvijely, a to jak v oblasti dopravy verejné, tak v otazce
vazeb dopravy silni¢ni, zeleznic¢ni a diky existenci Banské drahy i dopravy vleckové. Jednim z uskali
byla skutecnost, Ze zdjmem meésta Ostravy bylo dat do souladu hned nékolik velkych investi¢nich
akci (avSak s rliznymi investory), které by vyznamné proménily podobu centra Ostravy. Slo zejména
o vyreSeni otazky premisténi nddrazi Ostrava-stred (to se mélo nachazet priblizné v mistech pozdéji
zrizené zastavky Ostrava-Stodolni), prodlouzeni Gottwaldovy tridy (dnes 28. rijna) a propojeni
verejnou dopravou. Na pomérné malém uzemi tak byla planovana revolucni prestavba dopravnich
vazeb. S ohledem na zajem vyuzit oblast Karoliny pro mimoradné kvalitni projekt vystavby bylo
nutné brat tyto Gvahy v potaz tak, aby nedoslo k nezvratnému znehodnoceni predmétného tzemi.
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Studie tzv. odlehcovaci trati z roku 1968 vyobrazuje vedeni
tramvajové trati krizici zelezni¢ni trat a oblast Karoliny.
Tucné teCkované linky jsou ndvrhem mozného vedeni tzv.
odlehCovaci trati, uprostred vedena linie je dodnes existujici
hlavni trat po ulici 28. rijna z centra do Poruby. (zdroj:
Nérodni archiv Praha)

Nutno dodat, Ze vétSina z planovanych dopravnich staveb se nedockala realizace, a tak je dodnes
podoba hlavnich silni¢nich taht v bezprostfednim centru Ostravy mnohdy nelogicka, kdy se

z Ctyrproudové komunikace stava nahle dvouproudova a témeér dalnicni charakter komunikaci se
proménuje v obycejné meéstské ulice. To je ostatné i pripad zndmého tramvajového esicka

z Frydlantskych mostl smérem k zastavce Karolina (a budové dnes$niho reditelstvi DPO), které je
pozustatkem nedokonceni posledni etapy vystavby estakady skrze samotnou Karolinu (tzv. IV. etapa
prodlouzeni Gottwaldovy ulice).

Od samotného pocatku uvah o prestavbé Karoliny byly soucasti navrhu projekty na vybudovani
tramvajové traté skrze danou lokalitu. Jiz zminény Dopravni generel mésta Ostravy dokonceny v roce
1964 (a Céastecné rozsireny jesté v roce 1965) v navrhu dopravni obsluznosti Ostravy pro rok 1980
uvadi prelozku tramvajové traté z ptivodni (a dodnes pouzivané) osy Vitkovické ulice premosténim
Mistecké ulice a zeleznicni traté a s vedenim pres Karolinu (provoz na Vitkovické ulici mél byt
nahrazen prodlouzenim trolejbust ze smycky Namésti Republiky, ktera je mimochodem od roku
1952 - tedy od zahdjeni provozu trolejbust v Ostravé - provizoriem, protoze jiz tehdy se pocitalo

s vystavbou prodlouZeni podél Vitkovické ulice smérem do sidli$té Salamouna). Premisténi trati do
nové trasy pres Karolinu respektovala také studie tzv. odlehCovaci trati z roku 1968 (ta se méla stat
alternativou pro vedeni po dnesni ulici 28. rijna a 1épe obslouzit oblast prumyslovych podniki ve
Vitkovicich), dale Studie efektivnosti MHD v centralni ¢asti mésta z roku 1972, anebo jeden

z prvnich navrhu rychlodrahy mésta Ostravy datovany listopadem 1972. Tento posledni zminény plan
byl zajimavy navrhem opusténi hlavni spojnice mezi centrem a Porubou (ulici 28. rijna) a vedenim
alternativni trasou, takze Nameésti Republiky - uzel s tremi kolejemi tak, jak jej zna verejnost dnes,
by viibec neexistoval. Tramvajovou trat skrze Karolinu navrhla i Studie prehodnoceni MHD v Ostravé
vypracovand v roce 1974 a vSechny dalsi navazné studie, které vznikaly od roku 1979 v souvislosti

s pripravou tzv. rychlé tramvaje v Ostrave.
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Jeden z navrhi vedeni tramvajové traté tzv. rychlé tramvaje skrze Karolinu. Také v tomto planu

z pocétku 80. let byla rozkreslena varianta, ktera opoustéla tradi¢ni vedeni tramvajové trati do
Poruby po ulici 28. rijna (Gottwaldoveé). Ackoli tato varianta nebyla doporucena k realizaci, ukazuje
nam také, jak méla byt vedena prodlouzena ¢tvrta etapa Gottwaldovy tridy od estakddy na nameésti
Republiky (na obrazku jde o spletenec silnic, sjezdu a najezda uprostied). Pozustatkem
nerealizovaného projektu je dnesni vedeni ulice s typickym esickem, které je viditelné na tvodni
fotce naseho ¢lanku. (zdroj: Narodni archiv Praha)

Rychlda tramvaj v Ostravé mél byt systém, jehoz postupné budovani mélo byt zahdjeno pocatkem 90.
let a ukoncCeno v roce 2019 s tim, Ze by postupné doslo az na dil¢i vyjimky k likvidaci pavodni
tramvajové sité, ktera by byla nahrazena systémem dvou zakladnich tras v relacich Jih - centrum a
Poruba - centrum, priCemz v oblasti Poruby i Jizniho mésta méla byt vzdy jesté jedna odbocCna vétev.
Nejproblematic¢téjSim Gzemim, kterym méla planovana rychla tramvaj prochazet, bylo izemi centra
mésta, kde vzniklo hned nékolik variant vedeni (a zejména krizeni) tras, véetné podzemnich tseka
(ty byly pozdéji s ohledem na vysledky méreni, prizkumy a znalecké posudky eliminovany, zrovna

v oblasti Karoliny vSak méla trat vedena od jizniho mésta zustat z velké ¢ésti skute¢né zahloubena).
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Viz T3 ev. €. 762 projizdi po Vitkovické ulici kolem dnes jiz zaniklého aredlu autobusového nadrazi.
Tramvaj miri od nameésti Republiky smérem do Vitkovic. Pokud by se realizovala tramvajova trat
skrze Karolinu, méla byt tato spojnice dle ivah prostupujicich dopravni planovani Ostravy od 60. let
az do obdobi konce let devadesatych opusténa a namisto tramvaji mély obsluhu oblasti prevzit
trolejbusy, které mély zajistit obsluhu sidlisté Salamouna. Prakticky by to znamenalo, Ze by
trolejbusy na krizovatce, kterou fotografie vyobrazuje, odbocovaly doleva (z pohledu fotografa).
(sbirka: Jindrich Sulek)

Prvni etapa vystavby, ktera zahrnovala i usek pres Karolinu, byla schvélena jesté tésné pred padem
socialismu (vCetné alokace financnich prostredkl), po revoluci ale zacaly byt ptivodni uvahy
podrobovany revizi a z projektu rychlé tramvaje seslo. Namisto toho méla vzniknout tzv.
modernizovana tramvaj, coz by ponékud nicnerikajici a legislativou neupraveny pojem, ale znélo to
1épe, nez priznat, Ze se Ostrava prosté do budoucna spokoji s klasickym tramvajovym provozem
(,pouli¢ni drahou”). I tak ovSem platilo, Ze tramvajova trat skrze oblast Karoliny méla vzniknout, a to
soucasneé s vystavbou nové tramvajové trati podél ulice Mistecké, jejiz vystavba byla z vétsi ¢asti
pripravena jesté za minulého rezimu, avSak realizace se dockala az v roce 1999. Plan by ale
redukovan v tom smyslu, ze vystavba skrze Karolinu kvtli probihajicim pracim v oblasti (CiSténi
pudy) a vysokym finan¢nim nékladiim (planovana premosténi) nebyla realizovdna a nova tramvajova
trat zaustila pod vitkovickymi vysokymi pecemi do stavajici tramvajové traté. Ani to vSak
neznamenalo, Ze by mésto na projekt tramvaje pres noveé planované centrum mésta rezignovalo.
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Vystavba Frydlantskych mostt, v jejimz ramci bylo nutné prevést na nové mostni téleso také
tramvajovou trat. V pozadi jesté stéle stoji koksovna Karolina. Most na snimku prekonava novou ulici
Misteckou majici takrka charakter dalnice.

Po soutézi z roku 1987 byla nova soutéz s mezinarodni ucasti vyhldsena v roce 1998. Také vitézny
néavrh polského tymu architekti v ¢ele s Andrzejem Dudou respektoval vedeni tramvajové trati, a to
jiz v souladu s aktualnimi plany v povrchové podobé. Prestoze se urbanisticky koncept dockal velmi
vysokého hodnoceni v odbornych kruzich (rozpracovan byl postupné do roku 2003), Ostrava se do
stavby nepustila. Namisto toho prisla v roce 2006 s dalsi soutézi, tentokrat vSak uz developerskou.
Ve svém komentari pro kulturni tydenik A2 tento odklon lapidéarné vystihl ostravsky historik
architektury Martin Strako$ témito slovy: ,Ze ctyrihelniku odbornik-politik-investor-verejnost
zacinali byt vylucovdni ti nejméneé prijatelni - odbornd verejnost a samotni projektanti.” Ackoli soutéz
byla Ceskou komorou architektll oznacena za neregulérni, mésto v ni nejen pokracovalo, ale
vyhlasilo i jejitho vitéze, ktery pozdéji realizoval jen Cast projektu. Namisto architektonicky hodnotné
vystavby vznikl projekt obriho nakupniho centra (v rozporu s ptivodnim navrhem) a vystavba

s nizkou architektonickou drovni, a to i podél hlavniho bulvaru, ktery mél byt nejreprezentativné;jsi.
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Vyhrazeny koridor tramvajové trati skrze aredl Dolnich Vitkovic. Zde konkrétné vidime tzv.
prodlouzenou Vitkovickou ulici. Napojeni mélo byt mozné budto skrze nové premosténi ul. Mistecké
se zausténim do stavajici traté na ulici Vitkovické (tj. prakticky primo rovné), anebo skrze odbocCeni
vpravo smérem na Karolinu. Tento zdbér pochazi z doby, kdy byla ulice cerstvé dostavéna. Dnes
vyuzivaji stredovy pas pro parkovani automobily, coZz nesmirné srazi cely dojem z oblasti. (foto: Libor
Hincica)

Z hlediska verejné dopravy se investor ptivodné zavazal i k vystavbé tramvajové trati. Ta ale neméla
prochazet az do Vitkovic a nahrazovat/suplovat existujici spojnici po ulici Vitkovické, ale méla koncit
kuse u historickych budov tzv. dvojhali (byvaléd elektrocentrala) a byvalé elektrotustredny. Prakticky
vyznam takové spojnice by bez pokracovani dal do Vitkovic nebyl. Mésto po dohodé s investorem
dospélo k zavéru, ze oblast bude v rdmci prvnich etap vystavby dostatecné obslouzena jinymi spoji
verejné dopravy (vCetné nové trolejbusové trati), a tak tramvajova trat nevznikla. Prostor a izemni
rezerva v lokalité ale existuje.

Kromé Karoliny zacal pozdéji ozivat i areal Vitkovickych Zelezaren, resp. presnéji receno Dolni
oblasti Vitkovice. Ambicidzni projekt bohuzel v poslednich letech ztratil dech a v uplynulych letech
doslo navzdory zamitavému stanovisku ostravského odboru Narodniho pamétkového tstavu

k odstranéni rady puvodnich ¢ésti zelezaren, které jsou pritom jako celek chranény coby kulturni
pamatka. Vybrané Casti projektu, zejména v jeho pocatecnich fazich, realizovat architekt Josef
Pleskot. Soucasti byl také navrh novych spojnic, které dostaly nazev ,prodlouzena Ruska“ a
~prodlouzena Vitkovické”. V obou pripadech byly ulice navrzeny tak, aby zde mohlo dojit

k vybudovani tramvajové trati (vydlazdény stredovy pas v obou ¢astech ulic je ,télesem” tramvajové
trati). Oproti puvodnimu urbanistickému konceptu Sir§iho centra Ostravy, ktery s vyuzitim zZelezaren
nepocital, Slo o novinku, ktera se ale s planem na napojeni Karoliny do budoucna nevylucovala.
Ackoli vedeni trati po obou zminénych ulicich umoznovalo vytvoreni alternativni trasy ke stavajicimu
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vedeni tramvajové trati, kterd nebyla nutné vazéna na pokracovani ke Karoliné, zaroven se toto
spojeni prirozené nabizelo a Slo jej v ramci platného tizemniho planu aplikovat.

Prestoze bylo opakované prokazano, ze tramvaj netvori zadnou bariéru ve verejném prostoru, stale
se objevuji (zrejmé slabomyslni) jedinci, kteri pravé tento argument uvadéji jako klicovy pro zavrzeni
plant na vystavbu novych tramvajovych useki. Jak muze tramvaj v pési zoné vypadat - vCetné
zakomponovani stredovékého privodniho kanalu s vodou - ukazuje tento snimek z némeckého
Freiburgu. (foto: Libor Hincica)

Jinymi slovy si Ostrava pripravila vSe proto, aby bylo mozné do budoucna tramvajovou trat skrze
(stale jesté kompletné nezastavénou) Karolinu a Dolni Vitkovice vybudovat - chybéla jen klicova
stavba v podobé nezbytného premosténi Zeleznicni trati, pripadné Gprava napojeni v oblasti Vitkovic.
Doslo by tak k vytvoreni rychlejsi spojnice do centra, k odpadnuti slozité krizovatky u Namésti
Republiky a k lepsi obsluze vyznamné pamatkové zony a nové vybudované Casti, jez méla byt
primarné urcena pro bydleni. Pripomenme, Ze dopravni systém ma vzdy usmérnovat efektivni vyuziti
tzemi a rozumné vyuziti existujicich zdroji a je souCasné nejdynamictéjsi slozkou systému osidleni.
Tramvaj je proto vynikajicim stimulem rozvoje oblasti, zejména s bytovou vystavbou, coz plati
dvojnésob, pokud ma tramvaj soucasné roli paterniho dopravniho prostredku (coz by v relaci
centrum - jizni mésto bezpochyby méla). Souc¢asny navrh zmény tzemniho planu mésta Ostravy ale
navrhuje zménu vyuziti vybranych parcel v lokalité z , plochy tramvajové dopravy” na plochu
»obcanské vybaveni”. Mésto dnes zamysli, Ze by obsluhu méla zajistit v pripadé potreby jina forma
verejné dopravy, nez tramvaj, nebot tramvajova trat je idajné vnimana jako bariéra v tizemi.
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Na rozdil od tramvaji, ¢tyrprouda komunikace bariérou skutecné je. Jednu takovou si pred par lety
postavili v Ostravé se zausténim primo do centra. (foto: Libor Hincica)

Ackoli tedy vice nez 50 let v ramci odborné verejnosti panovala jednoznacna shoda na tom, ze
tramvaj do lokality patti, dnes se Ostrava hodla této role naprosto nepochopitelné vzdat, a to v dobé,
kdy ma velkou Cast potrebnych koridoru pripravenou pro toto budouci vyuziti. Navic je tim
devalvovan i vyznam existujici trolejbusové trati, ktera byla ke Karoliné privedena v roce 2013. Ta
dnes obsluhuje ,izemi nikoho” (dosud se nepodarilo dosahnout ani primé vazby na zeleznici),
pomineme-li tedy okrajovou funkci napajece obchodniho centra. Hlavni role ptivodné navrzené
trolejbusové trati (ktera méla navic pokracovat dal), mél byt mj. ve vytvoreni prestupni vazby

na tramvajovou dopravu, ¢imz by cestujici ze sidliSt na jihu mésta ziskali idedlni navaznosti pro
cestovani dal do centra mésta, na sidlisté Fifejdy Ci Slezskou Ostravu. Takovou roli ale bude moci
trolejbus plnit pouze tehdy, kdyz zde bude tramvajova trat dostavéna, cehoz nezbytnym
predpokladem je skutecnost, aby byla pro takovou trat ponechana patricna uzemni rezerva.

Jiz nékolik let tak 1ze v prfimém prenosu pozorovat, jak se postupné droli idea kvalitni zastavby
patrné nejcennéj$iho tizemi, které méla Ostrava k dispozici. Z&dné jiné mésto v Ceské republice
nemeélo v poslednich 50 letech prilezitost postavit si nové centrum mésta nadohled tomu
historickému (pomineme-li tedy Most, kde ale vzniklo zcela nové mésto, zatimco ze starého zbyl
jenom kostel). Kazdy z ostravskych primatoru, ktery obsadil funkci po roce 1989, se mohl stat
ostravskou obdobou Karla IV., ktery na zelené louce nechal vystavét dodnes tolik obdivované Nové
mésto prazské. Namisto toho Ostrava zvolila cestu bezpohlavni architektury bytovych domd,
megalomanského obchodni centra a nyni se zd4, ze hodla opustit i plan na kvalitni dopravni
obsluznost oblasti verejnou dopravou.
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