Ostrava opakuje soutéz na vodikové autobusy
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Dopravni podnik Ostrava (DPO) vypsal dne 2. 3. 2023 opakovanou soutéz na dodani desiti
vodikovych autobusti délky 12 m. Prvni tendr natidil zrusit pfedseda Ufadu pro ochranu
hospodarské soutéze (UOHS), pricemZ dopravce prikroéil k ukonéeni vefejné zakazky jesté predtim,
ne’ doslo k vydani pravomocnému rozhodnuti ze strany UOHS.

Prvni soutéz na dodéni desiti autobusu standardni délky s predpokladanou hodnotou verejné zakéazky
185 mil. K¢ bez DPH (tedy 18,5 mil. K¢ za jeden vuz) byla vypsana dne 29. 4. 2021. V ramci
technické kvalifikace nezbytné pro tcast ve vybérovém rizeni bylo nutné, aby nabizejici subjekt mél
zkuSenosti s dodavkou alespon jednoho vodikové autobusu v poslednich 5 letech, pricemz po
pripomince jednoho z uchazec¢u byla tato doba prodlouzena na 15 let. Tato zdanlivé logicka a

z pohledu ¢asové lhlity na prokézani referenci na prvni pohled komfortni podminka ale byla
napadena spolecnosti SOR Libchavy, ktera se vyvojem vodikového autobusu i diky finanéni podpore
Technologické agentury CR zabyvé a kterd se citila byt takto nastavenym kritériem diskriminovéna.
Utad pro ochranu hospodéarské soutéZe nejprve protest SORu zamitl, ten se ale nevzdal a podal

k predsedovi UOHS tzv. rozklad. Séf Utadu poté svym rozhodnutim ze dne 26. 4. 2021 (¢. j.
UOHS-04005/2022/500) vratil véc k novému projednéni, kdyZ uvedl, Ze stanovend podminka byla
diskriminacéni, nebot zadavatel nezohlednil realitu relevantniho trhu a vyjimecnost obstaravani
vodikovych autobusl v nasem prostredi.



V Ostravé se mél prezentovat autobus vyrobce CaetanoBus z Portugalska, viiz ovSem nakonec

na avizované zkousky nedorazil. Vyrobce, jenz nedavno uzavrel vyznamny kontrakt na dodavku
vodikovych autobust pro Némecké drahy (DB), nebyl zanesen ani do trznich konzultaci zadavatele.
(foto: CaetanoBus)

Ostravsky primator Tomas Macura (tehdy za hnuti ANO) nasledné na Twitteru reagoval ponékud
podrazdéné nasledujicim prispévkem: ,UOHS ndm zrusil tendr na vodikové autobusy, protoe jsme
si dovolili ddt do zaddvacich podminek pozadavek, aby potencidlni uchazec jiz nekdy néjaky vodikovy
bus vyrobil. Dle tiradu jde o podminku diskriminacni. V téhle zemi se ,skvéle’ soutezi :-(.“ Jeho
rozhorceni by snad Slo i pochopit, kdyby nebyl trh s vodikovymi autobusy skutecné tak maly, jak
obsahové spravné argumentoval SOR, a kdyby rozsireni referencnich podminek na 15leté obdobi
mélo i jiny cil nez jen otevrit ucast pro jednoho z dvornich dodavatel ostravského DP, ktery sice
vskutku vyrobil jeden vodikovy autobus, ten vSak trpél poruchovosti a byl svym pojetim do znacné
miry experimentalni.

Hovorime zde o autobuse s obchodnim jménem TriHyBus (Skoda 24 FC), ktery byl vyroben v roce
2009 na platformé modelu Iveco Citelis a u néhoz dodnes neni jasné, kolik dni vlastné na linkach
neratovické MHD, kde mél slouzit, opravdu s cestujicimi odjezdil (nase dotazy na toto téma
adresované tehdejSimu provozovateli neratovické MHD, skupiné Veolia, zustaly v minulosti
opakované nezodpovézeny). Pri takovém nahledu na véc je pak naprosto irelevantni, zda néjaky
dodavatel nevyrobil vilbec zadny vodikovy autobus, anebo vyrobil pravé jeden jediny viiz, jenz nebyl
urcen pro sériovou produkci, v mezicase byl technicky prekonan a jeho realné vystoupeni bylo v§im
moznym, jen ne prehlidkou bezproblémové funkénosti. Neni divu, ze SOR pocitoval jisté bezpravi.

V Evropé v té dobé byli schopni splnit nastavené podminky jen Ctyri vyrobci vodikovych autobust -
Solaris Bus & Coach, Skoda Electric, Van Hool a CaetanoBus, z nichZ posledni dva jmenovani jsou
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s ¢eskym trhem obezndmeni zhruba stejné, jako byl car Ivan IV. Hrozny s idealy humanismu.
Fakticky tak zistavali jen dva potencialni hraci - Solaris Bus & Coach a Skoda Electric -, a pravé oni
nabidku do 29. 7. 2021 podali. Pozastaveni nad tim, jak ,skvéle“ se v Ceské republice soutéZi, kdy?z
bylo od poc¢atku jaksi (byt pro nezasvéceného latentné) zarizeno, aby v zadném pripadé nedoslo

k situaci, kdy bude ,prili§ mnoho hracu na ledé”, vyvolava ponékud trpké pousméni nad nulovou
pokorou vladnoucich struktur.

I DP Ostrava v pisemné zpravé zadavatele formalné uvedl, Ze se zavéry piedsedy UOHS neztotoZiiuje
a v oduvodnéni zruSeni, k némuz doslo dne 9. 5. 2022, konstatoval: ,Zadavatel je toho ndzoru, ze

v ndsledujicich mésicich nelze oéekdvat vyddni pravomocného rozhodnuti UOHS v predmétné véci,
coz by vedlo k dalsimu casovému prodleni pri zajisténi poZadovaného plnéni.” Zaroven vsak dodaval:
,Navic s ohledem na zdvazny ndzor predsedy UOHS je zde i vysoké potenciondlIni riziko zruseni
zaddvaciho fizeni, pokud by se zadavatel nedomdhal prdvni ochrany u soudti Ceské republiky, popr.
pokud by ani soudy Ceské republiky nepotvrdily sprdvnost postupu zadavatele,” pfi¢emz z posledni
véty prece jen vyplyva, Ze si zadavatel byl védomy rizika, Ze by i jeho pripadna obrana u soudu mohla
skoncit v jeho neprospéch, ¢imz by uz pochybnosti o transparentnosti verejné zakazky neprekryla ani
hvézdokupa plactivych prispévku na socialnich sitich.

Na druhé strané skupina Skoda byla pro jistotu v rdmci trznich konzultaci oslovena hned tiikrat. Uz
prvniho tendru se mohla ucastnit diky nastavené podmince na dolozeni reference jediného
vodikového autobusu v uplynulych 15 letech, coz bylo mozné splnit s vozem s obchodnim jménem
TriHyBus. Ten byl nicméné pouze experimentalnim projektem. (foto: Libor Hincica)

Uz v kvétnu 2022 bylo konstatovano, ze namisto zruSené soutéze bude vypsana soutéz nova. K tomu
doslo az takrka po roce. Mezitim oslovil DPO v ramci trznich konzultaci sedm spole¢nosti, z nichz
podobné jako v piipadé probihajici soutéZe na dodavku trolejbust t¥i byly sou¢dsti skupiny Skoda
(Skoda Ekova, Skoda Electric a Ganz-Skoda Electric Ltd.). Dal$imi oslovenymi byly firmy Solaris Bus
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& Coach, SOR Libchavy, Iveco Czech Republic a Tram for Envi. Dvojice zminénych existujicich
vyrobct vodikovych autobust ze zapadni Evropy (Van Hool a CaetanoBus) mezi oslovenymi subjekty
nebyla.

Hlavni problematické kritérium - kritizované referenc¢ni pozadavky - byly zménény tak, ze pro
poskytnuti kvalifikace postacuje za 15leté obdobi nejen dodani vodikového autobusu, ale i
elektrobusu, ¢imz se okruh znacné rozsiril a umoznil i participaci diive nespokojeného SORu, byt je
pochopitelné otézka, zda se nakonec bude soutéze v souc¢asnych trznich podminkéach vubec tcastnit.
Hodnoticimi kritérii jsou nabidkova cena vozidel (85 %), vybrané technické parametry (10 %) a
vyhodnost servisnich podminek (5 %). V ramci technickych parametrt je hodnocena celkova
obsaditelnost, pocet mist dostupnych z urovné nizké podlahy, Sirka jednoho kridla prednich dveri,
rozmér pneumatik, pocet sklopnych sedadel z poctu nizkopodlaznich sedadel a umisténi ploSiny pro
voziCkare. Kritéria byla zjevné prevzata z tendru na dodavku clankovych trolejbusu, kde muze
negativni hodnoceni umisténi ploSiny pro vozickare i u tretich dveri davat néjaky smysl, nicméné ve
vztahu k 12m autobusu jde o hodnotici kritérium naprosto nepochopitelné, protoze ploSinu pro
vozickére zde vzhledem ke konstrukci soudobych autobust umistit ani nelze.

Odhadovana hodnota zakézky zlstala ponechdna na urovni 185 mil. K¢. Na podéani nabidek maji
ucastnici jen jeden mésic, do 4. 4. 2023. Smlouva je pojata jako rdmcova, pricemz prvni objednéavka
by méla zahrnovat 5 autobust, jez maji byt dodany nejpozdéji do 450 dnti od vystaveni objednavky,
zbylych 5 vozl si muze DPO prikoupit s tim, ze jejich dodéni nenastane drive nez ve druhém Ctvrtleti
roku 2025.

Mimoto byla dne 27. 2. 2023 vypsana jesté jedna verejna zakdzka s odhadovanou hodnotou 146,7
mil. K¢, ktera se zabyva vystavbou plnici stanice na vodik (i tato zakdzka je opakovana - predchozi
byla zrusena v souvislosti s krachem tendru na vozidla). Tendr je rozdélen na dvé casti - stavebni
(66,7 mil. K¢) a technologickou (80 mil. K¢). Stanice ma vzniknout v prostoru soucasnych garazi
Hranecnik na Slezské Ostraveé, kdy se pocita se zaborem plochy, jez dnes slouzi ¢astecné jako odstav
pro autobusy a Castecné jako parkovi$té pro osobni automobily zaméstnancu DPO.

Jak stavba plnici stanice, tak nakup vodikovych autobust, se pochopitelné nemaji odehrét bez
podpory Evropské unie, ktera uhradi vétSinu pocatecnich nakladu. Zajimavé bude nasledné sledovat,
jak se mésto a dopravce vyporadaji se zvySenymi naklady na provoz vodikovych autobust, jez jsou
dle dosavadnich zkuSenosti zhruba 3x az 5x vy$$i nez v pripadé autobusu dieselovych/plynovych a
které uz zadna dotace pokryvat nebude. Nejasny zistava prozatim i zpusob, jakym se bude ziskavat
vodik pro plnéni vozidel.
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