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Priblizné po roce od zruSeni verejné zakazky vypsané na jare 2023 vypsal Dopravni podnik Ostrava
a. s. opakovanou soutéz na nakup velkokapacitnich tramvaji, jez maji poslouzit jako ndhrada vozu
KT8D5R.N1. Celkem by metropole Moravskoslezského kraje chtéla poridit az 25 vozu, fixni
objednavka ma ale zahrnovat jen 16 vozidel (1:1 k ndhradé voza KT8D5R.N1), zbylych devét bude
mozné poridit v rdmci opce.

Prvni vybérové rizeni budilo zna¢né pochybnosti nastavenim hodnoticich kritérii, v nichz mély
znacnou vahu (40 %) néklady na tézkou udrzbu, zatimco samotnd porizovaci cena méla vahu
pouhych 30 % (zbytek byl pak distribuovén jednotlivym bonifikovanym technickym parametram). Do
elektronické aukce nakonec doputovala podle oéekavéni jen Skoda Transportation, resp. sdruzeni
Skody Transportation a Skody Ekovy. Stadler, ktery mél o zakdzku rovnéZ z4jem, mél nakonec
odeslat pouze ,protestni dopis“, kterym se mél proti zptisobu zadavaciho rizeni vymezit (dopis vSak
nebyl nikdy zverejnén).

Nyni se soutéz opakuje, priCemz zmén doznala hodnotici kritéria i technické specifikace. Vzhledem
k tomu, ze problematiku hodnoceni jsme jiz nakousli, podivdime se nejprve na néj. KliCova zména
spociva v rosadé distribuce bodl mezi porizovaci cenou a néklady na udrzbu. Cena mé tedy nyni
vahu 40 %, zatimco néklady na udrzbu 30 %. Jejich kalkulace ma byt sloZzena z provedeni dvojice
strednich prohlidek, jedné prohlidky velké a 30 000 hodin opravarské sluzby véetné mimoradnych
oprav. Stejné jako v predeslé soutézi 1ze diskutovat o tom, na kolik je uvedena vaha kritéria ve
vztahu k porizovaci cené tramvaje logickd, coz si lze ilustrovat na odevzdanych nabidkach

z minulého tendru, kde se objevily néasledujici ceny za udrzbu:

SdruZeni Skoda Transportation + Skoda Ekova: 6 532 470 K&/viiz
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SdruZeni Stadler Praha + Stadler Polska: 15 294 847 K¢/viz.

Nabidka Stadleru (pricemz cena za udrzbu tehdy nebyla predmétem elektronické aukce) tedy byla

0 134 % vyssi. Svycarsky producent nasledné do elektronické aukce, v niz se mélo licitovat uz jen

o cené vozidla, ani nedokrécel, a tak se odehrala situace znama jiz z predeslého vybérového rizeni,
kdy se ocekaval napjaty souboj Skodovky se sebou samotnou. Ta pak sniZila kosmeticky cenu

o zhruba 300 000 K¢, ¢imz se dostala nabidkové cena za jeden viiz na 83 337 120 K¢, nicméné, jak uz
vime, dopravce (tentokrat) vybérové rizeni tak jako tak zrusil.

Nové tramvaje maji poslouzit jako nahrada vozi KT8D5R.N1, kterych ma ostravsky DP k dispozici
celkem 16. (foto: Libor Hincica)

Jak je nicméneé z uvedenych - tehdy fixnich - cen za udrzbu ziejmé, predstavovala cena za ni

v podani Skodovky (resp. Skodovek) jen 7,83 % nabidkové ceny vozidla, pokud bychom k nabidkové
cené plzenského vyrobce vztahli nabidkovou cenu za tdrzbu od Stadleru (potazmo Stadlerd), Slo by
0 18,35 %. Prikladat témto ndkladim v ramci hodnoticich kritérii vy$si vahu (nez porizovaci cené)
byl tedy Cisté z pohledu ekonomického naprosty nesmysl, paklize tedy nebyl za jejich stanovenim
ukryt jiny zdjem, o jehoZ povaze si nedovolime spekulovat.

Nyni DPO sice vahu obou kritérii prohodil (z 30:40 na 40:30), nicméné i tak zlstavé otézka (ve
vztahu k vy$e uvedenym pomériim), na kolik vyznam, ktery je prikladan ndkladim na udrzbu,
kopiruje skutecnou nakladovost celého projektu.

Ani soucCasné vybérové rizeni pritom neuvadi, zda DPO poskytne své prostory pro provadéni
nékterych stupnu udrzby ¢i mimoradnych oprav (jisté k tomu brzy vzejdou dopliujici dotazy),
piipadné zda je smluveno se sou¢asnym majitelem nékdej$ich ustfednich dilen DPO (jimZ je Skoda
Ekova), za jakych taxativné vymezenych podminek bude onu udrzbu provadét (podobné napriklad
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v minulosti férové ke vSem tcastnikim uvadély ceny Plzeniské méstské dopravni podniky). Stale
pritom existuje nazorovy rozpor v tom, zda skute¢nost, ze jeden z potencialnich uc¢astnikti ma primé
napojeni na kolejovou sit DPO, ma v ramci pripravy nabidky vyhodu v porovnani s i¢astnikem, ktery
by musel své tramvaje prevazet za vyuziti silniCnich trajleru ¢i Zeleznice. Pfeprava tramvaje o délce
pres 30 m pritom jen v ramci okruhu cca 30 km od centra Ostravy vychéazi jednosmérné na cca 100
000 K¢ (bez DPH), pricemz je nutné obstarat i povoleni pro transport nadrozmérného nakladu.
Vzhledem k tomu, ze dodavatel udrzby musi provadét i ony mimoradné opravy (to je onéch 30 000
hodin, které museji ucastnici nacenit), hrozi, ze by i bandlni opravy (¢i reklamace) v radech hodin
prace (a tedy tisicikorun) vyzadovaly nékladny transport (v fadech desetitisicii korun) do mista
provadéni udrzby. Stadler mél v minulé soutézi se zvySenou mirou rizika pro transport vozidel
kalkulovat, priCemz k jakému zavéru dosel, je z vySe uvedenych cen zrejmé. Nové pritom budou i
naklady na udrzbu predmétem elektronické aukce.

Tramvaje Stadler TINA nalezly svého prvného zédkaznika v némeckém Darmstadtu. Zde vSak vozidla
nejsou jesté 100% nizkopodlazni a nad podvozky s klasickou napravou se nachdazi podesta
prehrazujici i ulicku. (foto: HEAG mobilo GmbH)

Pomineme-li kritéria vyjadrena v korunach, je dalsich 30 % distribuovano mezi osm technickych
parametri. Konkrétné jde o celkovou obsaditelnost (minimum je stanoveno na 240 osob, max.

na 260), napravové zatizeni, vzdalenost protilehlych sedadel (min. 600 mm), primér novych kol (min.
610), pocet dvoukridlych dveri (min. 4), Sirku ulicky nad podvozky (min. 450 mm), hmotnost
neodpruzenych hmot v podvozku a vyuziti adhezni hmotnosti (jinymi slovy pocet hnacich néprav).

Poptavané tramvaje maji mit na délku max. 32,4 m a Sirku skriné od 2,45 do 2,6 m. VSechny
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podvozky musi mit pouzitou klasickou napravu a byt plné oto¢né, pricemz tramvaje musi byt 100%
nizkopodlazni. Zadné schiidky v interiéru - vyjma prostoru za poslednimi dvermi, kdy je umoznén
schudek ve vys$i max. 15 cm - nejsou pripustény. Tato podminka je novum, které vyrazné snizuje
pocet potencialnich uchazecl. V sou¢asné dobé méa takové reseni vozidla, tj. zcela bez podest i

v oblasti podvozku s klasickou napravou, zvladnuto na trhu pouze jediny dodavatel - Stadler se svym
modelem TINA (i TINA ma vSak hned nékolik verzi, nékteré z nich i s podestou, jiné bez podesty a

s ndpravnici atp.). Vyvojem takového podvozku se mé vsak jiz delsi dobu zabyvat také Skodovka.

Na dokonceni vyvojovych praci takového vozidla ma vyrobce relativné dost ¢asu, protoze lhita

na dodani prvnich 16 tramvaji je stanovena na 32 mésicti od podpisu smlouvy (v pripadé vyuziti opce
jde pak dokonce o 36 mésicl od podpisu smlouvy). To se vSak neda rict o samotné lhuté na podani
nabidek. Zadavaci dokumentaci ¢itajici desitky ¢esky psanych stran a pocitajici s predlozenim celé
rady kvalifika¢nich dokumentt (véetné rady osvédceni, napriklad ve vztahu ke svarovani) zverejnil
DPO v patek 14. 3. 2025 po 15. hoding, nacez zacal odpocet dnu. Termin byl stanoven na 21. 4.
2025, avsak vzhledem k tomu, ze ono datum pripada na Velikono¢ni pondéli, doslo ze strany
zadavatele ihned ke zverejnéni tzv. vysvétleni zadavaci dokumentace, jimz lhatu o den protéhl.

Na vypracovani nabidky tedy maji dodavatelé néco malo pres miniméalné stanovenou zékonnou lhutu
30 dnt.

Interiér tramvaje Stadler TINA pro némecky Rostock. 100% nizkopodlaznosti je dosazeno i v oblasti
podvozki. (foto: RSAG)

Vratme se vSak zpét ke specifikaci poptavanych vozidel. Tramvaje maji mit garantovanou technickou
zivotnost 30 let, pricemz rozhodujici pro posouzeni (ne)splnéni tohoto kritéria je projeveni koroze ¢i
unavovych loma, které by zabranily provozu vozidel v souladu se stanovenymi predpisy. Vozy musi
umoznovat jizdu rychlosti 80 km/h, pricemz je myslena rychlost provozni, nikoli pouze konstrukcni.
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Stejné jako u vSech vozidel poptavanych DP Ostrava nesmi vyrobci umistovat své logo ¢i ndzev
spolecnosti na ¢ela vozu. Zadavatel uvadi, Ze preferuje pouziti asynchronnich motort s dovétkem, ze
typ motoru je predmétem hodnoceni, avSak hodnotici kritéria o typu trakénich motora viibec
nehovori. Elektrickéd vyzbroj ma byt dle zadani postavena na prvcich IGBT, ackoli neni jasné, jaky
tento pozadavek prinasi zadavateli benefit ve vztahu k rozsirujicim se (modernéjsim) SiC (MOSFET)
tranzistorum, pouzivanymi ve vét$i mife zejména polskymi vyrobci.

Tramvaje musi byt vybaveny minimdalné péti dvermi, z nichz alespon ¢tvery musi byt vzdy dvoukridlé.
Ve vybavé nebude chybét antikolizni systém, samozrejmosti je klimatizace saléonu, kamerovy systém,
zarizeni na pocitani cestujicich, posuvna okna, nabijeci porty v interiéru (jiz pouze USB-C), nerezova
ustoupil od kombinace se drevem a nové pozaduje sedacky s plastovym korpusem, které budou mit
polstrovanou nejen sedaci Cast, ale i tu opéraci, coz je bezpochyby krok k vyssimu pohodli. Po radé
let se také DPO navraci k elektricky vysuvnym ploSindm pro vozickare, takze ridicum skon¢i dlouhé
prochazky k vyklapéni plosSiny pomoci hacku. I tento prvek, ktery v zapadnich zemich pouzivaji
mnohdy i minibusy, lze rozhodné oznacit za prinos a technické pozvednuti vozidla.

Zavérem dopliime, Ze zaruka na celé vozidlo je stanovena pouze na 24 mésicl, ovSem vybrané
komponenty maji zaruéni lhutu prodlouzenou. V pripadé informacnich panelt jde napiiklad az o0 10
let, u kontejneru trakéni vyzbroje, topnic, brzd, dvernich pohonu ¢i v pripadé karoserie a rdmu o 5
let atp. Celkova predpoklddanda hodnota zakazky (zahrnujici vedle ceny vozidla a udrzby i dodavky
servisnich pripravku, diagnostiky a Skoleni) ¢ini 2,75 mld. K¢.
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