Sh T Cliin T L b

Olomouc vypsala vybeérove rizeni na az 40
elektrobusu

11.03 2026 18:53, Libor Hincica, Autobusy

Dopravni podnik mésta Olomouce (DPMO) hodla doplnit svij dosud jediny elektrobus SOR NS 12
electric z roku 2018 (ev. ¢. 501) o dalSich min. 20 vozidel, z toho desiti o délce cca 12 m a desiti
¢lankovymi. Dalsi dvacitku elektrobusu (tentokrat s rozdélenim na 15 standardnich a pét
kloubovych) muze navic poridit dopravce v pripadé uplatnéni opéniho prava. Kromé elektrobusu pak
hanacka metropole shéni také deset dieselovych autobustu standardni délky.

Vybérové rizeni bylo vypsano dne 2. 3. 2026 a na podani nabidek byla stanovena fakticky minimalni
lhuta - do 6. 4. 2026. Soutéz byla rozdélena na dvé ¢ésti - na dieselové autobusy a elektrobusy,
pricemz hodnoceni kazdé z nich bude probihat samostatné a zajemci o ti¢ast mohou participovat i
jen ve vybrané ¢ésti. Zadavatel pritom nikterak neomezuje ucast zahrani¢nich ucastniku, coz

na pomérné rozsdhlém trhu elektrobusu déava teoreticky $anci ucastnit se vétsimu poc¢tu subjektu.
Na druhé straneé je ale nutno rici, Ze zde jsou i urcité omezujici podminky, a to v oblasti technické
kvalifikace.

Zatimco u dieselovych autobust pozaduje zadavatel dolozeni realizace dvou kontraktl v poslednich
trech letech, z nichz bude z kazdého vyplyvat dodéani alespon péti dieselovych vozu standardni délky
(celkem tedy 10 autobust), u elektrobustu pozaduje zadavatel dolozeni celkem ¢tyr referencnich
zakazek - dvou pro standardni vozy a dvou pro ¢lankové vozy, pricemz v kazdé z nich musi byt
doloZeno min. 10 elektrobust (dohromady jde tedy o min. 40 ks).

Takové nastaveni podminek je pomérné nezvyklé, protoze zadavatelé jen malokdy Zadaji, aby byl
v referencich dokladan stejny pocet vozidel, jako mé byt predmétem koupé (navic pri zohlednéni
opce, kterou ani nemusi dopravce vyuzit, nemluvé o tom, Ze u ¢lankovych vozu zadavatel pozaduje
dolozeni referenci na vice vozl, nez hodla poridit). Nejde pritom o jejich benevolentnost, ale



o pragmaticnost, nebot primérenost nastaveni kvalifikace patri mezi nejcastéj$i predmét sport u
Utadu pro ochranu hospodarské soutéze. V pripadé olomouckého tendru je zvolenymi pozadavky

na reference fakticky vylou¢ena moznost ti¢asti SORu Libchavy (a to i ve spojeni se Skodou Electric),
protoze ten dosud dodal jen osm ¢lankovych elektrobust standardni délky pro Kladno a zakéazka pro
KosSice realizovana v kooperaci s plzenskym vyrobcem dosud nebyla dokoncena. Prestoze figuruje

na trhu jisté dost dalSich subjektll, které by dokazaly uvedené podminky splnit (z ,velkych hraca”
prakticky vSichni), je prece jen omezeni Ceského dodavatele zarazejici. Pritom nemohou panovat
pochybnosti o tom, Ze jsou v Libchavach schopni takové plnéni realizovat.

Podivame-li se na o¢ekavéani olomouckého DP ve vztahu k technickym parametrim, tak v pripadé
dieselovych autobust jsou pozadovany vozy o délce 11,5-12,3 m, které pojmou alespon 80
cestujicich, z toho 24 sedicich. Pozadovana zivotnost je stanovena na pouhych 13 let. Motor musi mit
vykon alespont 180 kW, pri¢emz motorovy prostor ma byt vybaven samozhasecim systémem. Vozidla
maji byt tridverova, klimatizovand a vybavena tzv. alkoholovym zamkem, ktery detekuje alkohol

v dechu ridice.

Z hlediska poZadované vybavy jsou obdobné podminky - véetné garantované zZivotnosti na urovni 13
let - stanoveny shodné také pro 12m a 18m elektrobusy. Délka u Clankovych vozi je ohrani¢ena

na 17,0-18,2 m, coz mimochodem opét znemoznuje ucast SORu, jenz vyrabi kloubové vozy o délce
18,75 m. Obsaditelnost je stanovena na 75 osob pro sélo vozy (z toho 24 sedicich) a 105 pro ¢lankové
(z toho 40 sedicich). Na rozdil od dieselovych vozu zde zadavatel nevyzaduje minimalni hodnotu
vykonu motoru (resp. motoru) a pozadavek omezuje referencnim tsekem Olomouc - LoSov o délce
12 km, na némZ musi elektrobusy zvladnout plynuly rozjed na stoupani 9 % a udrzet rychlost min. 30
km/h na tomto stoupdani na useku o délce 2 km (pri splnéni dalSich okrajovych podminek).

Samozhasici zarizeni ma byt doddno i pro elektrobusy, tentokrat nikoli pro motorovy prostor, ale pro
bateriové boxy. U baterii pozaduje dodavatel garanci v délce 8 let, pricCemz delsi doba je v ramci
hodnoticich kritérii zohlednéna vy$$im poctem bodi (viz déle).
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Vozovy park olomoucké autobusové méstské dopravy je postaven vyhradné na vozech znacky Solaris
Urbino. Jedinou vyjimku predstavuje elektrobus SOR NS 12 electric. (foto: Libor Hincica)

Z hlediska nabijeni se predpoklada pouziti standardizovaného nabijeni systémem OppCharge. Ten
ma zasadni vyhodu - v podstaté neomezeny dojezd elektrobusu diky pauzam na nabijeni. Ostatné
DPMO ocekava, ze elektrobusy budou denné jezdit az 20 hodin. Béhem deseti minut na nabijecich
stanich ma byt mozné dosdhnout pri nabijeni vykonem 300 kW navySeni kapacity elektrické energie
baterii o takovou hodnotu, ktera zajisti prodlouzeni dojezdu vozidla o dalSich 30 km, a to i pri vyuziti
topeni ¢i klimatizace. Jednoduse 1ze pritom dopocitat, ze kapacita elektrické energie baterie béhem
10 minut pri daném vykonu vzroste o cca 50 kWh (redlné s ohledem na chovani vétsiny bateriovych
managementu a ztraty pri nabijeni pujde o hodnotu spiSe nizsi). Takové mnozstvi energie je ale pro
¢lankovy viiz pri plném vyuziti topeni pro splnéni pozadavku na prodlouzeni dojezdu o 30 km
zpravidla nedostatecné.

Olomouc soucasné pozaduje, aby dojezd na jedno nabiti ¢inil min. 120 km u kloubového elektrobusu
a 150 km u vozu standardni délky. Nabijeni elektrobusli ma probihat v lokalitach Farmak, Tabulovy
vrch, Fibichova a v garazich dopravce. Ty budou vybaveny i nabijecimi stanicemi pro nabijeni
vykonem az 150 kW. Na vybudovani nabijeci infrastruktury hodla Olomouc vypsat samostatné
vybérové rizeni v nadchézejicich dvou mésicich.

Zamérime-li se na hodnotici kritéria, pak u dieselovych vozi ma nejvyssi vahu cena (80 %) a po 10 %
muze dodavatel ziskat za nabidnuti kratsi doby dodéani u prvnich péti vozl a shodé tak u druhé
pétice. Zadavatel pritom predpoklada dodani prvnich péti autobusu (v pripadé, Ze bude zadavaci
rizeni ukonceno do ¢ervna 2026) do 30. 11. 2027 a druhé pétice nejpozdéji do 30. 6. 2028. Stanoveni
kritéria ,délky dodani“ v této podobé pouziva olomoucky DP ve svych soutézich opakovaneé a je
ponékud s podivem, ze dosud nebylo predmétem stiznosti nékterého z dodavatelu. Chybéjici
ohraniceni lhuty zdola totiz mize (v obecné roviné) nahravat zékulisnim dohodam s predem
preferovanym dodavatelem, ktery muze mit jiz rezervovan vyrobni slot, a tim nabidnout vyrazné
kratsi lhlitu. Distribuce az pétiny boda na dané kritérium pritom muze byt rozhodujici pro vybér
dodavatele.

U elektrobust je distribuce bodu odliSna. Cena ma stale nejvy$si vahu, nicméné tentokrat na urovni
jen 70 %. Kromé porizovaci hodnoty vozidel jsou v ni zahrnuty také naklady na garanc¢ni udrzbu po
dobu 48 mésict (totéz plati i pro dieselové vozy).

Po deseti procentech mohou ziskat dodavatelé za celkové néklady na spotrebu elektrické energie
(prepoctenou na koruny dle spotieby na kilometry dle testu SORT-2 a referen¢niho néjezdu a
modelové ceny za kWh elektrické energie).

Poslednich 10 % mohou dodavatelé posbirat v kritériu garance zivotnosti trak¢ni baterie elektrobusu
(60 % daného kritéria) a jeji ,kvalitu” (40 % daného kritéria). Ta je popsana jako zustatek elektrické
energie baterie na konci garancni lhiity (pfiCemz nesmi klesnout pod 70 %). Neni pritom jasné, co
zadavatel timto parametrem v duchu hesla ,,¢im vice pruhu, tim vice Adidas“ sleduje a jaky z toho
pro néj plyne benefit. Paklize néjaky z dodavatelt dokaze splnit volbou pouzité technologie
(chemického slozeni) baterii podminky na Casté nabijeni, dojezd i zZivotnost, je naprosto nepodstatné,
jaka byla pocCéateéni i kone¢na hodnota kapacity elektrické energie.

O to vice zarazejici je, Zze samotna garantovand zivotnost baterii ma v radmci celkového hodnoceni
velmi malou vahu (prepoctem fakticky jen 6 %), ktera jen sotva zvyhodnuje kvalitnéjsi plnéni,
vezmeme-li v ivahu, Ze na trhu jsou dodavatelé, kteri jsou schopni poskytnout zaruku presahujici
(Olomouci pozadovanou) zivotnost vozidla na trovni 13 let. Olomoucky DP pritom vibec



nezohlednuje, jak velké ndklady jsou s vyménou baterii spojené, ba co vice, nikde ani nevyzaduje,
aby se dodavatel elektrobust zavazal nahradni baterii poskytnout a nezajima jej ani, jakou cenovku
takova nahradni baterie bude mit. Pripadné kvalitnéjsi plnéni verejné zakazky se tim paradoxné
dostava do nevyhody.

Odhadovanéa hodnota zakazky ¢ini 80 mil. K¢ za dodéni deseti dieselovych autobusu a 420 mil. K¢ za
dodéani dvacitky elektrobusl. Samostatné jsou pak vycisleny také néklady na poskytovani servisu po
dobu zaruky, takze celkovy rozpocet Casti na dieselové vozy je stanoven na 92 458 000 K¢ a

na elektrobusy na 471 906 000 K¢. Nakup elektrobust bude spolufinancovén z prostredku EU,
konkrétné z programu TRANSGov, z néjz se podarilo zajistit 210 mil. K¢. Dodavky elektrobust se
ocekavaji mezi dubnem az listopadem roku 2028.
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