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Olomouc shani 9 oboustrannych tramvaji

26.07 2023 19:35, Libor Hin¢ica, Tramvaje

Dopravni podnik mésta Olomouce (DPMO) vypsal dne 17. 7. 2023 vybérové rizeni na dodani deviti
sélo tramvaji délky max. 16 m, které budou vybaveny dvermi na obou strandch a umozni provoz ve
spojeni zadnimi Cely k sobé (tzv. PX), coz je provozni rezim, ktery je v Olomouci od doby otevreni
prvni etapy tramvajové traté na Nové Sady v roce 2013 pravidelné vyuzivan.

VSechny soutéze na dodavky novych tramvaji vyhrava v Olomouci uz od roku 2006, kdy byly dodany
posledni tramvaje Trio 01 z produkce Inekonu, spole¢nost Pragoimex, potazmo Krnovské opravny a
strojirny, s nimiz tvori Pragoimex Alianci TWT (v té je zacClenéna jesté konstrukcni kancelar VKV
Praha). Lze ocekévat, ze Aliance TWT ovladne i nyni vypsany tendr, v némz je cena jednoho sélo vozu
odhadovana na tézko predstavitelnych 32,15 mil. K¢.

Z hlediska hodnoticich kritérii méa cena vahu jen 60 % a je zde prekvapivé specifikovana jen jako
,vyse nabidkové ceny za 1. a 2. ¢ast zivotniho cyklu”. Jde o jednu z mnoha zmatecnych informaci,
jimiz je zaddvaci dokumentace protkéna, jak si budeme ilustrovat na nékolika prikladech dale

v textu.

Co je mysleno prvnim a druhym Zivotnim cyklem se mohou potencialni dodavatelé spiSe jen domyslet
nez jednoznacné urcit az z kryciho listu nabidky, do néjZ maji vepsat hodnoty za udrzbu v obdobi
zérucni doby (48 mésicu/4 let), jenomze ani zde se nehovori explicitné o prvnim a druhém cyklu.
Rozdélena je zde sice ona zarucni doba a naklady na udrzbu a servis v dobé po skonceni zaruky
(rozepsané na 26 let zbylé predpokladané Zivotnosti), coz pusobi rozdélenim na dvé ¢ésti, jenomze
do hodnoceni nabidek vstupuje nasledné vahou 30 % jesté polozka nakladu tretiho zivotniho cyklu,
¢imz se tato domnénka borti. Mimoto je samotnd specifikace prvniho kritéria ,nabidkova cena“
omezena jen na zminéné naklady 1. a 2. Zivotniho cyklu, takze z ni tplné vypadava cena za porizeni
tramvaje, coz lze jen obtizné vysvétlit.



Poslednich 10 % v ramci hodnoceni mohou dodavatelé obdrzet za zkraceni dodaci lhity. Ta je
specifikovana jako casovy okamzik, kdy dojde k predani posledniho vozidla, coz nesmi byt pozdéji
nez za 24 mésicti. Samotné kritérium ale nepracuje s mésici, nybrz s dny, kterych ma byt zrovna

v roce 2024 o jeden vice a ze specifikace nevyplyva, jak pripadny prestupny rok zapocitat (obecné je
kritérium pojato tak, ze ¢im méné dni dodavatel nabidne, tim vice bodu dostane). Souc¢asné neni
nikde uvedeno, kdy méa byt predan prvni viiz, ani jakd méa byt kadence dodéavek, coz znamend, ze
teoreticky muze byt vSech devét tramvaji vylozeno na dvir vozovny najednou. Zakladnim
nedostatkem onoho kritéria je ale neohraniCeni zespodu, coz nahrava vyrobci, ktery jiz ma sviij typ
pro provoz v Ceské republice schvéleny. Oproti tomu vyrobce, ktery by chtél na trh uvést novy
model, je v podstaté bez Sance lhatu zkratit a néjaké body ziskat - doba na vyrobu a homologaci nové
tramvaje totiz bude sotva krat$i nez 24 mésict, coz vétsina i Ceskych DP jiz v zadavacich podminkach
alespon na oko respektuje. Olomouc tak ¢ini také, jen s tim rozdilem, ze nejkrat$i moznou
realizovatelnou dobu pasuje do role stropu.

Starsi generaci Castec¢né nizkopodlaznich oboustrannych vozi reprezentuji v Olomouci vozy
VarioLF+/o, kterych bylo dodéno v roce 2013 celkem ¢trnact. (foto: Libor Hincica)

Zajimavé jsou i dalsi podminky olomouckého pojeti verejného soutézeni. Kupni smlouva napriklad
uvadi, Ze jeji prilohou ma byt ,Podrobnd technicka specifikace tramvaje pro méstskou hromadou
dopravu osob schvéleného typu pro provoz v CR“. Schvéleny typ pozadovaného provedeni m4 ale u
nas pouze Pragoimex (potazmo Krnovské opravny a strojirny). Dale se jako vysvétleni uvadi, ze
ucastnik tuto prilohu dokladé ve své nabidce ve formé tabulky ¢. 3 vyplnéné podle pozadavki
zadavaci dokumentace, kde uZ se o ,schvaleném typu pro provoz v CR“ nehovoii, drobnou
komplikaci pro potencialni uchazece by ale mohla byt skutecnost, ze tabulka ¢islo 3 mezi prilohami
zadavaci dokumentace chybi, stejné jako pozadavky na jeji vyplnéni. Je mozné, ze zde ma olomoucky
DP na mysli prilohu ¢islo 1 kupni smlouvy, ktera skutecné technické pozadavky vyjmenovava, tu ale
nelze rozhodné povazovat za tabulku (a ani tak neni pojmenovana).
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Podobné je zapotrebi mit fiStrén, aby se pripadni zdjemci o olomoucky tendr dovtipili vyznamu
vybranych pouzitych zkratek, které nejsou nijak vysvétlovany (a z prekladu nemohou byt
zahrani¢nim ucastnikim zfejmé), anebo aby védéli, jaké jsou v Olomouci zazité terminy pro
jednotlivé typy prohlidek, které nejsou rovnéz nijak vysvétleny a specifikovany.

Technické pozadavky na nové tramvaje stoji také za alespon kratkou zminku. Obecné je 1ze shrnout
tak, ze je lze vSechny splnit se souc¢asnou generaci olomouckych tramvaji EVO 1/o, které bychom

v nékdejsi moravské metropoli napoditali ¢tyri (tfi z roku 2018 a jeden vz z roku 2021). M4 jit tedy
o0 jednosmeérné tramvajové klimatizované vozidlo délky max. 16 m a $itky max. 2,5 m s dvermi

na obou stranach, pricemz na pravé bocnici musi byt min. troje dvoukridlé dvere Sirky 1 300 mm a
dvoje $irky 1 300 mm na levé strané. Jednokridlé dvere jsou pripustény, byt pri disledném procitani
muze uchaze¢ nabyt dojmu, Ze je tomu tak pouze u levé boCnice. Tramvaje musi byt usazeny

na oto¢nych podvozcich spojenych pevnou napravou a nabidnout obsaditelnost alespon 90 mist,

z toho 70 k stani (pfi 5 os./m”). Zajimavosti je, Ze ackoli zadavaci dokumentace ¢i kupni smlouva
hovori o tom, Ze by tramvaje mély byt 100% nizkopodlazni, technicka specifikace se o nizkopodlazni
plo$e vibec nezminuje a uz vubec nerikd, co je a co neni do nizkopodlazni plochy pocitano.

Zavérem uz jen dopliime, ze nabidku muze zajemce o dodévky tramvaji do handcké metropole
podavat do 13. 9. 2023.
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