Olomouc resi stav hodolanskeé trati. Zvazuje
uvrat v Hodolanech
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Na 29. schtizi Rady mésta Olomouce konané dne 26. 9. 2023 se pretrasala mj. otazka budoucnosti
tramvajové traté do Hodolan, jejiz soucasny stav si nechal provérit externim posudkem Dopravni
podnik mésta Olomouce (DPMO). Z dokumentu zabyvajiciho se provozuschopnosti a stavebné-
technickym stavem trati ma vyplyvat, Ze uvedena trat je v sou¢asné dobé na hranici
provozuschopnosti a jeji technicky stav vyzaduje provedeni kompletni rekonstrukce.

Prestoze uvahy o vystavbé tramvajové traté do Hodolan (ty byly v letech 1913 az 1919 dokonce
povélecnych euforickych letech, kdy se na stavbé prostridalo okolo 13 000 pracovniki, z nichz
vétsSinu tvorili dobrovolni brigadnici z rad obyvatelstva Hodolan. Nechybéli vSak ani prislusnici
vojska, Sboru narodni bezpecnosti ¢i vybranych organizaci. Olomoucky DP poskytl pouze dvacitku
svych odborniki, které nebylo mozné jednodusSe zastoupit a kteri byli povéreni vykonavanim dozoru
na stavbé. Tramvaje tak konecné prekonaly bariéru hlavni Zelezniéni traté, kterou nadjizdély pres
novy most, a dne 12. 10. 1947 byl zahdajen provoz k do¢asné kone¢né u Husova sboru, od néjz byla
trat o 14 mésicu pozdéji (12. 12. 1948) prodlouzena az k Bélidlum.

S celkovou délkou 2,131 km predstavovaly obé etapy hodolanské trati v té dobé nejvétsi rozsireni
tramvajové dopravy ve mésté od roku 1899. Dalsi prodlouzeni k soucasné blokové smycce Pavlovicky
bylo uvedeno do provozu v roce 1957, pricemz vystavba navazného useku Bélidla - Pavlovicky méla
primou vazbu na nutnost zajisténi obraceni tramvaji typu Tatra T I (resp. dle pozdéjsiho znacCeni T1),
jejichz prvni desetikusova dodéavka byla pro rok 1957 avizovana. Smycky byly v Olomouci pred
prichodem modernich tramvaji koncepce PCC pouze dvé (v Nerediné a u Trznice), na vSech ostatnich
konec¢nych se nachéazely pouze vyhybny. V Hodolanech ovsem nebylo z prostorovych duvodi mozné
vytvorit smycku jinak nez objizdénim bloku domu dne$nimi ulicemi Pavlovickd, U Podjezdu a



Edisonova. Z prodlouzeni o délce 995 m tak pripadalo na samotnou blokovou smyc¢ku 625 m.

Zatimco po valce byla hodolanska trat budovana prevazné brigadnicky, prodlouzeni do Pavlovicek
bylo naopak prvni olomouckou tramvajovou trati, jez byla kompletné provedena v dodavatelském
rezimu (stavbu zajistily Dopravni stavby, n. p., Olomouc a n. p. Elektromontazni zdvody Praha).
Slavnostni zahajeni provozu s prvnimi ¢tyrmi dodanymi tramvajemi typu T I se odehralo dne 14. 12.
1957. V dalSich letech se uvazovalo o vybudovani odbo¢né traté od autobusového nadrazi jiznim
smérem do Holic (kde byla slibovana i vystavba nové vozovny), pripadné o vice nez
dvoukilometrovém prodlouzeni z Pavlovicek az do Chvalkovic, stejné jako o mozném vybudovani
prelozky v oblasti u autobusového nadrazi. Zadny z téchto plant se ale neuskutecnil.

0d 26. 11. 1979 byly z davodu rekonstrukce tramvajové traté zkraceny linky obsluhujici Pavlovicky
(tehdy cisel 4 a 5) na nové vybudovany trojuhelnik v ulicich Hodolanské a Jirdskova. Vyluka trvala az
22.12. 1983, kdy se tramvaje vratily do piivodnich tras a trojihelnik byl odpojen (k jeho tiplné
likvidaci ale doslo az o cca tri desitky let pozdé&ji). Jak se brzy ukazalo, obratisté v dané lokalité by
prichazelo vhod, protoze na pocatku 80. let doslo k presunu autobusového nadrazi od Trznice za
nadjezd u hlavniho nadrazi (tedy do dnesni pozice), coz si vynutilo posileni obou zde jezdicich
tramvajovych linek, jez se ale za zastavkou u autobusového nadrazi vyprazdnily a prepravni nabidka
do Pavlovicek byla na tehdejsi poméry naddimenzovana (to se s ubytkem cestujicich v linkové
autobusové dopravé po roce 1989 zménilo a vykyvy v poptavce na trati jiz nebyly tak velké).
Hodolanska komunikace vsak byla (a je) silnici prvni tfidy, u niz bylo nemyslitelné, ze by byla po
rekonstrukci nadéle krizena rameny trojuhelniku pro otaceni tramvaji, takze stav zustal od roku
1983 az dosud neménny.

Tramvajova trat do Hodolan se dlouha 1éta zadné vétsi rekonstrukce nedockala, takze dnes je

na hranici své zZivotnosti. V souc¢asné dobé se zvazuje, jak s ni do budoucna nalozit. Kromé varianty
rekonstrukce je pretrasana i otazka mozného zajisténi obsluhy autobusovou dopravou pri Uprave
uli¢niho profilu (vybudovani autobusovych zastavek se zalivy) a zruSenim tramvajové traté. Ta by
mohla byt zkracena jen do useku po zastavku Autobusové nadrazi, podchod na ulici Ostravskeé (tj.
bezprostredné za nadjezd pres Zeleznicni trat), kde by vznikla Gvrat pro obraceni obousmérnych
vozidel/souprav. Tuto variantu v soucasné dobé DPMO provéruje. Navrh dalsiho postupu ma
olomoucky DP pripravit ve spolupraci s odborem strategie a rizeni olomouckého magistratu do 21.
11. 2023.
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