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Ohlédnuti za vyrobou autobusu SOR rady NB

27.06 2024 18:17, Libor Hincica, Matéj Stach, Autobusy

Prvni 100% nizkopodlazni autobusy z produkce SOR Libchavy jsou ve vyrobnim programu minulosti
pres dva roky. Dne 31. 3. 2022 opustily zavod v Libchavach posledni vyrobené vozy SOR NB 18 CITY
pro Dopravny podnik mesta KoSice. Skoncila tak jedna vyznamnd éra historie vyroby ceskych
autobusu. Nahradou ,enbécek”, jez se stala predevsim v tuzemsku a na Slovensku synonymem pro
méstsky autobus, je modelova rada NS, kterd postupné od roku 2016 starsi typ v produkci
nahrazovala.

Cesta k 100% nizkopodlaznimu méstskému autobusu

SOR vyrobil sviij Gplné prvni autobus pred vice nez 30 lety, a ackoli $lo o viz v linkovém provedent,
uplatnéni nasel (spole¢né s druhym prototypem) ve sluzbach MHD v Kadani. Délkové se jednalo

o midibus o délce 7,5 m, s nimz se ve své dobé podarilo zakladatelum SORu nalézt urc¢itou diru

na trhu. Ryze méstské provedeni s oznacenim SOR B 7,5 ovSem spatrilo svétlo svéta az o tri roky
pozdéji - v roce 1996. Autobus se snizenou podlahou v predni ¢asti zaujal mechanismem schodd,
které bylo mozné rozlozit do plosiny pro nastup vozickaru. Z pohledu tehdejsi ceské legislativy bylo
takové vozidlo povazovéano za nizkopodlazni, resp. bezbariérové. Na platformé tohoto typu se pozdéji
zrodili delsi sourozenci o délkach 9,5 m a 10,5 m.

Se zménou legislativy a obecného vnimani nizkopodlazniho vozidla ovSem bylo nutné reagovat
odpovidajicim zplisobem i v nabidce SORu, a tak v roce 2003 prisel castecné nizkopodlazni vuz
v provedeni low entry oznaceny jako model SOR BN 12. Od néj se poté postupné pro méstskou
dopravu odvodily kratsi varianty o délkach 10,5 m, 9,5 m a 8,5 m. PrestoZe Slo o vyznamny milnik



v historii zdvodu, v nabidce stale chybélo zcela nizkopodlazni vozidlo. Osvojeni znalosti vyroby
castecné nizkopodlaznich vozidel ovsem bylo dostatecnym impulsem k tomu, aby se SOR pustil i do
pokoreni této mety.

Prvni prototypy rady NB

V roce 2005 proto zacaly vznikat prvni ideové navrhy 100% nizkopodlazniho vozu a do vyroby
zamirila dvojice prototypl o délkdch 12 m a 18,75 m. Autobusy byly oznaceny jako SOR CITY NB 12
a SOR CITY NB 18 (teprve pozdéji doslo k premisténi pojmenovani ,CITY" az za Ciselné znaceni) a
svou premiéru si odbyly na veletrhu Autotec v cervnu 2006 v Brné, kde patrily bezpochyby mezi
nejvétsi prekvapeni pro navstévniky, u nichz budily zaslouzenou pozornost. Pravé rok 2006 je tedy
mozné povazovat za pocatek produkce rady NB, byt $lo v té dobé jen o dvojici prototypu, jez se navic
od pozdéji vyrabénych vozl vyznamné odliSovala.

Prototyp plné nizkopodlazniho autobusu libchavské produkce na propagacni fotografii vyrobce. (foto:
SOR)

V pripadé 12m vozu byla pouzita Ctyrdverova karoserie, u ¢lankového vozu pétidverova, coz bylo

v Ceském prostredi do té doby s vyjimkou rady SOR BN neobvyklé. Prototypy mély prvni dvere
reSeny jesté jako jednokridlé, u kloubového ,enbécka“ navic techniky mohlo zaujmout vyhotoveni
dveri v elektrickém provedeni (namisto obvyklejsitho pneumatického). Pri vyvoji byla zohledhovana
snaha o maximalni unifikaci s jiz existujicimi autobusy v nabidce (predevsim ve vazbé na Castecné
nizkopodlazni vozy) a uplatnéni vlastnich komponent ve vyvoji. Prototyp modelu NB 12 disponoval
motorem Iveco Tector o vykonu 194 kW a automatickou prevodovkou ZF, kloubovy viz mél silngjsi
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motor Iveco Cursor 8 o vykonu 243 kW. Predni naprava byla prevzata kompletné od ¢astecné
nizkopodlaznich vozi, zajimavosti byla zadni (a u kloubového vozu stfedni) portélova naprava Voith
s montazi rafka a pneumatik typu , Super Single”, tedy bez typické dvoumontaze. U vozu NB 18
zaujalo provedeni kloubového spojeni, které bylo rovnéz vyvinuto v SORu. Duraz na unifikaci
vyrobniho programu ovlivnil i designové krivky obou prototypl. Za vyslednou podobu vytvarného
feSeni stal Ing. Jan Cerny, $éfkonstruktér vyrobce. Pro nasince pusobila futuristicky zakrytované
kola naprav (pochopitelné s vyjimkou predni), ktera se vsak s vyjimkou vozu NB 12 v. ¢. 001 uz
na dalSich vyrobenych vozech neobjevila. Pred zavedenim sériové vyroby totiz byly oba prototypy
podrobeny rozsahlym zkouskam, z nichz vyplynula potreba provedeni vybranych tprav. Navic byl
projekt rady NB ovlivnén vstupem nového vétsinového vlastnika, slovenské financ¢ni skupiny J&T,
ktera sice uznala potrebu vyvoje 100% nizkopodlazniho autobusu, na trh ale chtéla uvést produkt
s vy$$imi kvalitativnimi vlastnostmi, coz vedlo k prehodnoceni ptivodniho paradigmatu o nutnosti
maximalni unifikace autobusu s jiz vyrabénymi modely.

NeZ se presuneme v nasim vypraveéni k pokracovani vyvoje rady NB, zminme se jeSté strucné

o osudu obou prototypu. V pripadé 12m vozu, jenz nezvykle nenesl vyrobni ¢islo 001, ale 252 (¢imz
byl zarazen po bok jinych 12m vozl vyrabénych v té dobé), byl prvnim provozovatel slovensky
dopravce SAD Trnava, u néjz byl vz testovan od brezna do dubna 2007. Po testech u dal$ich
dopravci byl viiz prodén dopravci BusLine, u néjZ byl vyuzivan ve sluzbach MHD v Ceské Lipé (a
prechodné také v Liberci) do roku 2016. Poté byl prodan do autobazaru v Bohuminé.

Prvni vyrobeny clankovy SOR NB 18, ktery mél jako jediny zakrytovana zadni kola. (foto: SOR)
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Kloubovy viiz (vyrobniho ¢isla 001) si odbyl svou premiéru taktéz na jare 2007, nikoli vSak v Trnave,
ale v Praze, kde byl prezentovan mistnimu DP v dubnu uvedeného roku. Po predvadécich jizdach u
¢eskych a slovenskych dopravcu nakonec zakotvil u Veolie Transport Praha, kterd vaz pozdéji
darovala Nada¢nimu fondu Ceského rozhlasu, ktery jej pouzil k nezvyklému tcelu, kdyZz nechal viiz
upravit na tzv. Kavarnu potmeé. V putovni kavarné obsluhovala nevidoma obsluha a navstévnici sami
byli od propustnosti venkovniho svétla izolovani. Tomuto uslechtilému ucelu slouzil kloubovy
prototyp v letech 2012 az 2019 a v roce 2020 nasel nového majitele v podobé Muzea velkych volantu
v LoucCeni, ¢imz by méla byt zajiSténa zédchrana vozidla pro dalsi generace.

Nastup inovované rady NB

Béhem zkouSek obou prototypl v prubéhu let 2006 a 2007 a vstupu vyznamného investora do
spolecnosti SOR bylo rozhodnuto o vyznamné inovaci rady NB. Oproti prototypum mélo dojit

k rozsireni karoserie z 2 525 mm na 2 550 mm, Upraveé usporadani dveri, kdy predni byly rozsireny
(a nove reseny jako dvoukridlé, byt naddle platilo, ze byly uzsi), vyznamnou zménou bylo uziti nové
zadni (resp. v pripadé kloubového vozu stredni napravy s klasickou dvoumontazi (typu ZF AVN 133).
Zcela prepracovan poté byl design vozidel.
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Zakrytovanou zadni napravu mél vedle prototypl jesté SOR NB 12 CITY v. ¢. 001.

Vytvorenim nového vzhledu modelové rady bylo povéreno prazské studio Appl Design, za nimz stoji
cesky sochar a designér Alexius Appl. Ten byl do té doby s verejnou dopravou spojen predevsim

v oblasti kolejové techniky, konkrétné zpracoval celou radu navrhu specialnich dréaznich vozidel, jeho
socharské dilo vSak mohou znat také uzivatelé prazského metra. Budete-li nékdy mijet sousosi
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Soukoli u vstupu do metra na Palmovce ¢i prochazet pod mozaikou nad schodistém stanice metra
Radlicka, vézte, Ze maji obé dila stejného autora jako autobusy SOR NB. Tedy presnéji receno
spoluautora, protoze Alexius Appl prizval k projektu neméné véhlasné jméno designéra Jana Tucka,
ktery uz v dobé praci na inovované radé SOR NB mél za sebou tspéSnou radku referenci

v automobilovém primyslu (podepsan byl mj. pod prvni generaci Skody Superb). Dvojice designért
Appl a Tucek tak vtiskla definitivni podobu novym krivkam rady NB, ktera spatrila svétlo svéta

v prvni poloviné roku 2008, a to opét v podobé dvou prototyp.

12m autobus nesl tentokrét jiz vyrobni ¢islo 001 a slouzil nejprve k prezenta¢nim ucellim, testovéani a
predvadécim jizddm. Koncem roku 2009 jej zakoupil dopravce BusLine, pricemz v jeho sluzbach byl
nejdéle k vidéni na linkéach liberecké MHD. V roce 2017 byl autobus prodan do Polska k dopravci
A21 z mésta Zory, ktery viiz vyfadil z provozu v roce 2020.

Smina

Tretim vyrobenym ¢lankovym vozem se stal reprezentant priméstského provedeni SOR NC 18.
Takovych vozu nakonec vzniklo pouze pét, zbylé ,tridveraky” byly otypovéany jako NB 18.

Prototyp kloubového vozu navazal z hlediska vyrobnich ¢isel na prvni viiz z roku 2006 a pres
vyznamné odli$nosti nesl ¢islo 002. Také on byl nejprve prezentovan potencialnim zakaznikim, nez
skoncil v prosinci 2009 v Teplicich, z nichz se v ramci skupiny Arriva presunul v roce 2015 do Prahy.
Zde byl autobus do provozu nasazovan u dopravce ARANEA pod ev. ¢. 1501 do rijna 2023.

Po dvojici prototypt byla jesté v roce 2008 zahajena sériova vyroba. Prvnimu zdkazniky autobust
SOR NB 12 CITY se stali provozovatelé CSAD Karvina a SAD Liptovsky Mikulas. Kloubové autobusy
SOR NB 18 CITY poprvé zamirily na prelomu let 2008 a 2009 do Nitry. Vedle dieselového provedeni
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byl jesté v témze roce predstaven i model s pohonem na stlaceny zemni plyn (CNG), ktery byl

v prosinci 2008 dodéan ve trech exemplarich do Tabora dopravci COMETT PLUS. Zajimavosti téchto
prvnich vozu s typovym pojmenovanim SOR NBG 12 CITY bylo uziti prevodovky amerického vyrobce
Allison a motoru Cummins CG 280 v pohonném retézci. Od druhé poloviny roku 2009 doslo i u
plynovych vozl k uziti motora z produkce Iveca, resp. pozdéji FTP Industrial a prevodovek ZF.
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Paty vyrobeny solo SOR rady NB zacal svou kariéru v roce 2008 v Liptovském Mikulasi, odkud se po
dodéni novych NB prestéhoval v lednu 2020 do Ruzomberoku. Skoro po cely rok 2021 byl viz
zapujcen déle do Nitry, odkud pochdzi i tento snimek. (foto: Matéj Stach)

Nejvetsi uspéch s novym méstskym autobusem sklidil SOR v roce 2008, kdy uspél ve vybérovém
rizeni na dodani az 720 novych méstskych autobust pro Dopravni podnik hl. m. Prahy. Prvni vozidla
standardni délky byla v Praze zarazena do provozu od 31. 8. 2009, kloubova nasledovala od 5. 10.
2009. Uspéch v Praze si libchavsky producent zopakoval v roce 2018, kdy bylo potvrzeno vitézstvi
SORu v tendru na dodéni dalsich az 300 vozidel. S ohledem na uvedena Cisla asi neprekvapi, ze
pravé prazsky DP se v prubéhu let stal nejvétsim provozovatelem rady NB, kdyz z celkového poctu
vyrobenych ,enbécek” odebral takika polovinu vSech voza.

Dalsi verze rady NB

Autobusy SOR NB 12 a NB 18 CITY byly primarné vyvijeny s cilem jejich nasazeni v méstské
dopravé, pricemz zékladem bylo dieselové provedeni, k némuz se, jak uz vime, pridalo zahy i
provedeni s pohonem na CNG. Postupné se ovSem zrodily dalsi zajimavé derivaty. V roce 2009 slo

o dvojici prototypt kloubové verze s hybridnim pohonem (typ NBH), ktera zamifila do Prahy.
Dlouhodobé testovani ale nenaplnilo o¢ekavani vkladana do hybridni technologie, a to jak z hlediska
dosazenych uspor nafty, tak z hlediska nezavadnosti provozu. Oba autobusy byly po nékolika letech
provozu nakonec prestavény na standardni dieselové provedeni.
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Hybridnim autobustim SOR NBH 18 bylo v hlavnim mésté prezdivano ,UFO”. (foto: Libor Hincica)

O poznani vétsich uspéchu se podarilo dosdhnout ve vyrobé trolejbustl, u nichz SOR odzkousel
kombinaci s elektrickou vyzbroji tfech raznych vyrobct, z nichz nejvétsiho rozsireni se dockalo
provedeni prodavané nikoli pod znackou SORu, ale Skodovky. Prvni dva prototypy se nicméné
zrodily pod taktovkou SORu ve spolupraci s firmou Cegelec, pricemz prototypy 12m a 18m verze
byly vyrobné dokonceny jiz v roce 2009.
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Dvojice libchavskych trolejbust se setkala ve smyCce Namésti Republiky v Ostravé. Zatimco ,hrbac”
doslouzil v roce 2018, ¢lankovy viiz SOR TNB 18 doslouzil po nehodé v bieznu 2023. (foto: Libor
Hincica)

Vzhledem k zajmu zékazniki o velkokapacitni autobusy pro linkovou dopravu doslo v roce 2008

k upravé méstského provedeni SOR NB 18 na linkovou variantu s oznacenim SOR NC 18. Hlavni
uprava spocivala ve snizeni poctu dveri (na tridverové provedeni) a ve zvyseni poc¢tu mist k sezeni za
vyuziti pohodlnéjsiho typu sedadel, legislativné poté $lo o meziméstsky kloubovy autobus. Vozii SOR
NC 18 ovSem vyrobni zavod opustilo pouhych 5, nebot vyrobce postupné od tohoto reseni ustoupil a
jiz od roku 2011 nabizel v linkové tridverové varianté paralelné také zakladni model SOR NB 18.

S nim se stal GspéSnym predevsim u dopravcu pusobicich na priméstskych linkach okolo hlavniho
mésta Prahy.
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Prvni tridverovy SOR NB 18 zamirfil v prosinci 2011 do OAD Kolin. Rok 2024 je v Prazské
integrované dopravé jeho poslednim. (foto: Matéj Stach)

Snizeni pocCtu dveri se pozdéji dockala i vychozi 12m verze. Na podzim 2012 byla na veletrhu

v polskych Kielcich prezentovana poprvé tridverova verze s nesymetricky umisténym prostrednim
vstupem (ponechanym v pozici tretich dveri). Tato verze byla nadéle urcena pro méstskou dopravu

s provoznim urcenim zamyslenym predevsim pro mensi mésta, kde bylo zadouci nabidnout vyssi
pocet mist k sezeni, a naopak nehréla tak vyznamnou roli rychlost vymény pasazéru. Zrodila se vSak
také verze ryze priméstska a pouze dvoudverova, byt jen v 18 kusech v roce 2017 s urcenim pro
provoz u dopravce CSAD MHD Kladno (navic v provedeni s pohonem na CNG). Na rozdil od
¢lankovych autobust, u nichz byly pouzity v pripadé jejich nasazeni do meziméstského provozu
zpravidla sedadla s vysokymi opéradly a vétSim polstrovanim, u dvoudverovych autobust délky 12 m
zustala vzdy zachovéana standardni méstska sedadla. VSechny autobusy délky 12 m byly zéroven bez
ohledu na provozni urceni a ve shodé s pozdéji uplatnénou praxi u kloubovych vozu oznacovany vzdy
jako model SOR NB 12, potazmo SOR NBG 12 v pripadé plynové verze. Standardni délkova verze se
pak dockala jes$té jednoho provedeni se zadi prizptisobenou na instalaci cyklonosice. Autobusy

v poCtu péti kust odebral Dopravni podnik hl. m Prahy (ev. ¢. 3754-3758) a v sezdné je nasazuje

na linku 147.
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SOR NB 12 ev. ¢. 8888 vypraveny na linku 555 na Kladno odpociva pri letnim veceru ve Zbecné
na Rakovnicku. (foto: Matéj Stach)

Zatimco vizaZ autobusu zustala po celé obdobi sériové produkce neménnd, v salonu vozu se zmén
udalo hned nékolik. Pivodni interiér stavél na seSikmenych stropnich podhledech v tmavé Sedém
provedeni, oddéleni dverniho prostoru od sedadel bylo poté realizovano nizkou preklizkou bilé barvy.
Ta byla zdhy doplnéna o zasklenou ¢ast podobné vysky, pricemz na prvnich vozech pro DP hl. mésta
Prahy byla tato sklenénd zésténa osazovana aZ zpétné, naopak napt. u vozl pro skupinu 3CSAD se
zaskleni v této podobé nepouzivalo nikdy. Se ,svétlym* interiérem s elegantnéjsimi zaoblenymi
podhledy v krémovém provedeni sjely z vyrobni linky poprvé autobusy v 1été roku 2011, v pripadé
rady NB 12 se jedna o v. ¢. 160 a od 166 vyse, u kloubovych vozl jde o vSechny vyrobené exemplare
pocinaje v. €. 205. Oba prvni exemplare skoncily u DP hl. m. Prahy (vozy ev. ¢. 3640 a 6706).
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Puvodni provedeni salonu s $edym oblozenim a bez zaskleni ve voze SOR NC 18 od Arrivy autobusy
(v. €. 018). Zmén pozdéji doznal i kryci méch kloubu, u kterého doslo ke zvySeni vysunuté ¢asti. (foto:
Matéj Stach)

O rok pozdéji doslo i na vzpominané zastény oddélujici zboku prostor dveri od zbytku interiéru.
Plvodni sestavu plech s prolisem SOR, bila preklizka a sklenénd zasténa nahradilo celosklenéné
reseni s bilym vzorem doplnéné ve spodni Casti o plny plech. Prvni takové kloubové autobusy
Libchavy opustily na jare 2012 a zamirily do Bratislavy (v. ¢. 254 a vySe), naopak vozy standardni
délky opoustély vyrobni zavod s puvodnimi zasténami az do léta téhoz roku a celistvym zasklenim
disponuji az vozy od v. ¢. 221 (PMDP, ev. €. 549), pricemz prvni takto vybavené sélo vyjelo do
provozu v Trinci (v. €. 222).
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Tridverovy SOR NB 18 v. €. 274 s novym provedenim interiéru a sklenénymi zasténami.

S prechodem na emisni normu EURO VI se u sériovych vozi, které maji v technickém prukazu rok
narozeni 2015 ¢i pozdéjsi, objevuji nové dvere od firmy NORGREN, charakteristické velkym zelenym
tlaCitkem poptavkového otevirani. Ty nahradily puvodni dvere dodavané spolec¢nosti PARS
komponenty. Pribyla také moznost ubrat v prednim ¢lanku vybrané podesty pode sedadly.

Dil¢ich uprav doznalo také stanovisté ridice, hned od roku 2009 byly puvodné pouzivané analogové
displeje na palubni desce nahrazeny barevnymi obrazovkami a od roku 2015 se do vozi zacala
instalovat nova ergonomicka sedadla ridice typu ISRI NTS2.

Posledni vyrobené kusy

V roce 2016 predstavil SOR Libchavy sviij novy 100% nizkopodlazni autobus rady NS. Ta byla
zamyslena jako nastupce uspésného modelu NB. Po zkousSkach a prvnich dodavkach vozidel nové
rady bylo rozhodnuto, Ze rada NB jiz nebude v souvislosti s prechodem na emisni normu EURO VI-E
upravovana a produkce autobust bude ukon¢ena a nahrazena v celém spektru jiz soubézné
vyrabénymi modely NS. S ohledem na dovoleny presah vyroby vozidel spliiujicich ptivodni limit
EURO VI-D se pocitalo s tim, Ze posledni nové autobusy rady NB budou predéany zédkaznikum na jare
2022. Tak se také skutecné stalo. V pripadé autobustt SOR NB 12 CITY byla posledni série trech
vozidel pro slovensky Presov (ev. €. 425 az 427) expedovana z vyrobniho zavodu 18. 3. 2022 (ev. ¢.
425) a 21. 3. 2022 (ev. ¢. 426 a 427) a do provozu zarazena dne 5. 4. 2022 (spole¢né s dalsimi Sesti
vozy ¢lankovymi, jez byly spolecné s vozem ev. ¢. 425 privezeny do PreSova rano dne 19. 3. 2022).
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Posledni ¢lankové vozy SOR NB 18 CITY zamirily do Kosic, kam jich bylo mezi lety 2013 a 2021
celkem dodéno 86. (foto: Matéj Stach)

Posledni zakaznik autobusti SOR NB 18 CITY pochézel rovnéz z vychodniho Slovenska, konkrétné
z Kosic. Od poloviny unora bylo postupné expedovéano dvacet vozu (ev. ¢. 4767-4786), pricemz

k prevozu posledni pétici doSlo dne 31. 3. 2023. VSechna vozidla predana v roce 2022 jsou oficialné
vykazovana jako produkty s rokem vyroby 2021.

Neékolik cisel zavérem

Kapitola vyroby autobusti SOR rady NB se tak po 16 letech od vyrobeni prototypl a po 14 letech od
zahdjeni sériové vyroby definitivné uzavrela. V uvedeném obdobi mélo byt vyrobeno celkem 934
kloubovych vozi, z toho 5 ve verzi NC 18, 25 v plynové varianté NBG 18, 2 jako hybridni autobusy
NBH 18 a zbyvajicich 902 v dieselovém provedeni NB 18. V tomto pocCtu nejsou zahrnuty vozy
vyrobnich ¢isel 732, 733 a 734 jez mély byt sice podle SORu expedovany do Némecka, dosud se ale
nepodarilo zjistit, ze by zde opravdu doslo k jejich zarazeni, tj. s nejvétsi pravdépodobnosti se jedna
o Cisla, jez nakonec nebyla obsazena.
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Setkani ¢eskych autobusit SOR CN 12 a NB 18 v némeckém mésté Lutherstadt Wittenberg lezicim ve
spolkové zemi Sasko-Anhaltsko. (foto: Matéj Stach)

Z uvedeného poctu 934 autobust bylo 92 vyrobeno ve tridverové verzi, zbytek v klasické
pétidverové. Ve vyrobnim planu byla vynechana v poradi vyrobnich ¢isel dle SORu Ctyri, patrné vsak
spiSe sedm vozidel (véetné trech idajné dodanych do Némecka), proto ve statistickych prehledech
lze narazit i na vyrobni Cisla vy$si, nez je zde uvedeny celkovy pocet vyrobenych vozi. Totéz plati

v pripadé 12m vozl, kde doslo k vynechéani hned patndcti vozu ve vyrobni fadé. Celkovy pocet
vyrobenych ,enbécek” standardni délky (véetné prototypu z roku 2006) ¢ini konkrétné 1 024 kusu,

z toho 103 v plynové modifikaci SOR NBG 12. Celkem 126 opustilo vyrobni zavod v tridverovém
provedeni, pouhych 18 ve dvoudverovém a zbytek v nejpopularnéjSim ctyrdverovém.
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CSAD MHD Kladno postupné odebrala dvé desitky autobustt SOR NBG 18 CITY. Jeden z prvnich
vozu na snimku ¢eka na expedici.

Z hlediska prodeji dominoval SOR v CR, kam z vy$e uvedenych po¢tl zamifilo celkem 784 vozi
standardni délky a 582 kloubovych autobusu. Na druhé pricce se umistilo Slovensko se 159 vozy
SOR NB 12 a 307 clankovymi autobusy SOR NB 18. Dal$imi exportnimi zemémi byly Polsko (70
standardnich +11 ¢lankovych), Bulharsko (3+5) a Némecko (8+30; resp. dle SORu 33 kloubovych).

Pokud bychom chtéli nasi malou statistiku rozpadat jesté do dalSich polozek a podivat se na nejvétsi
provozovatele, stoji na vrcholu jak v pripadé modelu NB 12 (s 538 vozidly), tak verze NB 18 (s
rovnymi 500 kusy a dal$imi dvéma zapujcenymi) Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy. Z dalSich
vyznamnych provozovatell 1ze zminit naptiklad DP KoSice (61 vozi NB 12 a 86 NB 18), DP
Bratislava (182 kloubovych vozii NB 18), DP Brno (54 vozu NBG 12), skupinu Arriva (44 voza NB 18)
¢i DP meést Mostu a Litvinova (47 vozidel NB 12).
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Zadni ¢lanek autobusu rady NB v kloubovém provedeni béhem vyroby.

Samostatné je zapotrebi zminit se jeSté o trolejbusech s karoserii SOR NB, které ve vySe uvedenych
vyctech zahrnuty nejsou. Od roku 2009 do roku 2020, kdy byly v listopadu predany do PreSova
posledni trolejbusy v obou délkovych provedenich, bylo vyrobeno celkem 164 trolejbusu s vyuzitim
12m karoserie a 150 s vyuzitim 18m karoserie. Celkem 17 vozu standardni délky bylo vybaveno i
ndhradnim zdrojem pohonu v podobé dieselagregatu a 37 disponuje i trakcni baterii, takze je 1ze
povazovat za tzv. parcidlni trolejbusy.

Nejvice trolejbusu s karoserii NB nalezneme ve sluzbach DP Bratislava, ktery prevzal 70 ¢lankovych

a 50 solo vozli. V CR bychom nejvétsi flotilu nalezli v Hradci Kralové, kde je v provozu 28 sélo vozi a
13 kloubovych. Z dal$ich provozovatell 1ze zminit napiiklad DP Pardubice (22 ks standardni délky) ¢i
DP Brno (30 kloubovych vozl).
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Trolejbusy s karoserii SOR NB zakotvily také v Teplicich, kde jezdi celkem osm kusu. Na fotografii ze
Sanova je zachycen konvenéni viiz bez baterii. (foto: Matéj Stach)

Pokud bychom chtéli rozdélit dodavky vozidel podle statu, zjistime, Ze vSechny vyrobené trolejbusy
s karoserii SOR NB 12/18 byly pfedény zékaznikim v Ceské republice a na Slovensku. Na Slovensko
putovalo dohromady 195 trolejbust (z toho 89 o délce 12 m), do CR 118 trolejbust (z toho 74
standardnich). Z 314 trolejbust bylo pouze pét vyrobeno pod znackou SORu (dva s vyzbroji
Cegelecu, tri s vyzbroji RAIL ELECTRONICS CZ), vSechny ostatni byly prodavany pod znackou
Skoda jako modely 30 a 31 Tr.

Pokud bychom vzali thrnem pocet vyrobenych autobust a trolejbust vSech verzi, zjistime, ze

v letech 2006 az 2022 opustilo vyrobni zavod SORu Libchavy 2 271 reprezentantt typové rady NB
(opét bez onéch tfi neznamych ,Némcu“), pricemz je zajimavé, ze pomér vozu standardni délky a
kloubovych je takrka pul na pul, presnéji 47,73 % vSech vyrobenych vozi tvorily vozy kloubové

(1 084 ks) a 52,26 % standardni (1 188 ks).

Vozidla SOR rady NB se stala béhem 14 let sériové vyroby bezpochyby symbolem méstské hromadné
dopravy (predevsim) rady ceskych a slovenskych mést. Pro mnohd jsou stale typickym
predstavitelem méstského autobusu ¢i trolejbusu. Prestoze vyroba rady NB byla ukoncena v dubnu
2022, 1ze oCekavat, ze se s vozidly bude mozné nadale potkavat na linkdch hromadné dopravy
hluboko do tricatych let.
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Tridverovy SOR NB 18 v. €. 274 po sjeti z vyrobni linky.

Url: Ohlédnuti za vyrobou autobusti SOR rady NB
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