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V minulém tydnu jsme publikovali ¢lanek vénujici se testovani indukéniho nabijeni za jizd

v norském Trondheimu, kde je nyni nasazovéna dvojice upravenych elektrobust Yutong U12, ktera
na vyuziva 82 m dlouhy usek silnice, v niz jsou ukryty civky umoznujici nabijet vozidlo béhem jizdy.
Préce na tomto textu ndm pripomneéla zkousky trolejbusu Solaris Trolliono 12 s elektrickou vyzbroji
od Skody Electric, které probihaly v dal$i ze skandinavskych zemi, konkrétné na jihu Svédska

v Lundu. I v daném pripadé se testovalo nabijeni skrze silnici, tentokrat vSak kontaktni. Uvedenému
projektu jsme se na strankéach Ceskoslovenského Dopravéaka opakované vénovali (konkrétné zde, zde
a zde), nicméné o ukonceni projektu jsme se nerozepisovali, a tak tento dluh splatime timto
prispévkem.

Pripomenme, Ze projekt nazvany EVolution Road zacal v roce 2019, avsak slavnostni prezentace
nékolik stovek metrll dlouhého tseku upravené silnice v Lundu se uskuteénila aZ 4. 6. 2020. U¢astnil
se ji také trolejbus Solaris Trollino 12 ev. ¢. 6994 (r. v. 2013), ktery byl prevazen do Lundu vzdy

z nedaleké Landskrony na silni¢nim trajleru. Nutno rici, ze ¢ervnova prezentace byla ponékud
Potémkinovou vesnici, protoze nabijeci draha nebyla jesté dokoncena. Poprvé se po ni mohl trolejbus
projet az 16. 11. 2020, pricemz nabijeci proud byl tehdy omezen na pouhych 70 A, coz davalo
nabijeci vykon okolo 45 kW.
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15m LE Urbino projizdi po useku silnice, na némz byly polozeny ,vyvysené” napajeci segmenty.
V opacném sméru je vidét na silnici zapustény pas. (foto: Libor Hincica)

Projekt mél byt zahy - na konci roku 2022 - ukoncen, nicméné vladni dopravni agentura Trafikverket
jej doporucila k prodlouzeni a dalSimu financovani, a to az do ¢ervna 2024. Celkové naklady
vyzkumného projektu byly v té dobé zhruba 282 mil. K¢ (12 mil. €). Testovany byly dva rizné
zpusoby nabijecich past. Nejprve byl na jedné strané vozovky uplatnén ,vyvySeny” design, kdy se
napajeci pasy pokladaly a upevnovaly primo na povrch silnice, ve druhém sméru byly pozdéji (v roce
2021) pasy zahloubeny tak, ze byl do asfaltu vyfrézovan 40 cm Siroky a 6 cm hluboky zarez. Po
zapusténi technologie se vyska vozovky vyrovnala. Soucasné existovaly oba systémy na silnici jen
kratkodobé, protoze ten starsi byl jiz na jare 2023 demontovan.

Detail provedeni sbéracu na trolejbuse. (zdroj: DAVID WENANDER: Electrical Properties of
Conductive Electric Roads; FACULTY OF ENGINEERING, LUND UNIVERSITY; 2025)

Povrch segmentu zabudovaného v/na silnici urceny pro kontakt se shéracem (umisténym na vozidle)
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byl hlinikovy a predstavoval zaporny pol, takze byl bezpec¢ny na dotek. Jednotlivé segmenty mély
délku zhruba jednoho metru a byly vzajemné oddéleny izolacnimi ¢astmi o délce 20 cm. Soustava
»desek” o délce cca 10 m tvorila vzdy jeden samostatny napajeci celek, coz mélo usnadnovat udrzbu.
K toku elektrického proudu dochazelo pouze tehdy, pokud doslo ke kontaktu s vozidlem, resp. s jeho
sbéracem. Ten byl umistén pod vozem a pro osobni vozy byl vymyslen tak, aby mél celkem tri
ramena, ¢imz by bylo zajiSténo, ze béhem jizdy vzdy alespon jedno z ramen (a max. dvé) bylo

v kontaktu s vodivou ¢éasti. Napéti mélo ¢init 650 V DC.
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ZapusStény napdéjeci pas ve vozovce. (foto: Libor Hincica)

S ohledem na komplikované uzemnéni gumokolového vozidla napajeného za jizdy byl pro zkousky
preferovan pravé upraveny trolejbus, ktery ma ze své podstaty resenou otazku tzv. dvojité izolace a
je vybaven hlidacem izolacniho stavu. Pro trolejbus byl pak pouzit shérac Sestiramenny (¢imz bylo
zabranovano pretizeni jednotlivého segmentu v dusledku prili$ velkého odbéru). Ackoli

v laboratornich podminkach se zkous$ely ruzné nabijeci vykony, v pripadé testovani v Lundu platilo
omezeni nabijeciho vykonu na 40 kW pri stani, zatimco za jizdy bylo prenaseno kratkodobé az 195
kW (prumér vSak ¢inil jen okolo 100 kW). Trolejbus se mél zvladnout dostat béhem zkousek

na rychlost 30 km/h, poté uz Gsek vybaveny napajeci ,kolejnici” opustil, nebot jeho délka byla pro
dalsi navyseni rychlosti prilis kratka.

Kromé trolejbusu byla na trase testovana dalsi tri upravena vozidla, vcetné jednoho specialniho
privésu. Projekt byl ukoncen v ¢ervnu 2024, uz o mésic drive pak doslo k demontazi nabijeci
infrastruktury. Samotny trolejbus mél ale dojezdit jiz drive, a sice ,na podzim 2023“ (bez uvedeni
presnégjsiho data). Sbérace (a potifebna mérici zarizeni) byly vzdy instalovany po prevozu trolejbusu
do Lundu a pred navratem zpét do Landskrony byly opét demontovany. Namontovani (Ci
demontovani) mélo zabrat idajné cca 1 hodinu, vCetné ¢asu potrebného na opétovné prepojeni do
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standardniho ,trolejbusového” mdédu. Bohuzel nebylo na dotaz nasi redakce sdéleno, kolikrat se
trolejbus v Landskroné objevil. V kvétnu 2023 platilo, Ze to mélo byt ,priblizné 15x“, pozdéji uvedeny
udaj s tim koresponduje, takze lze predpokladat, Ze navstév bylo do 20. Projekt byl po svém konci
zevrubné vyhodnocen, avsak momentalné se nezdd, ze by existoval plan na implementaci
testovaného reseni do bézného provozu.
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