Ohlédnuti za rumunskymi trolejbusy Astra
Bus
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V roce 1996 vznikla v Rumunsku spole¢nost Astra Bus coby odnoZz vagénky z Aradu, ktera zacala

na rumunsky trh dodavat trolejbusy ve spojeni s vybranymi obchodnimi partnery. Tim prvnim se stal
madarsky Ikarus, ktery do Rumunska dodaval karoserie vozli 415T, které zde byly vybaveny
elektrickou vyzbroji a prodany v poctu 203 ks jako typ 415.80. Na tento obchodni tspéch se firma
snazila navazat kooperaci s dalsSimi vyrobci, z nichz padla volba nakonec na Irisbus, potazmo Iveco
Bus. V tomto prispévku se pokusime cestu jednotlivych typt prodavanych pod znaCkou Astra Bus
pribliZit, nicméné detailnéjsi informace (zejména ke stars§im zakazkéam) se autorovi bohuzel dopéatrat
nepodarilo, stejné tak se v ruznych zdrojich objevuji i protichtidné informace o technickych
parametrech vozidel (zejména k pouzitym typum elektrickych motoru a vyzbroji), proto jsou v textu
uvedeny jen tam, kde autor povazoval pouziti konkrétnich produktl za jednoznacné prokazané.

S ohledem na to, Ze se ve véts$i mire ¢eska odborna literatura tématum trolejbusu Astra Bus
nevénovala, vérime, Ze bude prispévek i pres svou torzovitost pro ceské a slovenské ¢tenarské
publikum zajimavy. Zaroven budeme radi za jakakoli upresnéni a doplnéni k danému tématu.



s

Spoluprace mezi spolecnosti Astra Bus a Ikarusem odstartovala dodavkou 200 ks vozu 415.80 (415T)
pro Bukurest, k nimz se pridaly jesté tri vozy pro mésto Galati. Na snimku vidime karoserii druhé
generace (jiz s lepenymi okny), ktera zacala byt dodavana od roku 1999. (foto: Ikarus)

Madarsky Ikarus se snazil v devadesatych letech nalézt odbytisté pro svou novou typovou radu
vozidel, jejiz vyvoj byl sice zahdjen jiz v predchozi dekadé, jenomze start sériové produkce se
preklopil az do bourlivého obdobi po padu komunistickych rezimt ve vychodni Evropé. V ramci
trolejbusové produkce byl prvni prototyp na platformé vozu 415 o délce 11 440 mm postaven v roce
1992, nacez absolvoval sérii predvadécich jizd, a to mj. i v Bratislavé. Sériova vyroba odstartovala az
v roce 1997 diky zakazce pro Bukurest. Rumunska strana pritom hodlala na vyrobé trolejbusu
vyznamné participovat, procez byl zaloZzen podnik Astra Bus, ktery mél figurovat coby finélni
dodavatel vozidel. Z Madarska mély do Rumunska zamirit kompletni karoserie, které se pak v Aradu
dockaly montéze elektrické vyzbroje od lokalni spole¢nosti ICPE SAERP S.A. Ta méla byt podle
nékterych zdroji de facto licen¢nim derivatem od madarského Ganzu (resp. v té dobé Ganzu-
Ansaldo, nebot podnik v mezic¢ase prevzali Italové), priCemz oproti vyzbroji pouZzité na prototypu

z roku 1992 meély byt vybrané soucasti zjednoduseny (trolejbusy napriklad meély mit mnohem mensi
rekuperacni vykon). Regulator pohonu zustéval nadale madarsky.

Prvnich 100 vozl nesoucich oficidlni oznac¢eni Astra Ikarus 415.80 (ev. ¢. 5100 aZ 5199) z let 1997 a
1998 bylo vybaveno elektrickou vyzbroji s GTO tyristory a od pozdéjsich vozu se liily i star$im
provedenim karoserie (okna byla jesté vsazena do gumovych profilti) a barevnym reSenim. Nasledné
byly zahajeny dodavky trolejbust jiz s lepenymi okny, které obdrzely 5201 az 5299. Kontrakt byl

v roce 2003 uzavren nezvykle trolejbusy ev. ¢. 5212 az 5214, protoze puvodni vozy, které mély nést
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uvedena Cisla, byly jesté pred zarazenim v Bukuresti prodany do mésta Galati (viz dale). VSechny
trolejbusy z druhé série pro Bukurest uz mély elektrickou vyzbroj s IGBT tranzistory, i kdyz stale
stejnosmérnou. Zachovan zustal i motor TN96A o vykonu 150 kW z produkce UME Bucaresti. I
noveéjsi typ vyzbroje se opiral o know-how Ganzu-Ansoldo, lokalni producent (ICPE SAERP S.A.) se
nicméné zacal zabyvat uz i vlastnim mikroprocesorovym rizenim dodavaného pohonu, ktery byl
naistalovén do vozu ev. ¢ 5202 a stal se zakladem pro pozdéjsi produkci rumunskych elektrickych
vyzbroji.

Trolejbust Ikarus 415.80 (415T) vzniklo celkem 203. Mimoto byly vyrobeny uz jen dalsi dva
trolejbusy 415T, oba coby prototypy, z nichz jeden skoncil nakonec v Talliinnu a druhy se po névratu
z prezentace v Ruské federaci podrobil prestavbé na autobus a dojezdil v Madarsku. (foto: Jiri
Mejstiik)

Nyni se jiz podivejme na vzpomenuty trojlistek trolejbust Ikarus 415.80 v Galati (¢esky téz Galac)
na vychodé Rumunska. Mistni dopravce si objednal v roce 1999 tri vozy, z nichz kazdy vychazel
na 220 000 dolart (dle tehdejsiho kurzu cca 7,61 mil. K&), které byly, jak je uvedeno vyse, vyjmuty
z béziciho kontraktu pro Bukurest, ktera pak obdrZela vozy nahradni téze Cisel az v roce 2003.

Z uvedeného duvodu byla vozidla v Galati s témi bukurestskymi na prvni pohled takika identicka
(lisila se vsak napriklad pouzitim zlutého prouzku v horni ¢ésti karoserie, ktery vozidla novéjsSich
sérii v Bukuresti jiz neméla). Hlavni rozdil ale spocival v uzitém typu elektrické vyzbroje. Prestoze
karoserie uz odpovidaly novéjsi verzi, trolejbusy mély byt vybaveny starsi vyzbroji s GTO tyristory
(tedy stejné jako prvni stovka bukurestskych Ikarusu). To svéd¢i o tom, Ze trolejbusy byly sice

z bukurestskeé zakazky vyjmuty, ovSem montaZ v Aradu jiZ probihala s cilem predat tato vozidla do
Galati.

Vozy zde byly zarazeny do provozu v prubéhu roku 2000 pod ev. ¢. 223 az 225 (pozdéji 1279-1281) a
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vedeni mésta slibovalo, ze brzy prikoupi dalSich az osmnéct kustl, k ¢emuz ale nedoslo. Ikarusy
415.80 v Galati byly odstavovany z provozu v letech 2016 (ev. ¢. 1280) a 2018 (ev. 1271 a 1281).
Posledni vypraveni se odehrdlo ziejmé na podzim 2018. K oficidlnimu vyrazeni doslo az v roce 2021.
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Cést trolejbusti (Astra) Ikarus 415.80 se dockala v rdmci opravy jesté nového méstského laku, jak
dokumentuje tento snimek. V souc¢asné dobé ma stéle dopravce ve stavu pres 50 vozl tohoto typu,
pro provoz jich ovSem tolik nepotiebuje a ¢ast trolejbusu tak tvori jen ,studenou zélohu“. (foto: Jifi
Mejstrik)

Po Ikarusu se snazila Astra Bus nalézt nového dodavatele karoserii. Jesté v dobé realizace zakazky
pro Bukurest zacala koketovat s novym ambiciéznim hraéem na trhu - polskym Solarisem, od néhoz
v roce 2002 ziskala i jednu karoserii v zeleno-zlutém lakovani. V roce 2006 je trolejbus Astra Solaris
zdokumentovan na nadvori vyrobce, pricemz vypadé kompletni (vCetné sbéracu, plent, elektrické
vyzbroje, veSkerych polepu atp.), nicméné podle dostupnych tdaju viz nikdy nejezdil. Pozdéji z néj
byly demontovany vSechny ,trolejbusové” prvky a v roce 2014 byla karoserie vyfotografovana

v arealu vyrobce jiz v puvodni ,autobusové” podobé. Duvody krachu projektu nebyly nikdy
zverejnény a osud zminovaneé skriné je neznamy. Namisto kooperace s polskym Solarisem byla
kazdopadneé uprednostnéna dohoda s Irisbusem, o které nebyly publikovany zadné blizsi podrobnosti
a v ramci naseho badani o historii trolejbust Astra Bus zde nardzime na hluché obdobi s radou
protichudnych informaci, proto je tato pasaz ponékud informac¢né chuda.

S jistotou lze rici, Ze v letech 2004 a 2006 bylo dodéno celkem 27 vozu na béazi modelu Agora do
Kluze (Cluj-Napoca), kde se (jako typ Astra Irisbus - Agora) udrzely v provozu do roku 2020. Stejné
jako v pripadé Ikarust 415T (resp. Ikarus 415.80) byla i tentokrat elektricka vyzbroj rumunské
provenience od ICPE SAERP S.A. (typu VTCI 220FR/750) a motor (stale typu TN96A) od UME
Bucaresti. Podle nékterych zdroju si Kluz objednala puvodné pouze 25 vozi, zatimco zbylé dva byly
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do mésta prodany az dodatec¢né a slouzily puvodné jako prezentacni. Jeden z téchto vozu byl

v ¢ervenci 2006 v souvislosti s vybérovym rizenim na dodavky trolejbust pro Bukurest ukazan i

v hlavnim mésté zastupcim provozovatele, ktery pozadoval predvedeni nabizeného vozidla. Agora, u
nas prodavana pod jménem Citybus, nebyla jiz v dané dobé vyrabéna a Astra Bus se snazila uspét

v Bukuresti s ndstupnickym modelem Astra Irisbus - Citelis, ktery ale jako prezentacni kus
neexistoval, a tak poslouzil jako ,predvadécka“ starsi typ, coz kupodivu proslo.
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Pozapomenutym projektem spolecnosti Astra Bus je vyroba trolejbust na bazi karoserie od Solarisu.
Jedina karoserie dodand v roce 2002 je zdokumentovéna na snimku z roku 2014 ve vyrobnim zavodé
Astra Busu. Z trolejbusu jiz byly sejmuty elektricka vyzbroj, shérace, kryci plenty i napisy. (foto:
Radu Bialus)
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Pohled zezadu na téze vz ukazuje demontované stahovaky. (foto: Radu Bialus)
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Pohled do interiéru nikdy nedokonceného trolejbusu Astra Bus s karoserii Solaris Trollino v roce
2014. (foto: Radu Bialus)

Bukurest jiz listopadu 2005 oznémila, Ze hodla poridit celkem 100 novych 12m trolejbusili, samotna
soutéz byla vypséna az o nékolik mésict pozdéji, konkrétné 8. 5. 2006. Nabidkovou dokumentaci si
vyzédalo celkem 9 subjektl, nabidky ovSem prisly pouze od dvou - Astra Bus nabidla cenu

92 003 600 lei (dle tehdejsiho kurzu cca 739,8 mil. K¢ K¢), zatimco Solaris 121 381 765 lei. (cca 976
mil. K¢). Samotny dopravce RATB pritom odhadoval hodnotu zakazky na 96 mil. lei (zhruba 772 mil.
K¢). Vitézstvi Astra Busu bylo potvrzeno v Cervenci 2006 a jiz 21. 12. téhoz roku dorazil do mésta
prvni vz (ev. ¢. 5301), k prvnimu vypraveni s cestujicimi doslo dne 6. 2. 2007, kdy vyrazilo na linky
hned pét vozu.

Pouze posledni dva vozy z této dodavky (ev. ¢. 5399 a 5400), z nichz posledni dorazil v srpnu 2008,
byly vybaveny modernéjsi asynchronni elektrickou vyzbroji (stdle rumunské provenience)

a elektromotory TMF-35-44-4 o vykonu 160 kW z produkce rakouské spole¢nosti TSA, priCemz byly
oznaceny jako model Astra Citelis PS01T2 (starsi vozy poté zacaly byt nékdy oznacovany jako verze
Astra Citelis PS01T1). Stejny typ vozu zamiril nasledné také do Kluze, ktera v letech 2010 az 2013
zaradila do provozu 10 vozll 12m a 10 trolejbust s oznac¢enim Astra Citelis PUO1, pod nimz se
ukryval upraveny clankovy Citelis.
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Odstavené trolejbusy Astra Bus postavené za vyuziti karoserii Agora a Agora L v areélu trolejbusové
vozovny v Kluzi v roce 2024. (foto: Libor Hincica)

Soutéz na dodavku 10+10 trolejbust pro Kluz (s opci na dal$ich 12 ks libovolné délky, ktera ale
nebyla vyuzita) byla vypséana v rijnu 2009, avsak vitéz byl potvrzen az 19. 8. 2010. Prvni dva vozy (ev.
€. 177 a 178) o délce 12m byly dodany po pouhych dvou mésicich - 24. 11. 2010 a kratce na to doslo
k jejich zarazeni do provozu s pasazéry. Posledni z 12m vozu byl predéan v ¢ervenci 2011. Pro vSech
deset 12m vozlu mély byt karoserie vyrobeny ve Vysokém Myté.

Nésledné se oc¢ekavalo zahajeni dodavek 18m Citelisi PUO1, mésto ale po dohodé s vyrobcem jejich
nakup ponékud odsunulo, nebot nemélo vcas zajisSténo financovani. Astra Bus si ovSem

na nevytizenost vyrobnich kapacit v dasledku tohoto posunu stézovat nemusela, protoze v mezicase
se podarilo do projektu dodavek novych vozu vtésnat jiny zajimavy kontrakt s Kluzi, a sice zakézku
na prestavbu 15 kloubovych autobust Renault Agora L z let 1999 az 2000, které byly odkoupeny

z Parize.

Kluz vypsala vybérové rizeni na rekonstrukci téchto vozu v unoru 2011 a podle o¢ekavani do né;
prisla pouze jedina nabidka od firmy Astra Bus, ktera nacenila jednu prestavbu na 233 000 € (tehdy
zhruba 5,7 mil. K¢). Dopravce uvadeél, ze timto zpusobem se mu podari usporit naklady v porovnani
s ndkupem zcela novych vozl, nékterym médiim presto pripadala cena vysoka, kdyz srovnavala, ze
za zcela nové vozy Astra Citelis PS01T2 dodavané v témze Case platilo mésto 320 000 € (priblizné
7,867 mil. K¢). Novinari zde opomijeli, ze Citelisy PS01T2 predstavovaly trolejbusy pouze
dvanactimetrové, zatimco smluvni cena za (dosud nedodané) kloubové Citelisy PUO1 cCinila 452 500
€/kus (tj. v dané dobé cirka 11,1 mil. K¢). Prestavba jedné Agory L tedy byla takrka dvakrat levnéjsi.
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Rumunska metropole si poridila celkem 100 trolejbust s karoserii Citelis, z nichz pouze dva byly
vybaveny asynchronni elektrickou vyzbroji, zbylych 98 ks vyuzivalo jeSté vyzbroj stejnosmérnou.
(foto: Jiri Mejstrik)

Smlouva byla podepséna pocatkem brezna 2011 a jiz 21. dubna 2011 byl prvni z trolejbust (ev. ¢.
002) slavnostné predstaven. Jako zéklad pro néj poslouzil autobus puvodniho kluzského ev. ¢. 462.
urcitou zvlastnosti je, ze z 15 rekonstruovanych autobust nebylo 7 nikdy v Kluzi ve svém puvodnim
provedeni pouzivano a po dodani z Francie zamirily rovnou na prestavbu. Z tohoto diivodu nenesly
ani kluzska autobusova evidencni ¢isla. Program prestaveb se protahl do roku 2012, kdyz posledni
z vozu byly predény v dubnu. V provozu se nasledné trolejbusy udrzely jen do roku 2020.

Financovani na nakup novych 18m vozu (Citelis PU01) se podarilo zajistit nakonec az pro rok 2013,
kdyz prvni viiz (ev. ¢. 187) dorazil do Kluze pocatkem kvétna a prvni cestujici svezl dne 14. 5. 2013.
Posledni z desitky trolejbust (ev. ¢. 196) byl dodan v tnoru 2014.

Po dokonceni dodévek 18m Citelisu se spolec¢nost Astra Bus dostala do ekonomickych obtizi, protoze
neméla dostatek novych zakéazek. To ji nakonec dovedlo az do insolvence, kdyz jeji dluhy dosahovaly
castky 1,5 mil € (cca 41,3 mil. K¢). Nejvétsim véritelem byl cesky zavod Iveca (Iveco Czech
Republic), pres ktery se do Rumunska dodavaly karoserie. Tomu Astra Bus dluzila priblizné 500 000
€ (zhruba 13,76 mil. K&). Spolecnost chybéjici prostredky ziskdvala rozprodejem svého majetku,
predevsim budov a pozemku. Soucasné vérila, Ze by se z problému mohla dostat za predpokladu, Ze
by obdrzela zakazku na dodéni dalSich alespon deseti trolejbusti, nebot v mezicase (po dokonceni
dodavek trolejbust do Kluze) byla zavisla jen na opravach starSich autobust, které byly do
Rumunska svazeny z ruznych koutl Evropy, coz ovSem nemohlo postac¢ovat na pokryti naklada
spolecnosti, ktera jesté v roce 2013 méla 49 zaméstnanct. O rok pozdéji klesl jejich pocet na 23 a

v roce 2015 bylo stalych zaméstnancu uz jen pét.
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V roce 2010 si Kluz (Cluj-Napoca) objednala dvacet trolejbusu s karoserii Citelisu, z nichz 10 bylo
clankovych (dodény byly v letech 2013 a 2014) a deset standardni délky (dodany byly jiz v letech
2010 a 2011). 12m vozy nesly oznaceni Astra Citelis PS01T2, kloubové Astra Citelis PUO1. (foto:
Libor Hincica)

Vysnéného kontraktu se Astra Bus dockala, kdyz byla - opét s Kluzi - v roce 2015 podepsana
smlouva na dodavku 20 ¢lankovych trolejbust, které jiz mély byt postaveny na platformé modelu
Urbanway. Trolejbusy obdrzely obchodni jméno Iveco Astra Town 118, v praxi se ale casto uziva i
typové oznaceni Astra Urbanway PUO1. Dodavka probéhla v letech 2016 az 2017, pricemz Slo

o viibec prvni trolejbusy s touto karoserii (spolupréce Iveca se Skodou Electric na typu 35 Tr byla
zahdjena az v roce 2018 a pozdéji v tichosti ukonc¢ena). Elektricka vyzbroj pochéazela znovu od
rumunské firmy ICPE SAERP S.A., Slo ale o novou generaci, ktera navic zvladala napdjet i
superkondenzatory, jimiz byly trolejbusy vybaveny a které umoznovaly jizdu mimo trolejové vedeni
v pripadé potreby na vzdalenost cca 300 m pri snizené rychlosti na 20 km/h, ¢ehoz bylo v Kluzi
opakovaneé vyuzivano i v pravidelném provozu (skutec¢ny dojezd na roviné se ukéazal byt az dvakrat
delsi). Cena jednoho vozu cinila jen okolo 500 000 € (tehdy cca 13,65 mil. K¢) a tendru se vedle Astry
i¢astnil také Solaris ve spojeni se Skodovkou.

Prvni z trolejbust Iveco Astra Town 118 (potazmo Astra Urbanway PUO1; ev. ¢. 101) byl dodéan dne
1. 6. 2016 a do provozu byl uveden po kratkych zkouskach uz 7. 6. 2016. Urcitou zajimavosti bylo, ze
dodatecné pred zarazenim do provozu doslo ke zkraceni stresnich plent na prednim clanku, které
puvodné sahaly az k Celu. Nékolik tydnl se poté vychytévaly détské nemoci, dalsi trolejbusy zacaly
prichazet do mésta az od zari 2016 (ani tém se nevyhybalo vétsi mnozstvi zavad zejména v elektrické
casti, jelikoz nova vyzbroj byla zpocatku hakliva na vyrazné kolisani napéti v siti provozovatele).
Posledni z dvacitky upravenych Urbanwayu (ev. ¢. 120) byl dodén dne 18. 5. 2017.
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Vyroba trolejbusu Iveco Astra Town 118 (Astra Urbanway PUO1) s karoserii Iveco Urbanway
v Aradu. (foto: Astra Vagoane Calatori)

Realizace kontraktu umoznila vylepsit hospodarské vysledky firmy, kterd tak mohla za rok 2015
dokonce vykazat kratkodobé zisk (zfejmé zatuCtovanim poskytnuté zalohy na vyrobu trolejbust).
Dodévka dvacitky Urbanwayt byla zjevné derniérou producenta, byt formalné spole¢nost nadale
existuje a jeji materska firma Astra Vagoane Calatori dnes na svych webovych strankach stéle
moznost koupé prestavéného Urbanwaye nabizi. Samotna spole¢nost Astra Bus ovSem realizovala
kontrakt pro Kluz v letech 2016 az 2017 bez toho, Ze by prijmula na montézni prace vlastni nové
zaméstnance. V obou letech vykazovala jako stalé pracovniky pouhé dva lidi.

V dalsi zakazce na dodavku 50 novych trolejbust pro Kluz uz Astra Bus absentovala s odavodnénim,
ze je za kloubovy viiz pozadovand prili$ nizka nabidkova cena (420 000 €/viz; cca 11,1 mil. K¢). Je
fakt, ze tato zakazka nakonec neprilakala zadného uchazecCe a musela byt zruSena, nicméné
opakovany tendr uz vyhral Solaris a Astra Bus se do néj nehlésila. Firma se dajné hodlala ucastnit
jesté zakazky na dodavku 100 trolejbust pro Bukurest a méla pripravovat prototyp vozu, ktery mél
byt testovan v Madarsku (aniz by byly uvedeny bliz$i podrobnosti), jenomze z obou zaméru seslo.
Ponékud tajemné pusobilo vyjadreni, ze v budoucnu by nemusely byt trolejbusy jiz vyrabény za
vyuziti karoserii od Iveca, ve skutecnosti uz ale nebyl postaven viibec zadny trolejbus.
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Trolejbust s designem Urbanwaye vzniklo pouze 22, z toho 20 v kooperaci s Astra Busem a dva jako
vysledek kooperace se Skodou Electric. Jeden ze $kodovackych vozl byl viak pozdéji upraven, kdyz
se podrobil prestavbé za vyuziti ¢el modelu Iveco Crealis. (foto: Jiri Mejstrik)

Od roku 2018 az do roku 2020 Astra Bus nevykazovala zadného zaméstnance, nasledné v ni byl
veden pouze jeden. Vlastni kapital spole¢nosti se smrskl z 9,6 mil. lei v roce 2015 (tehdy cca 57,6 mi.
K¢) na 67 628 lei (zhruba 338 000 K¢) v roce 2023 (tidaje za rok 2024 nejsou jesté k dispozici),
dlouhodoby majetek firmy spadl za stejné obdobi z vice nez 8,7 mil. lei (priblizné 52,2 mil. K¢)

na necelych 56 000 lei (cirka 280 000 K¢) a firma vykazala za rok 2023 ztratu ve vysi okolo 61 000
lei (okolo 305 000 K¢), pricemz uz od roku 2020 ma nulovy obrat.

Celkem v letech 1996 az 2017 dodala Astra Bus 385 trolejbusti, z toho 203 postavenych na bazi
modelu Ikarus 415T (resp. 415.80), 27 za vyuziti karoserie 12m vozu Agora, 110 na platformé 12m
Citelisu a 10 za vyuziti clankového provedeni Citelisu, 20 na zakladé kloubového Urbanwaye 18m a
15 prestaveb starsich autobusli Renault Agora L (18m). Nejmens$im provozovatelem bylo mésto
Galati se tremi vozy Ikarus 415T, nejvétSim Bukurest, ktera absorbovala 300 vozu. Zbylych 82
trolejbust zakoupila Kluz.

V soucasné dobé jsou v provozu z drive vyrobenych trolejbust nesoucich znaCku Astra Bus posledni
vozy Ikarus 415T v Bukuresti (oficialné 54 vozli; z toho jeden pouzivany pouze pro potieby
autoskoly), déle 89 trolejbust (z toho opét jeden autosSkolni) na bazi karoserie Astra Citelis tamtéz
(véetné dvou Astra Citelisi PS01T2 s asynchronni elektrickou vyzbroji), 5 vozl Astra Citelis PS01T2
a 10 kloubovych Astra Citelis PUO1 v Kluzi a 20 ¢lankovych vozu Iveco Astra Town 118 (resp. Astra
Urbanway PUO1) tamtéz.
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Trolejbusy prestavéné z ex-parizskych autobusu Agora L vznikly v letech 2011 a 2012. (foto: Lukas
Tucek)
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,Citybustu”, resp. presnéji receno Agor o délce 12 m, bylo v provedeni trolejbusu Astra Bus vyrobeno
27. V provozu byly pouze v Kluzi. (foto: Lukas Tucek)

Url: Ohlédnuti za rumunskymi trolejbusy Astra Bus


https://www.cs-dopravak.cz/ohlednuti-za-rumunskymi-trolejbusy-astra-bus/

