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Ohlédnuti za koncem starych autobusu v
Subotici

06.04 2026 19:36, Dominik Konecny, Ostatni

Paté nejvétsi mésto Srbska, centrum srbskych Madart, Subotica (madarsky Szabadka), zaznamenala
v minulém roce zasadni revoluci mistni MHD. Tradicni méstsky dopravce JP Subotica Trans byl pred
vice nez rokem nahrazen a otéze méstské dopravy prevzal Trans-Jug. Pojdme si tuto za posledni
dekady nejzasadnéjsi zménu v méstské doprave severosrbského mésta na nasledujicich radcich blize
predstavit.

Historie verejné dopravy v (tehdy jesté uherské) Subotici saha az do roku 1897, kdy byl zahdajen
provoz elektrické tramvaje. Tramvajim o tri dekddy pozdéji zacCaly sekundovat i autobusy, na jejichz
bedrech lezi MHD dodnes. Mésto o (dnes) vice nez 100 tisic obyvatelich totiz sviij skromny
tramvajovy provoz 2. dubna 1974 definitivné uzavrelo. Dne$nich dni se nicméné dozilo hned nékolik
vozu, k vidéni je jak jeden v rakouském Klagenfurtu, tak nékolik i v samotné Subotici, kdy je Ize
nalézt vystavené v centru mésta i v arealu dopravce.



Pavodni tramvaje jsou dodnes k nalezeni v mistni vozovné. Jelikoz jsou vSak vystavené povétrnostnim
vliviim, tak to jejich stavu rozhodné neprospiva. (foto: Dominik Kone¢ny)

Pozustatky tramvajové traté ve mésté zustaly jesté o mnoho let pozdéji, provoz MHD vsak jiz
zajistovaly pouze autobusy. Jejich vozovy park byl v prubéhu let postupné omlazovan, prubézna
obnova se ale zacala po roce 2010 zadrhavat. Pater vozového parku tak dlouha léta tvorily zejména
Ikarusy-Zemun a novéjsi Ikarbusy. Zatimco Ikarusy-Zemun se darilo postupné nahrazovat ojetinami a
roku 2025 se dozil jediny, Ikarbusy nadale tvorily nezastupitelnou slozku mistni MHD.

Do slozité situace se JP Subotica Trans dostal v dusledku toho, ze dotace mésta na provoz méstské
dopravy pokryvaly stézi provozni ndklady a na investice nezbyvaly penize. Dopravci tak nezbylo nic
jiného, neZ provadét naddle vy$si stupné oprav i na star$ich vozidlech. Casteéné byly také potizovany
vozy ojeté, do mésta se timto zpusobem dostévaly zejména starsi vozy znacky MAN. V poslednich
letech ovSem zacinala byt situace uz neudrzitelna a mésto muselo zacit resit, jak nalozit s méstskou
dopravou do budoucna.
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PiSe se rok 2024 a v mistnich dilnach probiha generélni oprava starého Ikarbusu (ev. ¢. 38). Tak
daleko dohnal dopravce nedostatek financi v poslednich letech. Pad Subotica Transu vSak prisel
rychleji, nez se podarilo rekonstrukci dovrsit. Posléze byl u¢inén pokus nedokonceny autobus prodat,
kupec se vSak (neprekvapivé) nenasel. (foto: Dominik Konecny)
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Jesté v roce 2017 se podarilo nakoupit po dlouhém plstu pét novych vozu (jesté znacky Ikarbus) a
k tomu 12 ojetin. O dva roky pozdéji prislo do mésta dal$ich 10 autobusu Otokar, z toho 8

na regionalni dopravu a pouze 2 v méstské verzi. Po mnoha letech se tak zdélo, ze se opét podari
nastartovat prubéznou obnovu vozového parku. K tomu ale nedoslo a dodavky z roku 2019 byly
uplné posledni.

Pro dalsi fungovani méstské dopravy bylo v té dobé treba napumpovat tu¢nou finanéni injekci (v
prepocCtu asi 245 miliona korun) do dopravce na nakup novych vozi. Mésto se namisto toho
rozhodlo, Ze vypiSe vybérové rizeni na provozovani MHD na dalSich 15 let soukromym subjektem.

V tomto scénari jiz bylo pocitano s tim, Ze stavajici méstsky dopravce se do tendru neprihlasi a bude
zlikvidovan.

Posledni Ikarus-Zemun v s6lo verzi dojezdil nejspiSe v roce 2023. Od té doby zustéval bez vyuziti
odstaven v garazich. Po konci starého dopravce byl pravdépodobné sesrotovan. (foto: Dominik
Konecny)

Ke konci provozu stary dopravce nakumuloval ztratu kolem 200 mil. dinart (asi 42 mil. K¢), pricemz
jeho rocni dotace méla Cinit zhruba 500 mil. dinart (asi 104 mil. K¢). Pro dal$i provoz by bylo nutné
ucinit jiz drive zminovanou investici ve vysi kolem 245 mil. K¢. Celkem by tedy pozadovana finanéni
injekce na rok 2025 Cinila témér 400 miliona korun.

V této situaci se proto zdéla varianta prevzeti provozu soukromnikem schiidnéjsi cestou. Vybérové
Iizeni pocitalo s naklady na patnéctilety provoz v hodnoté cca 13 miliard dinéra (asi 2,7 miliard K¢),
rocné tedy zhruba 867 mil. dinaru (180 mil. K¢), z nichZ mésto mélo platit zhruba tfetinu (cca 290
mil. dinari), coz by znamenalo vyraznou tisporu oproti dosavadni vy$e zminéné dotaci cca 500 mil.
dinard. Soucasné mélo dojit k okamzité nahradé vSech starych autobusu za nové ¢i zanovni. Budouci
dopravce se mél zavazal k ndkupu 55 ks autobust spliiujicich normu EURO VI.
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Kloubovych Ikarbust rady 200 v riznych verzich bylo v letech 1995-2009 dodéano celkem 12.
Posledni vozy jiz mély i lepend skla. Zavéru provozu se mély dozit ziejmé vSechny z nich. Tento vuz
se podarilo zachranit soukromym sbératelem z Bélehradu, autobus vsak stéle ¢eka na prevoz do
svého nového plisobisté. Na fotce viiz projizdi kolem jezera Pali¢, kde v minulosti kon¢ila i linka
tramvaje. (foto: Dominik Konecny)

Do vybérového rizeni se mohly prihlasit pouze ty subjekty, které mj. nebyly posledni 3 roky ve ztrate,
vlastnily min. 110 autobust, provozovaly MHD ve méstech o alespon 120 tis. obyvatelich a fungovaly
jiz nejméné 15 let. V hodnoceni pak byly zohlednény 2 aspekty, a sice cena (80 %) a kvalita (20 %).
Soucasti tendru byla také rekonstrukce autobusového nadrazi a dilen (novy dopravce by vyuzival
stavajici zazemi Subotica Trans).

Vybérového rizeni se zicCastnil pouze jediny uchazec, a sice Trans-Jug z Obrenovace, ktery se do
stanoveného limitu 13 miliard dinéra nevlezl a nabidl cenu asi 0 8 % vy$si (14 miliard dinéra). Jako
jediny ucastnik tak obdrzel 80 bodu za cenu a 10 bodu za kvalitu, jelikoz nenabidl (ihned) vozy zcela
nové. Mésto se rozhodlo vyssi cenu akceptovat a Trans-Jug dne 13. 1. 2025 vyhlasilo vitézem
vybérového rizeni. S nim také o mésic pozdéji podepsalo smlouvu, aby mohl byt provoz uz od brezna
(! téhoz roku prevzat novym dopravcem.
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Subotica postupné nakoupila vSéechny modifikace Ikarbusu rady 200 - IK-201 (motor MAN), IK-202
(motor Raba), IK-203 (motor Mercedes-Benz) a IK-206 (vertikélné ulozeny motor MAN a lepena
skla). Autobus na snimku projizdi kolem autobusového nadrazi, které by mélo byt dle podminek
tendru opraveno. (foto: Dominik Konecny)

Pri této prilezitosti byly také pretrasovany nékteré linky. Dvé byly zruSeny, a naopak dvé nové
vytvoreny. Noveé také zanikla néktera prima regiondlni spojeni, jelikoz dopravce nedisponoval licenci
pro provozovani mezimeéstskych linek, a cestujici tak jsou nuceni prestupovat. Trans-Jug také spustil
provoz nové aplikace pro jizdni rady a trasy linek, slib o implementaci zakoupeni jizdenek pres
mobilni aplikaci ale zatim zlistava nenaplnén. Zavedena byla nové i celodenni jizdenka, ktera az
dosud v nabidce chybéla. IThned po podpisu smlouvy zacaly byt do Subotice navazeny nové vozy (min.
polovina vozii musela byt ve mésté pritomna jiz na zahdjeni provozu), které se podarilo na zac¢atek
zajistit v poctu 31 kust. VSech 55 autobusu se dopravce zavéazal sehnat do 18 mésicti od podpisu
smlouvy.

Do mésta dorazila pestra smeésice vozu, ktera byla dovezena povétsinou z Bélehradu (at uz z jiné
provozovny Trans-Jugu ¢i odkoupena). Od puvodniho dopravce byly prevzaty pouze nejnovéjsi vozy
od tureckého Otokaru z roku 2019. Zajimavé je, ze koncepce nového systému MHD jiz nové
nepocitala s kloubovymi vozidly, navzdory tomu, Ze byly v ptivodni flotile pomérné Siroce zastoupené.
Dnes jsou tak ve mésté k vidéni zejména vozy Otokar Kent LF 12, Giileryiiz Cobra GD 272 LF (ex
dopravce Lekon z Bélehradu) a minibusy Otokar Centro C. Nechybi ani zastupci srbského prumyslu
v podobé Caste¢né nizkopodlaznich vozu Ikarbus IK-112 LE (ex Pancevo) z roku 2016, které by nyni
mély byt nejstarsimi vozidly ve mésté. Pro priméstskou dopravu poté slouzi Otokary Territo U.
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Jeden z novych autobustu Otokar Kent LF 12 byl zachycen v 1été 2025. Za povSimnuti stoji zvlastni
umisténi evidencniho ¢isla. (foto: Dominik Las$ak)

Pro provoz byla najata jen asi polovina puvodnich zaméstnanct slouzicich predtim u Subotica
Transu, coz se nevyhnulo kritice. Odchéazejicim zaméstnancum muselo byt vyplaceno odstupné,

na které mély byt ziskany financni prostredky rozprodejem starych subotickych autobust. Tim mély
byt pokryty i ostatni zavazky.

Navzdory proklamacim o tsporach vSak musely byt do likvidace firmy JP Subotica Trans, jejiz
historie sahd az do 19. stoleti, vynalozeny dalsi financni prostredky. Tyto naklady se mély za prvni tri
mésice roku 2025 vy$plhat az na 500 miliond dinart, coz ¢inilo v minulosti bézny prispévek na cely
kalendarni rok. Neni divu, Zze se méstska rada dockala kritiky opozice, ktera povazovala transformaci
meéstské dopravy za zpackanou. Ani na konci roku 2025 navic likvidace puvodni spole¢nosti nebyla
dokoncena, jelikoz s ni byly vedeny soudni spory od byvalych zaméstnancd.
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Kategorii minibust pod novym dopravcem reprezentuji vozy Otokar Centro C. (foto: Dominik Las$$ak)

Kontroverze vzbuzoval také samotny prubéh vybérového rizeni na nového dopravce, kdy Trans-Jug
disponoval (min. ¢asti) novych autobusu pro Suboticu jiz v roce 2024. Kritici se pak tézali, nakolik
byla soutéz soutézi a zdali nebyl vitéz zndm uz dopredu, coz by v Srbsku, zemi mimoradné
zkorumpované, nebylo prilis prekvapujici. Otazky také vzbuzoval zpusob ocenéni puvodniho vybaveni
v autobusovych garazich, kde byl cely postup ponékud netransparentni. Neduvéru také budi
vyhodnost ndjmu 10 ptivodnich autobust Otokar od Subotica Trans, které mésto dodnes splaci.

Zavérem se jesté podivame, jaky osud stihnul puvodni subotické autobusy. Jak jiz bylo popséano vyse,
nejnovéjsi vozy z roku 2019 byly vSechny odkoupeny Trans-Jugem (Otokary Kent a Territo). Navic
novy dopravce odkoupil za neznamym ucelem i Ikarbus IK-103P (regionalni provedeni Ikarbusu, zde
navic se vzacnéjsim starsim provedenim se svétly z automobilu Yugo Florida) ev. ¢. 31 z roku 1995.
Tento viz dodnes ¢eka odstaven bez vyuziti v arealu dopravce. Rozprodat se mélo podarit témeér vse,
prokazatelné az na Tkarbus IK-103P ev. ¢. 16 z roku 2000 (zrejmeé jiz seSrotovan), kloubovy MAN A23
ev. ¢. 107 a nejnovéjsi Ikarbus IK-112M z roku 2017. O Ikarbus IK-103P ev. ¢. 38, ktery se

na sklonku puiisobeni Subotica Trans ve mésté zrovna podroboval (nakonec nedokoncené) generalni
oprave, zajem také nikdo neprojevil. Jediny Neoplan Centroliner Evolution ev. ¢. 601 byl patrné
zruSen jesté pred koncem pusobeni starého dopravce.
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Jeden zéastupce ojetin v podobé kloubového autobusu MAN NG 363 ev. ¢. 107 z roku 2003, ktery se
pro jeho Spatny stav prodat nepodarilo. (foto: Dominik Konecny)

Prodejem vSak autobusy nenalezly nutné dalsi zivot, jelikoz se jejich notné Cast stala teréem
prekupniku a spekulantt, ktefi autobusy koupili za pakatel a nabizeli je dale za nasobné vyssi cenu.
V mnoha pripadech vSak kupce nenasli, a tak autobusy skoncily na Srotisti. Jeden z nich napriklad
poridil velkou Cast preziv$ich kloubovych Ikarbust IK-20x (ev. ¢. 86, 100, 102, 104, 105), z nichz se
mu vSak podarilo preprodat stavebni firmé pouze Ikarbus ev. ¢. 105, ostatni byly rozprodany

na nahradni dily. Podobné skoncil i clankovy Ikarbus ev. ¢. 101, ktery se prekupnikovi rovnéz prodat
nepodarilo, a tak zustal nejprve opustény u cesty, kde byl zvandalizovan, a nasledné o mésic pozdéji
seSrotovan. U prekupniku skoncily také autobusy ev. €. 68 a 70 (jediné subotické s6lo Ikarbusy

v méstském provedeni), Mercedes-Benz Conecto ev. ¢. 72 a MAN Lion’s Classic SL283 ev. ¢. 71,
pricemz jejich momentélni stav je neznamy.

Veselejsi osud pak potkal nékteré vozy MAN Lion’s Classic, které skoncily ve sluzbach autoskoly,
déle trojici Ikarbusu ev. ¢. 52, 54 a 59, které nyni slouzi pro svoz pracovniku, a ev. ¢. 56, ktery
koupila soukroma osoba ze Subotice. Nejnovéjsi kloubovy Ikarbus IK-218N ev. ¢. 108 zase odkoupil
Trans-Jug pro dopravu na bélehradskeé letisté. Navic Trans-Jug ziskal také blize nespecifikovany
pocet vozi MAN Lion’s Regio.
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Ve mésté se nachazel i jeden autobus plivodem z Ceské republiky - MAN SL 283 Lion’s Classic ev. ¢.
609 ex CSAD POLKOST. Viiz piivodniho evidenéniho ¢isla 1824 se do mésta dostal v roce 2017. (foto:
Dominik Konecny)

Vicero vozu se podarilo zachranit pro muzejni ucely. Bily Ikarbus IK-103P ev. ¢. z roku 2004 zakoupil
soukromy shératel z Panceva, posledni viiz Ikarus-Zemun IK-161 (ev. ¢. 94) a Ikarbus IK-201 (ev. ¢.
103) se zase podarilo jinému nadSenci dostat ze sparu prekupniki a nyni ¢ekaji na odvoz do
Bélehradu. Zastupce nejnovéjsich vysokopodlaznich Ikarbusi s lepenymi skly, IK-206 ev. ¢. 106

z roku 2008, pak byl odkoupen sdruzenim Ljubitelja Javnog Prevoza Stari Grad.

Zde dostupné prameny utichaji a osud zbylych autobusu zndm neni (napriklad minibust postavenych
na platformé Iveco Daily).

Byt byl cely proces prechodu na nového dopravce v nékterych ohledech rozpacity, ob¢anim mésta

prece jen prinesl bezesporu pohodlnéjsi cestovani verejnou dopravou, kdy pred breznem 2025 tvorily
vétsinu autobusl Subotica Trans vysokopodlazni oms$eld vozidla.
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