O 30 let pozdéji - tramvaji do Holyné - II. cast

22.04 2022 19:44, Libor Hincica, Tramvaje

V dnesnim prispévku budeme pokracovat pribéhem tramvajové trati na sidlisté Barrandov a do
Holyné. Prvni dil si muzete precist pod timto odkazem.

Projekéni pripravy prodlouzeni tramvajoveé traté z prazského Barrandova navazovala - i s ohledem
na nové budované domy - prakticky plynule na dokonceni I. etapy. Pivodni idea vybudovani
chybéjicich cca 900 m na navrhovanou smycku Holyné byla v roce 2005 pozménéna s tim, Ze byla

k posouzeni dot¢enym méstskym Castem predlozena v druhé poloviné roku 2005 tzv. dlouha
varianta, ktera predpokladala ukonceni az v tésné blizkosti zastavby Slivence, ¢imz by délka narostla
na cca 1 450 m. Dotcené méstské Casti vyslovily s timto zdmérem souhlas, byt mély dil¢i pripominky
napriklad k navrhované navazné silnicni siti.

Na prodlouzené trati mély vzniknout dalsi tri zastavky - Kaskady, Holyné a Slivenec. Neni jisté bez
zajimavosti, Zze podle pavodnich Gtvah mélo po prodlouzeni tramvaji na finalni kone¢nou dojit také

k upravé stévajici konecné zastavky Sidlisti Barrandov. Ta totiz byla pri svém dokonceni vyhotovena
architektonicky jako asymetricka. Zatimco ve sméru do centra mésta byla preklenovaci ocelova
konstrukce doplnéna také o zastresené nastupisté, vystupni zastavka byla - s ohledem na to, Ze se
zde nepredpokladalo cekani cestujicich - vyhotovena bez pristresku. S prodlouzenim tramvajové trati
mél byt identicky pristresek, jako byl instalovan ve sméru do centra, doplnén logicky i pro smér do
Holyné. K tomu nyni, v dobé, kdy se holynska trat stala konecné realitou, skutecné doslo, avSak
pristresek je vyhotoven ve skromné varianté odpovidajici svou délkou klasické tramvajové zastavce
(nezakryva tedy celé nastupisté).
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Nékolika fotografiemi se vratime jesté k ptvodni tramvajové trati vybudované v letech 2001 az 2003.
Zde vidime stavbu mostni estakady z Barrandova do Hlubocep. (foto: Jifi Kejdana)

Vystavba tramvajovych trati po roce 2003 ovSem nebyla pro tehdejsi vedeni prazského magistratu
prioritou a finan¢ni prostredky smérovaly do jinych (a netvrdime, Ze pro metropoli méné dulezitych)
projektu infrastruktury. Zapominat nesmime ani na zna¢né vysileni finanénich moznosti mésta po
znicujicich zéplavach v srpnu 2002, které se nepriznivé promitly do hospodareni v dalSich letech.
Presto se holynsko-slivenecka trat ¢as od ¢asu objevila v médiich, obvykle s ndlepkou té trati, ktera
ma z planovanych investic nejvyssi $anci na brzkou realizaci. Ta byla i v zajmu soukromych investort
v oblasti. I pro uzemi za ulici Werichovou (tedy to, kde se dnes dokoncuje dalsi etapa vystavby
bytovych domu) jiz byl zpracovan plan dalsiho rozvoje, jenomze izemni plan hlavniho mésta nadale
obsahoval dalezitou pozndmku, ze dal$i rozvoj v prostoru Barrandov - Holyné je primo podminén
predchozi realizaci tramvajové traté. Domy bez tramvajové traté tedy nemohly vzniknout a cenné
pozemky musely leZet ladem. Cas od ¢asu tak alespoh piichézely zaru¢ené zpravy o brzké realizaci,
pocitajici s vystavbou napriklad v letech 2007 az 2010, 2011 az 2015, 2015 az 2017 atp. Takto
napriklad informoval dne 18. 3. 2011 o stavbé do Slivence Prazsky denik: ,Do roku 2015 se pocita se
zahdjenim useku Sidlisté Barrandov - Holyné - Slivenec o délce cca 1,8 km, trat by zajistila kvalitni
obsluhu daného tizemi a podchyceni vnéjsi dopravy v okrajové cdsti mésta. Na konecné by bylo

zdchytné parkovisté P+R. Zacit by se mohlo v roce 2011.”

Jak se zahy ukézalo, jedinou prekéazkou planovaného rozvoje tramvajové sité nebyla jen absence
finan¢nich prostredkd, ale také nelibost ob¢ant z domu, které mohly vzniknout po roce 2001 jen diky

tomu, Ze byla na sidliSté privedena tramvaj. I kdyz se s tramvaji vzdy pocitalo, byly vyuzivany
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veskeré legislativni moznosti v zabranéni stavby tramvajové traté. Situaci neulehcoval ani fakt, ze DP
hl. m. Prahy nemél dokonc¢en ani vykup pozemku. Zavér zjistovaciho rizeni EIA (Environmental
Impact Assessment; vyhodnoceni vlivli na zZivotni prostredi) byl k dispozici jiz v roce 2006. Seri6zné
byla priprava vystavby prodlouzeni zahajena v roce 2007, pricemz priprava se puvodné odehravala
jesté v duchu plvodniho projektu barrandovskeé trati. Z tohoto duvodu zpocatku participoval

na projektu i architekt Patrik Kotas, jenz vypracoval ideové navrhy dalSich zastavek. Jejich forma
méla odkazovat na I. etapu traté z roku 2003, nicméné jiz tehdy se pocitalo s vyrazné skromnéjsim
reSenim. Pozdéji vSak byl plan na alespon elementarni jednotnost reseni stavby smeten ze stolu a
nova Cast traté je vyhotovena za vyuziti pristresku dle soucasného designového manuélu mésta.

-
\ stuzepmi vz

Také na ptvodni barrandovskou trat vyjel nejprve v ramci zkusebni jizdy , pomeranc”. Mérici vuz T3
prazského DP ev. €. 5521 projizdi jiz v rijnu 2001 po nové trati. Stavba zastavky K Barrandovu vsak
jesté dokoncena nebyla. (foto: Jiri Kejdana)

Dulezity milnik v pripravé vystavby traté prinesl rok 2010, kdy se v ramci aktualizace uzemniho
planu podarilo dostat do navrhu prodlouzeni az do Slivence. Snaha ziskat pravomocné tzemni
rozhodnuti ale narazela na jiz zminéné obstrukce obCant, a tak se jej podarilo ziskat az v roce 2014,
pricemz s ohledem na skutecnost, Ze Slo o verejné prospésnou stavbu, nebylo zapotrebi pro izemni
rozhodnuti vlastnit pozemky, coz se ukazalo jako komplikace hned v dal$im kroku priprav.
Spolec¢nosti Metroprojekt byl pak vypracovan projekt ke stavebnimu povoleni a DP hl. m. Prahy se
snazil ziskat toto stavebni povoleni pro celou trat od SidliSté Barrandov az po smycku Slivenec.

Platnost izemniho rozhodnuti z roku 2014 se mezitim darilo mj. udrzovat pomoci provadéni dil¢ich
praci, které drzely potrebna lejstra v platnosti, Slo napriklad o pripravu vyusténi tramvajové trati
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v ramci smycky SidliSté Barrandov, anebo jiz drive provedeni Gpravy ménirny (stavba se tedy
formalné zahdjila a izemniho rozhodnuti jiz nemohlo propadnout).

V listopadu 2003 se konaly znamé zkusSebni jizdy s ,trojcaty” tramvaji T3R.P a T6A5. Nové tramvaje,
které mély byt pro obsluhy linky porizeny, se tehdy nakoupit nepodarilo. (foto: Pavel Fojtik)

NejviditelnéjSim prvkem pripravy nové tramvajové trati se stala zminéna nultd etapa projektu

v podobé polozeni zhruba 40 m koleji véetné nezbytného napojeni do stavajici trati primo v ramci
obratisté Sidlisté Barrandov dokonc¢end v cervnu 2020. Stavbu za 41,7 mil. K¢ realizovala spolecnost
Eurovia, pricemz kuse ukoncené koleje se nasledné docCkaly i provozniho vyuziti, kdyZz béhem
rekonstrukce tramvajové trati mezi HluboCepy a Smichovem zlstal provoz na Barrandov odstfizen
na nékolik mésict od zbytku tramvajové sité a kusé koleje se vyuzivaly k odstavovani vozu béhem
sedla, o vikendech a v noci. Neni bez zajimavosti, Ze ani vystavba této, tzv. nulté etapy, se neobesla
bez kontroverze, nebot stavebni povoleni na tuto nultou etapu bylo predtim (a opét netispésné)
napadeno vlastniky bytl v lokalité. Spor byl ale zazehnan.

Dilezity okamzik nastal dne 30. 10. 2020, kdy prazsky DP ziskal pravomocné stavebni povoleni

na vystavbu nové tramvajové traté a vystavbé tak nestalo jiz nic v cesté, tedy az na skutecnost, ze se
nemohla uskutecnit jesté v celé délce. Stavebni povoleni z listopadu 2020 totiZ nezahrnovalo cely
usek az do Slivence, ale pouze usek po zastavku Holyné s kusym ukoncenim (a prejezdovym krizem).
Zatimco trat do Slivence méla mit délku 1 450 m, prvni etapa zahrnovala kilometr se zastavkami

s planovanymi nazvy Kaskady a Holyné.
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Po dokonceni tramvajové trati na Sidlisté Barrandov na vystupni zastavce pristresek zcela chybél.
pro prodlouzeni se pocitalo s tim, Ze zde vznikne identicka konstrukce, jako v pripadé zastavky
nastupni. To se skutecné stalo, nikoli vSak po celé délce nastupisté, ale pouze v minimalistické verzi.
(foto: Libor HincCica)

Hlavni motivaci rozdéleni projektu na dvé etapy byly finan¢ni prostredky, byt svou ne nevyznamnou
roli hrédla i skutecnost, ze prazsky DP usilovat o to, aby tramvajova trat predchazela vystavbé novych
domu (a tedy zalozeni dal$ich spolecenstvi vlastniki, ktera by mohla naslednou stavbu pod
nejruznéj$imi zdminkami zase bojkotovat). V oblasti financovani stavby mél DP hl. m. Prahy moznost
ziskat prostredky na stavbu tramvajové traté z EU, konkrétné z Operacniho programu Doprava II.
Termin podani zadosti o dotaci a termin realizace projektu ovSsem narazely na skutecnost, ze
Dopravni podnik stale nemél v drzeni nékteré pozemky. Nabizely se tedy dvé moznosti - poCkat

na vykoupeni chybéjicich pozemk, ale pak prijit o moznost ziskat finance z EU a zkouSet Stésti
nékdy v budoucnu, anebo rozdélit plan na dvé etapy, protoze vSechny chybéjici pozemky se (s
vyjimkou jednoho, kde se vSak oCekavalo brzké zdarné vyreSeni situace) nachazely na poslednim ptl
kilometru trati a vystavbeé trati v relaci Sidlisté Barrandov - Holyné (byt za cenu doCasného uziti
uvraté) nic nebranilo. Zvolena tedy byla salamova metoda, kdy se puvodni projekt prepracoval

s doplnénim odstavnych koleji a o finan¢ni prostredky bylo zazdddno v roce 2019 a v roce 2020 byly
skutecné priklepnuty.
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Vybudovani tzv. nulté etapy tramvajové trati do Holyné stélo 46 mil. K¢. Koleje se nasledné dockaly
vyuziti jako odstavné béhem vyluky mezi Hluboc¢epy a Smichovskym nadrazim. Kusé ukonceni i
tramvaje T6A5 ve sluzbach DPP jsou jiz minulosti. (foto: Libor Hincica)

Vybérové rizeni na zhotovitele stavby prvni etapy do Holyné bylo vyhlaSeno prakticky okamzité po
nabyti moci stavebniho povoleni - 9. 11. 2020 (tedy po 10 dnech). Nabidky se mély podavat do 9. 12.
2020, vinou uprav zadavaci dokumentace byl nakonec termin prodlouzen do 21. 1. 2021. O zakazku
mélo zéjem celkem 6 Ucastniku: Subterra a. s., Strabag Rail a. s., konsorcium s dlouhym ndzvem
,COLAS CZ - Colas Alterra, Prodlouzeni TT Sidli§té Barrandov- Holyné - Slivenec” (tvorené
spolecnostmi COLAS CZ a Colas Alterra Zrt.), Eurovia CS, konsorcium Spolec¢nost , TT BarSliv*
(Chladek a Tintéra, Pardubice a.s., Prazské silni¢ni stavby a Elektrizace Praha), PORR a. s. a
samostatné navic i Chladek & Tintéra a. s. Vitézem se stala firma Strabag Rail a. s., ktera nabidla
zhotoveni kilometrové trati za 169 mil. K¢. Podminkou soutéze bylo dokonc¢eni stavby do konce
dubna 2022. Prvni koleje se na stavenisti objevily v listopadu 2021, v lednu 2022 poté prostranstvi
podél trati zaplnily i sloupy trak¢niho vedeni. Prvni tramvaj v podobé mériciho vozu T3 ev. ¢. 5521
(ex-6528; r. v. 1966, prestavba probéhla v letech 1987 az 1989) se na trati objevila v pondéli 4. 4.
2022 v dopolednich hodinach. Po uspésnych zkouskach, které si nenechala ujit cela rada zdjemct
(ostatné s neobousmérnym vozem se do Holyné svézt nyni nepujde), trat opét osirela a vSe bylo
pripraveno na patecni slavnostni zahajeni provozu. Ve ctvrtek 7. 4. 2022 se konala zkouska mijeni
tramvaji KT8D5.RN2P a ovéreni funkcnosti a vlastnosti vyhybek, jez se rano 8. 4. 2022 (pred
slavnostnim zahajenim) od 9:00 opakovala, nicméné jiz naostro pred komisi pred zahajenim
zkuSebniho provozu. Soucasné ale probihaly jesté prace na poslednich nedodélcich, napriklad
pokladka travnatého koberce.
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Nez na trat do Holyné vyjely Tatry KT8D5 ze Smichova, musely se na stavbé prostridat nakladni
tatrovky vyrobené v Koprivnici. Snimek smérem ke smycce Barrandov z poloviny srpna 2021 ukazuje
usek, na némz se dnes musi jezdit snizenou rychlosti kvtli splnéni hlukovych limitt. (foto: Libor
Hincica)

Ackoli se drive uvadélo, zZe na trati vzniknou zastavky s nazvy Kaskady a Holyné, byla nakonec ta
prvni prejmenovana na nameésti Olgy Scheinpflugové. Noveé vzniklé ulice v oblasti navazuji na drivejsi
trend a nesou jména podle herct a herecek zejména z éry 30. a 40. let, jeZ je se slavou filmového
studia Barrandov nejvice spjata, a tak i namésti, byt dnes existujici jen v nejasnych obrysech
(zastavba podél pravé strany traté pri pohledu do Holyné se teprve pomalinku rodi), ziskalo jméno po
divadelni hereéce a manZelce spisovatele Karla Capka, ¢emu? se nakonec ptizplisobila i zastavka. Ta
pritom pred dokoncenim skute¢né nazev Kaskady nesla, avSak Slo jen o pracovni nazev, ktery byl ale
na pristresek skutec¢né napsan a novy nazev nebyl do doby otevreni trati na pristresek umistén. Jako
zajimavost muzeme zminit, ze také pri stavbé pivodni prvni etapy barrandovské trati na pocatku
milénia do$lo oproti puvodnim navrhim ke zménam vSech nazvi projektovanych zastavek (vyjma
pocatecni Hlubocepy a koncové SidliSté Barrandov), takze tramvaje dnes namisto zastavek

V Bokach, Ateliéry, Chaplinova a Klukovicka zastavuji v zastavkach Geologickd, K Barrandovu,
Chaplinovo namésti a Poliklinika Barrandov.
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Snimek z prostoru dnesni zastavky Nameésti Olgy Scheinpflugové ukazuje stav vystavby v srpnu
2021. (foto: Libor Hincica)
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A pohled na témér identické misto dne 8. 4. 2022 pri slavnostnim zahdjeni provozu s motorovym
vozem ev. ¢. 349 z roku 1915. (foto: Libor Hincica)

Slavnostni otevieni tramvajové trati Sidlisté Barrandov - Holyné bylo napldnovano na 8. 4. 2022, a to
s pritomnosti historické tramvaje ev. ¢. 349 (r. v. 1915). Tu nahoru na Barrandov vyvezl viiz T3
Coupé ev. €. 5573 a obé tramvaje se nasledné zicastnily symbolického prestrizeni pasky po 11.
hodiné, nacez historicka tramvaj od 12. az do 18. hodiny vecer zajiStovala spojeni mezi Holyni a
provizorni zastavkou SidliSté Barrandov pro zdjemce o svezeni (po vétSinu dne pri vyuziti jedné
tratové koleje pro oba sméry). Historicky vz realizoval na nové trati celkem 39 obratl. Poté se pro
néj opét vratil vuz T3 Coupé, ktery vz dovezl bezpecné zpét do udoli Vltavy (kvuli sklonovym
pomérum historicky viiz sém na barrandovskou trat jet nesmél), nacez doslo opét k rozpojeni
soupravy ve smycce Hlubocepy a samostatné jizdé obou vozidel do domovského depa ve
Stresovicich.

0d 9. 4. 2022 zacaly do Holyné jezdit tramvaje pravidelné. Kvili vyluce v oblasti Andéla tam nejprve
vyrazila linka ¢islo 4 (obvykle provozovana jen ve $pickach pracovnich dnu), od utery 12. 4. 2022 je
poté do Holyné vedena jiz dlouhodobé zamyslena linka ¢islo 5 (Vozovna Zizkov - Sidli$té Barrandov -
Holyné), na niz tak musi byt nasazovany od ttery vyhradné obousmérné vozy KT8D5.RN2P. Dne 9. 4.
2022 se v odpolednich hodinach podivala na trat netradi¢né i souprava vozi T3R.PLF ve spojeni
,PX“ (tedy zadnimi Cely k sobé) v rdmci akce Krouzku méstské dopravy v Praze.

To, co na prvni pohled muze vypadat jako zlabkovéa kolejnice, je ve skutec¢nosti kolejnice S49 (49E1)
doplnéna o tzv. pridatny profil Krug. Ten nelze povazovat z pohledu DPP za ndhradu zlabku, a tak je
v oblouku u zastavky Nameésti Olgy Scheinpflugové uzita s ohledem na maly polomér oblouku jesté
pridrznice, ¢imz vznika (navic v kombinaci se zatravnénim) toto na pohled nezvyklé technické resSeni.
(foto: Libor Hincica)
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Druhd etapa tramvajové traté, tedy zhruba 450 m dlouhy chybéjici isek Holyné - Slivenec véetné
smycky, by méla byt dle predstavy prazského DP vybudovana v pristim roce. Dne 15. 2. 2022 ziskal
prazsky DP pravomocné stavebni povoleni pro tuto chybéjici Cast traté, jejiz podoba vcetné
slivenecké smycky byla ddna pred dlouhymi 17 lety. DP hl. m. Prahy v souCasné dobé pripravuje
verejnou zakazku na zhotovitele stavby, kterou by rad vyhlasil v prubéhu 1éta. Stejné jako v pripadé
nyni otevreného useku do Holyné by rad i na chybéjici usek s trikolejnou smyckou ziskal dotaci z EU
(opét z Operacniho programu Doprava). V pripadé, ze se prostredky nepodari ziskat, bude muset
stavbu zafinancovat mésto. Pro néj pujde o investici fakticky nezbytnou, protoze po dokonceni dalsi
tramvajové traté z Modran na Libus (jejiz vystavba byla slavnostné zahajena 4. 4. 2022), kde se
doCasné rovnéz pocita s uvrati, by bylo provozné velmi komplikované zajistovat vypravu
obousmérnych tramvaji na trojici linek koncici tvrati (Pankrac, Holyné, Libus).

-

Slavnostniho zahajeni provozu se Gcastnil i viz T3R.P znamy jako T3 Coupé. (foto: Honza Tran)

Pro tplnost uvedme jesté nékteré parametry nové vybudované traté. Jeji celkova uvadéna délka je
1,014 m, avsak do tohoto vycCtu je zapocitavan i cely usek tzv. nulté etapy, ktery mél celkovou délku
105 m (zapocitavany do néj tedy nejsou jen ony odstavné koleje). Nové vybudovany usek, jenz tvoril
prvni etapu traté do Slivence, tak ma délku cca 909 m. Konstrukce tramvajové traté je tvorena
kolejnicemi S49 na betonovych prazcich, pricemz cast podél ulice Werichovy a pred zastavkou
namesti Olgy Scheinpflugové je zatravnéna. Prestoze se muze jevit, ze na trati jsou pouzit zlabkové
kolejnice, neni tomu tak. Jde, jak bylo uvedeno, o kolejnice S49 (49E1) doplnéné o pridatny profil
Krug (Spurrillenschiene Form S49 Krug), ktery caste¢né plni funkci pridrznice, nicméné nelze jej
povazovat za jeji ndhradu, a proto v obloucich s mensim polomérem nez 200 m, které jsou i na trati
do Holyné (konkrétné zde je jeden oblouk s polomérem 150 m), jsou pouzity také klasické pridrznice.
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Pod taktovkou developera vyrusta na Barrandové zcela nova ¢ast. Prvni z domu jsou jiz osidlené,
vyznam tramvajové trati vSak stoupne az po dokonc¢eni stavebni ¢innosti v oblasti. Bytovy dum by
mél do budoucna pohltit i misto, na némz stoji fotograf tohoto snimku, jenz zachytil projizdéjici vaz
KT8D5.RN2P ev. ¢. 9057. Prvni dny obsluhovala trat kvili vyluce vyjimecné linka ¢. 4. S ohledem

na koncovou uvrat mohou byt na trat nasazovany pouze obousmérné tramvaje. (foto: Vojtéch Klouda)

Maximalni rychlost na trati je stanovena na 60 km/h, vyjimku ale tvori prvnich 400 m trati, kde, jak
v ¢lanku uvadime, musela byt rychlost snizena na 30 km/h kvili hlukovym limitam, a dale navazujici
oblouk s polomérem 150 m, kde je rychlost omezena na 45 km/h. Minimalni podélny sklon trati je 3
promile, nejvétsi 40 promile v délce 105 m (a to v oblasti koncové zastavky Holyné). Obé noveé
vybudované zastavky maji délku 69 m a Sitku 4 m. Zatimco zastavka nameésti Olgy Scheinpflugové
ma libivy dlazdény povrch, koncova zastavka v Holyni ptisobi jako chuda pribuzna s asfaltovym
povrchem. Duvodem je skutec¢nost, ze se zde jedné o povrch provizorni, ktery by mél byt nahrazen
dlazdénim az v ramci prodlouZeni traté dale do Slivence, kdy bude mozné zastavku upravit do finalni
podoby (nyni bylo nutné zastavku kvuli vyboc¢ovani vozu pri najezdu do Gvraté ponékud zazit).

V ramci stavby bylo osazeno také 45 novych trakénich stozaru. Dva z nich jsou provizorni (kotevni),
zbylé nesou ¢islo 8 az 51 a navazuji na stozary z nulté etapy. Na stavbé byly kombinovany ocelové
stupnovité stozary s betonovymi a stozary typu HEB. U ktizeni s ulici Werichova bylo osazeno i
mazaci zarizeni, které ma za cil snizit hluénost tramvaji pri prujezdu obloukem.

(Konec II., zdvérecné, c¢dsti. Autor cldnku dékuje za pomoc pri zpracovdni textu Mgr. Pavlu Fojtikovi)
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Prvni dil naseho povidani o planech na vystavbu tramvajové trati na Barrandov a do Holyné jsme
zakoncovali fotografii ze slavnostniho zahdjeni stavby tseku Hlubocepy - SidliSté Barrandov

s primatorem Janem Kaslem. Druhy dil tedy zakon¢ime opét fotografii slavnostniho okamziku,
tentokrat prestrizeni pasky prodlouzeni do Holyné dne 8. 4. 2022. Uprostred vycniva osoba Zdenka
Hiiba, primatora Prahy za Ceskou pirdtskou stranu, za jehoZ éry se rozb&hl v Praze nebyvaly rozvoj
prazskeé verejné dopravy. (foto: Honza Tran)
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