O 30 let pozdéji - tramvaji do Holyné - 1. cast

21.04 2022 18:34, Libor Hincica, Tramvaje Trolejbusy

V patek 8. 4. 2022 doslo ke slavnostnimu otevreni nové tramvajové traté na jihozapadé Prahy.
Zhruba kilometr dlouhé prodlouzeni se dvéma zastdvkami Ize povazovat za realizaci planu, ktery se
zrodil pred vice nez tremi desitkami let. Pravé na historii tramvajového spojeni Holyné a sidlisté
Barrandov se zamérime primarné v nasem dnesnim ¢lanku, ktery jsme se ohledem na rozsah
rozdélili na dvé casti.

Oblast Barrandova patri mezi mladsi prazské Casti a na jejim postupném zastavéni méla zasluhu
predevsim dvojice bratra - Milo$ Havel a Vaclav Havel, z nichz druhy jmenovany (mimochodem otec
pozdéjsiho prezidenta Vaclava Havla) byl pivodnim autorem népadu na vystavbu luxusni obytné
zony na skalni terase nad rekou Vltavou, priCemz inspiraci mu byla jeho navstéva v USA v oblasti
Sanfranciského zalivu absolvovana po prvni svétové valce. Neobydlenou ¢ést, tehdy jesté nazyvanou
Habrova, Vaclav Havel koupil a zacal zde v Uzké kooperaci se svym bratrem realizovat postupny plan
vystavby nové ¢asti v duchu tzv. zahradniho mésta, priCemz obecny ndzev Habrova zménil za
zvuénéjsi jméno Barrandov podle francouzského védce Joachima Barranda, jenz se zabyval
vyzkumem skalnich masivi v oblasti (nikoli v§ak pouze na dne$nim Barrandové, ale obecné ve
stfednich Cechéch).
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Snimek ze sbirky Pavla Fojtika ukazuje stavbu sidlisté Barrandov, jez bylo v té dobé nazyvano Novy
Barrandov. Tento ndzev se vSak nakonec neujal. (foto: Pavel Fojtik)

Pavodni luxusni ¢ast Barrandova si dlouho udrzovala svuj vyjimecny charakter a od roku 1993 je
pamatkovou rezervaci. Zapadné od puvodniho zahradniho mésta vSak zacalo jiz v 60. letech
planovani zcela nového typu obytnych celki v podobé mohutného sidli$té nazyvaného piivodné Novy
Barrandov. Za autora urbanistického a architektonického navrhu je nékdy v literature oznacovan
vynikajici esky architekt a urbanista Gorazd Celachovsky, jehoZ tym v architektonickém druZstvu
Architektura 13 se vizemi budouciho sidliSté zabyval od poloviny 60. let. V roce 1977 ovSem Gorazd
Celachovsky druZstvo opousti a projekt sidlisté pripadne dvojici mladych architektt, Janu Kerelovi a
Zdenku Holzelovi, kteri puvodni studii sidli$té zcela prepracuji. Jejich inovativni navrhy, respektujici
fakt, ze lokalita na kopci oddélena od zbytku mésta Prokopskym a Dalejskym tdolim je fakticky
samostatnym méstem, vSak nardzeji na marasmus normalizacniho hospodarstvi, kdy stavebnictvi
bylo uz zcela podrizeno pozadavkim rychlé uniformované vystavby a architektonické ztvarnéni bylo
vykastrovano.

Soucasti projektu sidlisté byla od pocatku také tramvajova trat coby pater obsluhy izemi verejnou
dopravou. Ackoli na vedeni trasy samotnym sidliStém panovala shoda (byt i zde byly provadény
nejruznéjsi revize), problém zpusobovalo prekonani vySkového rozdilu mezi Hlubocepy a samotnou
Barrandovskou terasou, ktery nebylo mozné prekonat jinak nez vystavbou impozantni mostni
estakady, coz by vSak zkonzumovalo velké mnozstvi penéz. Tedy, jedna alternativa zde byla, ale ta
vychéazela jeSté draz, nebot pocitala s razbou tunelu. I proto se rodily nejruznéjsi alternativni navrhy,
nékteré z nich rozpracované podrobnéji, jiné jen vyslovené a ddle zirejmé nerozpitvané. My zde
zminme strucné alespon tri.
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Ruzné varianty navrhovaného vedeni tramvajové trati do oblasti Barrandova a Holyné z HlubocCep.
Kromé téch barevné zvyraznénych, jez byly dale porovnavany po roce 1990, vznikaly v raznych
obdobich i dalsi navrhy, jak ukazuji dalsi cerné a Carkované ,cary” v mapé, které dokumentuji
nejruznéjsi uvahy z let 1980 az 1990. (zdroj: archiv DPP)

V roce 1981 zpracoval Prazsky projektovy ustav Ideovou studii obsluhy sidliSté Barrandov, ktera
predpokladala vybudovani napajece na bazi trolejbusové dopravy. Pouhych 9 let po zruseni posledni
prazské trolejbusové linky se tak trolejbusy vratily do prvniho uceleného navrhu na obsluhu nékteré
z prazskych meéstskych ¢asti timto dopravnim prostredkem. DP se vSak v té dobé stavél

k trolejbustum jesté stale znacné odmitavé, coz patrné souviselo s tim, Ze zde ve funkcich byla vétSina
hrobaru pivodniho trolejbusového systému. Pozdéji se - uz v jiném politickém ovzdusi - trolejbusovy
provoz na Barrandové sklonoval znovu (zndma je napriklad studie z roku 1987), a to jak v roli mozné
nahrady za tramvaj, tak v roli dopliiku (namisto lokalnich autobusovych linek). Plany na obnovu
trolejbusového provozu v Praze ale vzaly poCatkem 90. let za své.

Dalsi navrhy pocitaly s vybudovanim mostu, jenz by preklenul Prokopské tudoli a dovedl silnici do
prostoru Novych Butovic, kde se predpokladalo privedeni trasy metra B (coz se v roce 1988 skutecné
stalo). Obsluhu mezi Novymi Butovicemi a Barrandovem by pak zajisStovala série autobusovych linek
(a i zde variantné i trolejbusovych). Zadny silni¢ni most klenouci se pies jednu z nejhezéich
prirodnich scenérii v Praze ale nevznikl.
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Trolejbusova varianta obsluhy sidlisté Barrandov z roku 1987. Trolejbusové linky byly v navrhu
oznaceny pismeny A az E, pricemz pro obsluhu sidlisté ve vyhledu do roku 2000 mélo byt zapotrebi
81 trolejbusti (véetné zaloznich), z toho 35 typu Skoda 14 Tr a 46 typu Skoda 15 Tr. (sbirka: archiv
DPP)

Ponékud bizarni a déle nerozpracovany navrh predpokladal rovnéz vyuziti autobusu, avSak bez
nutnosti vystavby estakady. Namisto ni méla byt zvolena levnéjsi varianta stavby silnice k Zelezni¢ni
zastavce Praha-Holyné, odkud by cestujici prevazely do Prahy vlaky. Jak by takova doprava
probihala, jaké tpravy by bylo nutné v zastavce v Holyni a na trati samotné provést, se vsak

v archivnich dokumentech jiz neuvadi. Navrh, pro jeho zjevnou nesmyslnost, tak zapadl. Podobné
dopadl i plan na vyuziti trati slavného Prazského Semmeringu v iseku od dnes jiz zruSené zastavky
Praha-Hlubocepy zastavka smérem do Prahy (zastavka slouzila v letech 1928 az 1989 a byla
nahrazena vyhybnou na Zvahové).
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Jednim z navrht, jak obejit vystavbu finan¢né nakladné tramvajové estakady, bylo vytvoreni
autobusového napajece, ktery by cestujici vozil k Zelezni¢ni zastavce Praha-Holyné. Jak dokumentuje
snimek soucasného stavu, nadrazi¢ko ani jeho okoli neni a nebylo pro napor svozovych autobusu
uzpusobeno a vystredni navrh tak rychle zapadl. (foto: Libor Hincica)

Pro obsluhu Barrandova se tak nadale planovala primarné realizace tramvajové trati. Sidlisté se
pritom podle ndvrhu tandemu architekttu Kerela a Holzela stavélo prubézné od roku 1981 a postupné
vitalo své prvni nové najemniky, takze se stejné nevyhnulo zavadéni novych autobusovych linek.
Zpocatku lezela prepravni zatéz na drive existujicich autobusovych linkach. Pripomenme, Ze vibec
prvni méstska autobusova linka mezi centrem Prahy a Barrandovem vyjela uz 31. 3. 1933 (tehdy pod
pismenem S) a vyjma kratkého obdobi let 1944 az 1946 byl Barrandov spojen autobusy od té doby
nepretrzité. Jednalo se ale pochopitelné o obsluhu tehdy existujiciho (dnes bychom rekli starého)
Barrandova. Z pohledu obsluhy budovaného sidliSté hraly na pocatku 80. let prim autobusové linky
¢isel 104 na Sliveneckou a 246, 247 a 248 vyjizdéjici z HluboCep smérem k filmovym ateliérim (a
nasledné pokracujici do dalSich okrajovych ¢asti Prahy), které ovSem nové sidliSté pouze ,liznuly”.
Teprve 3. 11. 1985 byla do provozu uvedena (v souvislosti se zprovoznénim prvniho tseku metra
trasy B) nova autobusova linka Cislo 120 od Smichovského nadrazi na Sidlisté Barrandov (a do
Klukovic), ktera se stala na nékolik let jedinou linkou obsluhujici novou zastavbu, nicméné i v tomto
pripadé jenom po jejim okraji (vyuzivala nové otevienou tzv. Barrandovskou vystupni komunikaci).
Od 4. 3. 1989 prebrala roli tepny verejné dopravy nova linka ¢islo 128 (Smichovské nadrazi -
Chaplinovo nameésti), ktera zacala konecné zajizdét primo do ulic sidlisté (tedy bez nutnosti dlouhé
dochazkové vzdalenosti). Vétsi ¢i mensi roli v obsluze sidliSté pak ziskavaly i dalsi autobusové linky a
ani dnes, v dobé, kdy bezmala 20 let jezdi na sidli$té tramvaje, se Barrandov bez autobusovych spoju
neobejde.
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Jeden z navrhu vedeni tramvajové traté do nitra sidliSté Barrandov na planku z roku 1989. Vystavba
smérem k Holyni se jiz podle uvedeného navrhu nerealizovala. (sbirka: Pavel Fojtik)

Komplexni studie hromadné dopravy v Praze z dubna 1982 uvadéla, ze stavba tramvajové trati

na Barrandov bude dokoncena v roce 1994, pozdéji se dokonce termin dokonc¢eni zkratil na rok
1993. Zajimavosti je, ze v dobé, kdy se resilo, jak tramvaj dostat z HluboCep na Barrandov, existoval
dlouhodobé plan na zrusSeni stavajici tramvajové trati od smichovského nadrazi az do Hlubocep, a to
v souvislosti s budovanim metra trasy B (a to presto, ze metro tuto oblast primo neobsluhuje). Vazné
minény navrh ovsem zahy narazil pravé na skutec¢nost, ze si odpovédni ¢initelé uvédomili, ze zruseni
trati ze Smichova by znemoznilo realizaci navazujiciho iseku na Barrandov, a tak smichovsko-
hlubocepska trat ze stinu Damoklova mece zase vystoupila.

Vybudovani tramvajové trati bylo nakonec ulozeno investi¢nim zamérem ¢. 3/518/1988 z 15. 9. 1988.
Planovaci odbor Obvodniho nérodniho vyboru Prahy 5 ale vydal k navrhu projektového tkolu
prekvapivé dne 22. 1. 1990 nesouhlasné stanovisko k projektu, dokud nebude splnéno
neuveritelnych 39 pripominek, z nichz nékteré byly vskutku bizarni. Pripominka ¢. 33 napriklad
znéla: ,Pro omezeni negativnich vlivil na sidlisté Barrandov poZadujeme provérit moznost realizace
podpovrchové tramvaje (prip. metra) s védomim zvysenych ndkladii na realizaci.” V nezastavénych
usecich méla byt tramvaj podle predstav ONV Prahy 5 vedena povrchové, v zastavénych poté pod
zemi, nikoli v zérezu, jak bylo ptivodné planovano. Dnes existujici kratké tunelové useky na trase
nemaji s touto pripominkou nic spole¢ného, protoze figurovaly jiz v pivodnim schvéleném projektu
z konce 80. let. Mimochodem, zminéné metro bylo v 80. letech rovnéz zvazovano, pricemz se
predpokladalo vybudovani odboc¢né vétve z Novych Butovic s mostem pres Prokopské tdoli, anebo
varianta objizdné trasy pies Reporyje, kterd by sice minimalizovala investi¢ni néklady na most pres
udoli, ale zase by nesmyslné prodlouzila dobu cestovani ob¢ant Barrandova do centra Prahy. Neni
tedy divu, Ze obé tyto varianty byly zamitnuty.
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Linkovy autobus Karosa C 734 prazského DP ev. ¢. 3014 na snimku z roku 1982 na autobusové lince
¢. 247 zachyceny na puvodni smyc¢ce HluboCepy. Hranaté karosy byly tehdy novinkou ve flotile
prazského DP. Ty prvni byly zarazeny do provozu v roce 1981. Linka 247 patrila mezi ty linky, které
mohli cestujici pouzit pro zkraceni cesty na Barrandov pred zavedenim linky ¢. 120 v roce 1985.
(foto: Ivo Mahel)

Neprizniveé do otazky podoby nové tramvajové trati zasahly také dalSi zmény po listopadu 1989.
Projekt dalsi vystavby sidlisté Barrandov (svého ¢asu spravnéji Novy Barrandov) byl ze strany vedeni
meésta prehodnocen, coz vedlo k zastaveni dalSich stavebnich praci. Vystavby se tak dockaly jen
prvni tri etapy, a to nadto necelé (nevznikly napriklad budova gymnéazia nebo zajimavé navrzeného
obchodniho domu, ktery mél prostorové dotvaret vnitini ndmésti). Cést dokon¢enych staveb
pocéatkem 90. let tak predstavovala zhruba polovinu puivodniho rozsahu sidlisté, které se mélo
rozprostirat dale zapadnim smérem. Z jihu by bylo zahrazeno hlavni komunikacni tepnou v oblasti
(silnici K Barrandovu; tj. jiz zminénd Barrandovska vystupni komunikace), ze severu pak svazujicim
se Prokopskym tdolim. Obytné bloky s naméstimi, $kolami, hristi atd. mély dojit az k puvodni
zastavbé Holyné, pricemz tramvajova trat byla z pohledu od souc¢asné smycky Sidlisté Barrandov (ta
neméla vibec vzniknout) protazena do Holyné pfimym smérem a zahrnovat méla jesté jeden kraticky
tunelovy tsek. Teprve na samotném konci, u prvnich domt ,staré” Holyné, se méla trat stacet ke
koncové smycce. Po rezignaci na vystavbu této Casti sidlisté tak doslo k Gpravé planu vedeni
tramvajové trati, jez tak byla zkracena v projektu jen na misto dnesni tramvajové konecné Sidlisté
Barrandov, pricemz dalsi etapa smérem k Holyni zustala zachovana jen jako planovana s vymezenou
smérem ke ,staré” Holyni, ale vést ji prakticky v ose nyni dokonc¢eného prodlouzeni tramvajové trati
s tim rozdilem, Ze na konci méla vzniknout smycka (namisto dnes existujici uvraté). Tramvajova
smycka SidliSté Barrandov byla vnimana pouze jako doCasnd, a tak nebyla ani zanesena v zdkladnim
vykrese uzemniho planu z roku 1999 (ovSem pripusténa zde v soucasné dobé je a zustane i nadéle
ponechéana).
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Zéakladni trasa, tzv. prvni etapa, pocitala s vybudovanim 3 567 m dlouhé trati vedené od konecné
HlubocCepy po dvojici estakad o délce 477 m a 304 m na Barrandovskou terasu. Varianta estakad
krystalizovala v rdmci studii a projektovych priprav postupné a byla uprednostnéna pred tunelovym
vedenim. Dale méla trasa pokracovat po vlastnim télese a, jak bylo zminéno, na jeji trase se méla
nachazet i dvojice hloubenych minitunelt o souhrnné délce 688 m. Na kone¢né Sidlisti Barrandov
byla navrzena tramvajova smycka se tremi kolejemi, ptivodné doplnénd v navrhu i o dispecerské
stanovisté a samostatné remizu pro vozidla urcend k udrzbé trati (!), nicméné tyto objekty z projektu
zahy vypadly a do prostoru smycky se veslo jen zazemi pro ridice. Ndvazna druhd etapa na smycku
Holyné méla byt vybudovéna az po dokonc¢eni stavby domu (jiz v rezii soukromych developert) a
méla mit délku 900 m.

MALA CHUCHLE

Dalsi z nakrest budouci tramvajové traté (teckované) do mapy sidlisté Barrandov se smyckou
na okraji staré Holyné. (sbirka: Pavel Fojtik)

Rostouci pocet obyvatel v sidlisti vedl k postupnému zhorseni dopravni situace v oblasti. Rada
zastupitelstva hlavniho mésta Prahy svym rozhodnutim ¢. 1271 z 29. 7. 1994 stanovila vyreseni
dopravni obsluhy Barrandova zdvaznou podminkou pro dalsi vystavbu v této lokalité, coz znamen4,
ze vybudovani tramvajové traté se stala nutnou podminkou pro dal$i moznou vystavbu obytnych
celk. V roce 1995 zilo na sidlisti 19 500 obyvatel a do roku 2010 bylo predikovano, ze jich bude jiz
29 000, pricemz tento plan byl, jak ukazuji dnesni data, spradvnym odhadem demografického vyvoje.
Autobusy, jezdici jiz v poloviné 90. let ve dvouminutovém taktu, uz nemohly byt jako alternativa dale
udrzitelné. Presto trvalo az do srpna 2001, nez byla stavba skutecné zahéjena, a ani poté se neobesla
uplné bez komplikaci a v pripadé jednoho pozemku se muselo dokonce pristoupit k jeho vyvlastnéni
(pti¢emZ vyrazné pomohla skute¢nost, Ze stavba byla jiZ dfive ozna¢ena za vetejné prospésnou). Slo
v té dobé teprve o druhé vyvlastnéni pozemku v Praze po roce 1989.
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Stavba pilifu tramvajové estakady na Barrandov. (foto: Jifi Kejdana)

Do provozu byla tramvajova trat se 6 novymi zastavkami (véetné nové zastavky Hlubocepy), jejiz
stavba spolkla svého Casu okolo tfi miliard korun, uvedena dne 29. 11. 2003. Jeji vyznam byl podrzen
velkorysym navrhem jednotlivych zastavek, pod nimiz byl podepsan architekt Patrik Kotas, avSak
soutéz na nové tramvaje, které mély linku primarné obsluhovat (jednat se mélo o 20 nizkopodlaznich
vozi), musela byt ve fazi posuzovani nabidek zruSena (nestastné nastavené podminky tendru
neumoznily vzajemnou komparaci predlozenych nabidek), a tak na Barrandov vyjely nejprve
tramvaje T6A5 a T3R.P. Jiné typy zde zpocatku ani nesmély a na vozech T6A5 se kvuli sklonové
narocné trati na Barrandov provadély i Upravy elektrické vyzbroje. Pozdéji bylo spektrum vozu, jez
barrandovskou trat mohou samostatné zdolavat, rozsifeno o vozy KT8D5.RN2P, Skoda 14T a 15T.

Za samotnou tramvajovou smyckou Sidli$té Barrandov v dobé dokonceni trati jiz vyrtstaly pod
taktovkou soukromych investorti nové bytové domy (Panorama Barrandov a Kaskady Barrandov II a
I1I), které zahrnovaly okolo 1 000 bytu. Zastavba se v roce 2005 zastavila zhruba 220 m za
soucasnou smyckou (a zhruba 320 m od vystupni zastavky). Nové vybudované domy uz pochopitelné
nerespektovaly urbanisticky koncept z prelomu 70. a 80. let, nicméné prostor pro tramvajovou trat
smérem k Holyni zGstal podél ulice Werichovy nadale zachovan. Méstska Cast Praha 5 i prazsky DP
ovSem svého ¢asu povolily, Ze blok domu priléhajici k ulici Werichové muZze byt postaven o nékolik
metru blize, nez bylo pivodné planovano. To se pozdéji ukazalo jako nestastné rozhodnuti, protoze
tramvajova trat smérem do Holyné néasledné nemohla splnit hlukové limity, a tak zde dnes plati
omezena rychlost na max. 30 km/h. O tom uz si ale vice povime v dal$im dile.

(Konec I. ¢dsti; autor ¢lanku dékuje za pomoc pri sepsdni prispévku Mgr. Pavlu Fojtikovi)
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Symbolické poklepani na zédkladni kdmen nové tramvajové traté na Barrandov dne 24. 10. 2001.
Kladivko v rukou drzi primator mésta Jan Kasl, ktery o par mésicti pozdéji z funkce po neshodéch
uvnitr strany (ODS) odstoupi. Za pozornost jisté stoji tehdejsi moda. (foto: Pavel Fojtik)
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