Novy BRT systém v norském Stavangeru - III.
cast - "MetroStyle" od Yutongu
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V pondéli a v Gtery jsme v ¢lancich zavitali do norského Stavangeru, ktery touzil od pocatku 90. let
po kapacitni verejné dopravé. Ideu tramvaji (a vlakotramvaji) vystridaly trolejbusy. Ty byly jako
preferovany dopravni prostredek dokonce schvaleny krajskym zastupitelstvem, béhem pouhého roku
a pul ovSem politickd reprezentace - i kvili nevyjasnénému postoji statu k otézce financovani
trolejbusové infrastruktury - obratila a rozhodla o tom, Ze po vzoru nizozemského Eindhovenu by
mély byt do provozu nasazeny elektrobusy. Ty letos - po ¢tvrt stoleti od prvnich studii rychlé verejné
dopravy - konecné vyjely na prvni uceleny usek.

Plan na zavedeni BRT linek prakticky kopiroval ptivodni tramvajovou studii. Pro Stavanger a okoli
byl rozkreslen hlavni koridor s nékolika odboCkami, kdy celkova délka systému ma po dokonceni
Cinit zhruba 50 km, coZ by znamenalo, zZe Stavanger bude mit nejdels$i BRT systém v Evropé.
Konkurovat mu muze jen slavny Metrobiis v Istanbulu, ktery ma celkovou délku 52 km, avSak

v evropské Casti mésta se nachazi ,jen” cca 42 km.



Investice do promény mésta je opravdu obrovska a zahrnuje vedle vyhrazenych pruht i Gpravy
verejného prostoru, cyklostezky atp. Presto jde do zna¢né miry jen o asfaltovou (betonovou) dzungli.
(zdroj: Rogaland Fylkeskommune)

Zamér ve Stavangeru pocita s tim, ze ve vysledné podobé bude zcela segregovano zhruba 75-80 %
usekd, ve zbylych ¢astech maji mit elektrobusy zajisténou preferenci. Celé dilo bylo rozdéleno na 21
casti, z nichz doposud byla dokoncena zhruba polovina. Autobusy pritom na jednotlivé ¢asti koridoru
vjizdély zpravidla kratce poté, co byla néktera ¢ast stavebné dokoncena, neslo jesté ale o oficialni
uvedeni BRT do provozu, pouze lokalni vylepseni. Na zavedeni skutecné BRT linky (potazmo linek)
byla infrastruktura dlouho prili$ torzovita, kdyz vétSina tseku byla v souvisly celek spojena pravé az
v letosnim roce, na kdy bylo také spusténi Bussveien, jak se stavangersky BRT systém komercné
nazyva, avizovano.

Prvni pro autobusy vyhrazeny tsek byl otevren jiz v listopadu 2011, dalsi pak nasledoval v zari 2013,
tedy jesté v dobé, kdy se stale jevila aktualni otazka zrizeni tramvaji. Oba tyto prvni Useky totiz
nebyly stavény jesté jako soucast nynéjsiho BRT systému, avSak pozdéji byly do projektu vhodné
zaClenény. Slavnostni zahdjeni prvni Casti trasy, jez byla uz cilené oznacovana jako zarodek
budouciho BRT (Bussveien), probéhlo 10. 3. 2014. Prvni ¢ast méla délku 1,2 km a autobusy ji zacaly
vyuzivat od 21. 8. 2015. Jeji financovani jeSté probéhlo bez spolutcasti statu, ktery definitivné
priklepl penize (50 % uznatelnych nakladl; pozdéji doslo dokonce k mirnému navySeni) az v roce
2017 a s jejich Cerpanim mohl region pocitat az od roku 2018.
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Pohled zleva na Yutong U18 BRT. (foto: Yutong)

Stavby (bez tsekl vybudovanych pred rokem 2018) spolkly dosud zhruba 6,691 mld. norskych
korun, tedy priblizné 15 mld. K¢ (bez zapocteni vozidel). Néklad celého projektu (onéch cca 50 km)
je v soucasné dobé odhadovan na 14,629 mld. norskych korun (cca 32,91 mld. K¢), takze
proinvestovana dosud nebyla ani polovina (presnéji 45,7 %) celkového rozpoctu. Celé dilo by mélo
byt dokonceno az v roce 2030, prvni ¢ast ale mohla byt letos koneéné uvedena do provozu, pricemz
se pro trasu od pocatku pocitalo se specidlnimi vozidly s ,tramvajovym“ vzhledem.

Dopravce Connect Bus Norge AS, ktery byl oznadmen coby vitéz vybérového rizeni na provoz
autobusové dopravy v celém regionu Nord-Jaeren dne 19. 2. 2025, zvolil elektrobusy od Yutongu.

Na porizeni vozidel mél déle nez rok - autobusové linky v oblasti prebiral od 1. 7. 2026. Spolecnost si
zakoupila u ¢inského vyrobce, ktery je (prozatim) v letosnim roce lidrem prodeju elektrobusu

v Evropském hospodarském prostoru, celkem 152 vozu, z toho 42 standardni délky (Yutong U12), 87
¢lankovych (Yutong U18) a 23 ¢lankovych specialu (Yutong U18 BRT).

0Od 1. 7. 2026 skute¢né doslo k reorganizaci verejné dopravy a BRT systém (Bussveien) byl formalné
uveden do provozu, pricemz koridor ze Stavangeru smérem na jih zacala v celé délce (posledni useky
byly stavebné dokonceny na konci ¢ervna a bézné linky na né jiz nebyly vpustény) vyuzivat dvojice
linek oznacenych ¢isly 1 a 2 (pGvodni linky tychz Cisel musely byt kvili této zméné preznaceny).
Elektrobusy jsou provozovany v 10minutovém intervalu, pricemz obé linky jsou vzajemné prolozeny.
Velkou c¢ast infrastruktury spolu sdileji, linka ¢. 2 vSak pozdéji odbocCuje do méstské ¢asti Forus
(spada jesté pod Stavanger), zatimco linka ¢islo 1 pokracuje dal az do Sandnesu.
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Interiér vozu Yutong U18 BRT. (foto: Yutong)

Na trase ale dosud nejsou provozovany Yutongy U18 BRT, protoze jejich predavka se znacné
opozdila, o CemzZ norska média informovala jesté pred koncem roku 2025. Connect Bus tak namisto
nich nasazuje bézné elektrobusy U18. Termin zprovoznéni téch ,specialnich” nebyl doposud pevné
stanoven - nejprve se hovorilo o zari 2026, pozdéji o listopadu 2026 a nyni se v nékterych zdrojich
sklonuje jiz leden 2027. Divodem nema byt skutec¢nost, ze by Yutong vozidla nevyrobil vCas
(miniméalné jeden z vozu byl fyzicky dokoncen jiz na konci lonského roku), ale fakt, ze vozidla musi
podstoupit novou dodatecnou homologaci.

Z provozniho hlediska nepredstavuje absence Cerné lakovanych vozu pro BRT systém vyraznou
prekazku, protoze Stavanger se nakonec spokojil jen s porizenim 18m vozu, takze nabidka prepravni
kapacity zlstava identicka. Vezmeme-li v ivahu, Ze puvodni zamér pocital s cca 30m tramvajemi a
pozdéji se sklonovaly 24m trolejbusy (a elektrobusy), jde o vyznamné snizeni predpoklddaného
vyuziti ze strany cestujicich. V roce 2017 se pritom ve Stavangeru 24m autobus od Van Hoolu
testoval, mésto ale zvolilo krat$i model s ohledem na nizsi naklady, dostupnost vozidel na trhu a lepsi
manévrovatelnost. V pripadé, ze by zacCaly 18m elektrobusy ,pretékat”, je pocitdno s moznosti
dalsiho zahu$téni intervalu (tj. s nasazenim dalSich vozl). Teprve pokud by i to bylo nedostatecné,
maji byt zvazovany dalsi alternativy.
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Stanovisté ridice Yutongu U18 BRT. (foto: Yutong)

Yutong U18 BRT vychdzi ze standardni verze U18, jejiz zékladni rozmérové parametry (délka: 18 720
mm, Sirka: 2 550 mm, vyska: 3 200 mm) plné prejima. Elektrobus ma pojmout az 125 cestujicich,

z toho 46 sedicich. Zajimavosti je, Ze ani pri premiére na pocatku zari letoSniho roku nebylo
uvedeno, jakou presné kapacitu elektrické energie ukryvaji baterie tohoto typu vozidla. Samotny
vyrobce uvedl tri mozné verze - 579 kWh, 621 kWh a 704 kWh, aniz by prozradil, kterda z nich je
pouzita ve Stavangeru. Jisté je, ze by mélo jit o ¢lanky LFP (lithium-zelezo-fosfat), které jsou
temperovany pomoci kapalinového okruhu, takze Yutong deklaruje provozni rozsah —40 az +55 °C
pri splnéni evropskych bezpecnostnich podminek s diirazem na ochranu proti horeni (mj. vyuziti
ochranné atmosféry s dusikem, vicevrstva konstrukce bateriovych ¢lanku se stridanim izola¢nich,
potazmo nehorlavych vrstev), kdy ma reSeni zabranovat Sireni plamene mimo bateriovy box az po
dobu dvou hodin. Baterie ma také idajné odolat boénimu narazu o ekvivalentu zatizeni 2,7 tun a az
49 tun pri narazu zezadu.
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Cely navrhovany BRT systém ve Stavangeru ve stavu z dubna 2026. Hnédé vyznacené tseky byly
v mezicase dokonceny, coz umoznilo zahdjit na téchto usecich od ¢ervence provoz BRT linek 1 a 2
(spolecné s navaznymi zelené zaznacenymi useky). Dokoncené stavby v levé Casti mapy jsou
prozatim vyuzivany béznymi autobusovymi linkami. Zbylé useky jsou v rizném stadiu planovéni,
nejpokrocilejsi je ten zluté vyznaceny. (zdroj: Kolumbus)

Pro nabijeni baterii ma elektrobus dvé pripojna mista, pricemz lze vyuzit budto jen jedno (s
nabijecim proudem 500 A), anebo i obé soucasné (pak je nabijeci proud jiz 1 000 A). Podle Yutongu
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by mélo byt mozné nabit vozidlo z 12 na 100 % béhem pouhé 1,3 hodiny. Uré¢itou zajimavosti je, Ze
BRT systém se prozatim obejde bez priubézného nabijeni. K dispozici jsou aktualné jen nabijeci mista
v garazich (celkem zde bylo vybudovéano 201 nabijecich bodi), cemuz jsou prizpusobeny obéhy
vozidel. NabijeCky na trase, resp. na konecnych, jsou jiz ale ve vystavbé, coz umozni rychlonabijeni
vozidel v pripadé zvySené spotreby, at jiz v dusledku navys$eni kilometrického probéhu, anebo
vzhledem k pouziti topeni.

Jako hnaci, jak je pro clankovy Yutong typické, jsou reSeny stredni i zadni naprava. Yutong pouziva
synchronni motory (s permanentnimi magnety), kazdy o jmenovitém vykonu 120 kW, jez vyuzivaji

na statoru vinuti z plochého vodice (tzv. flat-wire motors), které maji na jedné strané mensi ztraty
deklaruje konstrukcni zivotnost 20 let, resp. 2 mil. km. V elektrické vyzbroji pak dominuje
integrovana ridici jednotka na bazi SiC, ktera sdruzuje celkem sedm funkci (ménic¢ trak¢niho motoru,
DC/DC ménic¢, rizeni posilovace rizeni, rizeni kompresoru vzduchu, vysokonapétovou distribuci pro
elektrické prislusenstvi, nabijeci obvody a monitorovani izola¢niho stavu vysokonapétové soustavy).

Elektrobusy pochopitelné splnuji také veskera dalsi aktualné platna evropska narizeni, vcetné
vybaveni pokrocilymi asistencnimi systémy (ADAS) v souladu se smérnici GSR II.

Charakteristické zaoblené predni Celo si vynutilo Upravu usporadani dveri, kdy predni dvere jsou
reSeny pouze jako jednokridlé. Soucasné ale bylo mozné zvétsit kabinu ridiCe, a to o celych 25 cm.
Zadni kola (na druhé a treti naprave) jsou zakrytovana, v interiéru pak byla vétsi pozornost vénovana
osvétleni, které ma Casto jen funkci vizualniho efektu (napriklad podsvétleni pod sedadly).
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