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Ve vCerejSim prvnim dile naseho povidani o BRT systému v norském Stavangeru jsme se podivali
na takrka dvacet let priprav mésta na vybudovani kolejové dopravy (tramvaje ¢i vlakotramvaje),
ktera o jediny hlas v krajském zastupitelstvu nakonec musela ustoupit autobusové varianté. Dnesni
dil budeme vénovat nadchazejicim krokim mésta, které byly opét provazeny zdlouhavym vybérem
technologie. Proti sobé se tentokrat postavil parcialni trolejbus a elektrobus.

Kdyz bylo v roce 2013 i na vladni irovni potvrzeno, ze stat finan¢né podpori projekt BRT systému
(Busway) namisto tramvaji a snahy lokalnich politiku o revizi tohoto rozhodnuti uz nebyly vyslySeny,
zacala intenzivni priprava budoucich autobusovych koridoru. Nebylo ovSem jasné, jaky typ autobusu
bude na trase provozovan, a tak byla v roce 2014 vypracovana dalsi srovnavaci studie, tentokrat
mezi ruznymi pohony.

Jako vychozi byla brana moznost porizeni dieselovych vozidel, dalsi moznosti byly hybridni autobusy
(dieselové), plynové (resp. bioplynové) autobusy, elektrobusy a trolejbusy, potazmo parcialni
trolejbusy. Elektrobusy pritom (spolecné s hybridnimi autobusy) zahy z hodnoceni vypadly.

S ohledem na tehdejsi technologickou troven elektrobust bylo totiz konstatovéano, ze by jejich
porizeni bylo velmi nakladné a ze se vozidla pro dany ucel nehodi, zvlast, kdyz Stavanger tehdy
zvazoval porizeni triclankovych (24m) vozidel. Takova ve formé elektrobusu nebyla v dané dobé

na trhu vibec dostupna.

Do uzsiho hodnoceni se tak dostaly jen dieselové autobusy, (bio)plynové autobusy a trolejbusy.
Preferovana pritom byla varianta trolejbusu, a to presto, ze jeji celkové naklady - i pri zapocteni
dlouhé zivotnosti infrastruktury (40 let) a delsi kalkulované zivotnosti vozidel (20 let) - byly porad
0 25 % vyssi nez vychozi dieselovy model (konkrétné byly naklady jen na infrastrukturu v roce 2015



odhadovany na 775 mil. norskych korun, tj. cca 2,37 mld. K¢&; dalSich 427 mil. norskych korun/1,31
mld. K¢ mél spolknout nakup vozidel). Mésto (potazmo kraj) ale opét pocitalo s tim, ze stat prispéje
na realizaci projektu az 50 % veskerych nékladi, takze by se ¢ast rozdilu smazala.
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Propagace trolejbusti coby modernich dopravnich prostredku v krajské prezentaci kraje Rogaland
z listopadu 2015. (zdroj: Kraj Rogaland)

Dne 20. 10. 2015 krajské zastupitelstvo regionu Rogaland (Rogaland fylkesting) prijalo rozhodnuti
(FT 66/15), které resilo otazku postupného prechodu verejné dopravy na bezemisni, pricemz pro
bézné méstské linky se v dlouhodobém horizontu pocitalo s elektrobusy, zatimco pro BRT systém
bylo rozhodnuto, Ze bude od roku 2021 postupné budovan pro trolejbusy.

Podobné jako v pripadé tramvajovych ambici ale do déni zasahl nepriznivé stat prostrednictvim
ministerstva dopravy, které jiz v inoru 2016 (tedy po pouhych ¢étyrech mésicich) dal najevo, ze sice
hodl4 dostat svému zavazku financovat BRT projekt ve Stavangeru, ale jen v rozsahu zékladni
investice, pricemz na trolejbusovou infrastrukturu pohlizel jako na jakousi nastavbu - néco, co neni
pro samotny provoz BRT nezbytné dulezité a je jen ¢isté volbou Stavangeru a okolnich obci.

Kraj Rogaland nasledné vynalozil nemalé snahy na to, aby ministerské uredniky presvédcil, ze
trolejbus neni jakymsi technologickym vystrelkem, k ¢emuz si ,na pomoc” prizval i ministerstvo
zivotniho prostredi. Parlament v prosinci 2016 skutecné prijal usneseni, na jehoz zdkladé bylo
pripusténo, Ze sice mohou byt do 50% statni spoluticasti na projektech zapocitany i naklady nezbytné
pro vybudovani infrastruktury pro bezemisni provoz, avsak je nutné takové bezemisni technologie
dusledné posoudit a srovnat (Stavanger pritom ,vyhodil” elektrobus jiz po prvnim kole srovnani
pohontl). Pro trolejbusy $lo tedy jen o ¢astec¢né vitézstvi. Stat jim nerekl ani jednoznacné ,ano”, ale
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nevyslovil ani ,ne”, jen si kladl dalsi podminky.

Trolejbusu navic uskodilo i externi ekonomické posouzeni provedené podle statni metodiky mezi
prosincem 2015 a Cervnem 2016, tentokrat pro potreby ministerstva financi. Provoz BRT systému
vzesel z vypoctu pri vynalozenych financich jako ztratovy, pricemz zatizeni investicni akce vystavbou
trolejbusové infrastruktury celou kalkulaci (ne zrovna necekané) jesté zhorSovalo. Vyslovné bylo
uvedeno, Ze trolejbus vychazi ze vSech posuzovanych variant nejhure v socioekonomické analyze,
pricemz k tizi mu bylo pricitano i to, ze trolejové vedeni vede ke ztraté flexibility systému (jako by
snad bylo mozné vyhrazené a specialné pro potreby BRT systému vybudované buspruhy jednoduse
premistit).

Vizualizace trolejbusu Van Hool Exqui.City v nové zastavbé ve Stavangeru z roku 2015. (zdroj: Kraj
Rogaland)

Brzy pak prisla pro trolejbusy dalsi rana, kdyz nizozemsky Eindhoven - partnerské mésto Stavangeru
- zacal Siroce propagovat, ze od prosince 2016 uvede do provozu na své siti MHD 43 kloubovych
elektrobust od VDL. Ve své dobé $lo skutec¢né o prulom, avSak zpravy z dalSich evropskych mést a
propagace vyrobct autobust (elektrobust) davaly znat, ze Eindhoven je sice prvni vlastovkou, ale
rozhodné ne posledni.

Cést politikli v samotném Stavangeru se proto zacala od trolejbust odklanét, kdyz vidéla, Ze existuje
moznost zavedeni Clankovych elektrobusu s vyrazné nizsi cenou na vybudovani infrastruktury. Prislib
dalsiho vyvoje baterii (jak se dnes ukazuje plné opravnény) poté daval nadéji, Ze se technologie do
doby spusténi BRT systému ve Stavangeru dale posune, takze kritikim poukazujicim na tehde;jsi
nevyzralost baterii bude sebran vitr z plachet. Bylo totiz zrejmé, Ze BRT systém nebude zaveden pred
rokem 2024, ostatné v roce 2015 byla uzavrena smlouva na provozovani méstské a regionalni
dopravy v regionu Rogaland na obdobi let 2016-2024, béhem néjz byl systém uzamknut pro
dieselové vozy.

Lokalni média psala jiz 29. 11. 2016 - jen 13 mésicu poté, co krajské zastupitelstvo vybralo
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trolejbusy jako nejvhodnéjsi variantu -, Ze myslenka na zavedeni trolejbust uz nemé vét$inu

v krajském zastupitelstvu. Politickd diskuze pokracovala jesté nékolik mésicu, az dospéla

k osudnému 7. breznu 2017, kdy krajské zastupitelstvo revokovalo své puvodni rozhodnuti z rijna
2015 a vydalo nové (FT 15/17), v némz bylo uvedeno, ze namisto trolejbust budou na linkdch BRT
systému nasazeny elektrobusy. Pokud by do roku 2024, kdy bylo predpokladano uvedeni BRT do
provozu, nebyla bateriova technologie natolik vyspéla, aby poZadavky systému zvladla, mélo byt
docasné mozné vyuzivat jiné reseni, byt by nebylo bezemisni.

Ackoli tedy stat (v prosinci 2016, jak jsme zminili vySe) pripustil moZnost financovani trolejbusové
infrastruktury, kraj sdm na jejich prosazovani ztratil zajem a projekt odlozil k ledu drive, nez mohlo

na celostatni trovni k rozhodnuti vibec dojit. Veskeré dalsi pripravné prace se pak uz odehravaly ve
znameni zavedeni elektrobust.
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