Nové tramvaje v Kosicich nebudou. Soutez
byla zrusena
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Vybérové rizeni na dodani az 30 obousmérnych velkokapacitnich tramvaji pro Dopravny podnik
mesta Kosice (DPMK) skoncilo bez vitéze. Tendr se tdhnul tak dlouho, Ze ani jeden z potencialnich
dodavatelu nebyl jiz schopen splnit smluvné dany termin dodavky ve vztahu k Cerpéani evropskych
dotaci.

Vybérové rizeni pocitalo s moznosti dodani az 30 obousmérnych tramvaji, které mély ve vozovém
parku nahradit dosluhujici vozy KT8D5 (potazmo KT8D5R.N2). Vypsano bylo 21. 2. 2021 s tim, Ze po
prodlouzeni Ihuty na podani nabidek bylo mozné zaslat nabidky do 3. 5. 2021. Do té doby tak ucinila
dvojice uchazec¢l. Skoda Transportation se prihlasila s modelem Skoda ForCity Smart. Soudé dle
pozdéji publikovanych vizualizaci mélo jit o vozidlo, které svou konfiguraci mélo de facto odpovidat
provedeni modelu 45T pro Brno, ktery v moravské metropoli nabidla za ¢astku okolo 59 mil. K¢/viz.
Do Kosic, kde se pocitalo s vétsSim minimélnim odbérem (10 vozidel), se vSak plzensky vyrobce
prihlasil s nabidkou ve vysi 82,470 mil. € (za celou zakazku), coz predstavovalo sumu bezmala 69
mil. K¢ za jedno vozidlo. To bylo vice, nez planoval koSicky DP za ndkup tramvaji vynaloZzit. Sam totiz
- na zakladé trznich konzultaci - stanovil max. cenu na 75 mil. €, tedy priblizné 62,5 mil. K¢. Skoda
ovSem nebyla jedinym tcastnikem vybérového rizeni. Proti ni se postavil polsky vyrobce PESA
Bydgoszcz, ktery nabidl sviij model Pesa Twist v inovovaném provedeni (se zvySenym pocCtem
sedadel pristupnych primo z Grovné nizké podlahy, s nimz pozdéji polsky producent uspél ve
Wroclawi).

PESA nabidla celou zakazku za 64,5 mil. €, coz znamenalo zhruba 54 mil. K¢ za vozidlo. S touto
cenou a s ohledem na splnéni dalsSich kritérii byla vyhlaSena v ¢ervenci 2021 vitézem. Nasledné se
ale rozebéhlo kole¢ko odvolacich procedur. Netispésny uchaze¢ (tj. Skoda Transportation) napadl
udajné nesplnéni technickych kritérii, neprimérené nizkou nabidkovou cenu ¢i cenu za udrzbu



vozidel. O sporu musel rozhodovat Urad pre verejné obstaravanie (UVO), jenZ funguje jako obdoba
geského Utadu pro ochranu hospodarské soutéZe. Ten vyhodnotil, Ze DPMK pochybil a nechal jej
proces vybéru dodavatele zopakovat. I opakované vsak byla po doplnéni pozadovanych vysvétleni

k nabidce vybrana PESA. Skoda v$ak proces opét napadla, tentokrat uZ jen s ohledem na tidajné
nesplnéni technickych kritérii. DPMK v zajmu urychleni procesu vybéru dodavatel pristoupil

k moZnosti vlastni opravy jesté pred tim, nez bylo dalsi rozhodnuti UVO piijato. A i napotteti vybrala
komise nabidku polského ucastnika. Jenomze nechybélo ani treti odvolani.

V této chvili se ovSem zacala dosavadni shoda v ramci vybérové komise ponékud drolit, kdyz si
najednou zacali vSimat nékteri ¢leni komise udajnych nesrovnalosti v nabidce Pesy a ve
vysvétlujicich podkladech vyzadanych DPMK. Ty z logiky véci musely vyvracet pripadné pochybnosti
z hlediska zpracovani nabidky, a tak zachéazely do vétSich podrobnosti nez dokumentace odevzdana
v ramci vybérového rizeni. Pravé toho se ale umé vyuzilo proti producentovi z Bydgoszcze. Nékteri
¢leni komise si totiz po priblizeni dokumenta PDF o 150 az 400 % (jak vyplyva z jejich sdéleni pro
UVO0, jez bylo nésledné zverejnéno) a porovnéani pivodné odevzdanych dokumentl a doplnénych
dokumentt vS$imli nékterych nesrovnalosti, které peclivé dokazali vyhodnotit jako rozdil mezi
odevzdanou nabidkou a nové prezentovanymi doklady (a to s presnosti na desitky milimetrQ), a tak
s vybérem Pesy jako vitézného uchazede nesouhlasili, coz sdélili pravé Uradu pre verejné
obstaravanie, u néjZ projekt po dal$im odvolani Skodovky zase skon¢il. Na zékladé poZadavku
plzeniského producenta byl jmenovan znalec, ktery mél spor rozsoudit. O jmenovani znalce pritom
Skodovka usilovala uz od svého prvniho odvolani, nicméné UVO se zpo¢atku smitfoval s vlastni
korekci ze strany DPMK. Tentokrat uz znalec jmenovan byl a stejné jako v pripadé bratislavského
vybérového rizeni, kde méla ptivodné Pesa uspét v obou vybérovych rizenich na dodani novych
jedno- i obousmérnych tramvaji (nez zakazka skoncéila opét u Skody Transportation), rozhodl

v duchu, Ze Pesa svou nabidku udajné vyrazné zménila a méla by byt vyloucena.

Druhym tc¢astnikem tendru, jenz byl hned trikrat prohlasen za vitéze, byla PESA Bydgoszcz. (zdroj:
PESA Bygoszcz)

Proti takovému tvrzeni ale polsky vyrobce ostre vystupoval a domnival se, zZe znalec byl proti ni
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zaujaty. V ramci odvolani proto vyrobce zadal, aby byl jmenovan znalec opravdu nezavisly, idealné ze
zahranici, ktery by mohl celou véc posoudit. S tim ovSem u UVO Pesa narazila. Odvolaci komise se
(stejné jako v pripadé Bratislavy) spokojila s puvodnim posudkem. V ném napriklad bylo prokazano,
ze Pesa nemohla splnit deklarovanou Sirku ulicky, protoze ve své nabidce uvedla rozmér mezery
pripadajici na prostor mezi sedackami, avSak zapocitala jej pouze jednou. Pri jeho dvojndsobném
zapocCteni pak nemohla hodnota min. Site ulicky vychazet. Pesa sice ve svém odvolani poukézala

na to, Ze Slo o rozmér celkovy pro sedadla po obou stranach ulicky a Ze nikde ve své nabidce
neuvadéla, ze by mélo jit o parametr platici pouze pro (napriklad) pravou stranu bocnice (a tudiz, ze
by mél byt zapocCitan dvakrat), nicméné se svou obhajobou na Slovensku zkratka neuspéla.

DPMK na zakladé rozhodnuti UVO podepieného onim znaleckym posudkem v bi‘eznu rozhodl, Ze ma
byt PESA vyloudena a za vitéze oznacil Skodu Transportation. JenomzZe tentokrat jednal zadavatel
rychleji, nez prikazuje zakon. Firmu (tehdy jesté stale) s okridlenym Sipem ve znaku zvolil jako
budouciho dodavatele vozidel jesté predtim, nez uplynuly zékonné lhity na odvolani ze strany Pesy.
Ta se skuteCné odvolala, a i kdyZ neuspéla se svymi tvrzenimi ohledné technického reseni (prestoze
jej prokazatelné jiz vyrabi pro zminénou Wroctaw), bylo ji dano zapravdu alespon v tom smeéru, ze
DPMK si s vybérem Skody opravdu pospisil, takZe musel byt vysledek vybérového tizeni opét zrusen
a znovu vyhlasen. Mezitim jiz prosakovaly informace o tom, Ze se projekt patrné nepodari viibec
realizovat, protoze by ani jeden z vyrobcu nebyl schopen zakazku stihnout, a tedy ze bude nutné jiz
priklepnuté finan¢ni prostredky vratit. Podle vyjadreni Jana Svehly, vedouciho komunikace Skody
Transportation, z 6. 4. 2022 byl vinik jasny: ,Hlavnim diivodem prodluzovdni celého vybérového
rizeni na tramvaje do Kosic byly obstrukce dalsiho ucastnika tendru, a z toho vyplyvajici prezkumnd
rizeni.” Hodi se vSak dodat, Ze Pesa, jez byla opakované az do konce roku 2021 vyhlaSovana jako
vitéz, zadnd prezkumna rizeni z pozice vitéze neiniciovala a do procesu vstoupila aktivné az poté, co
se branila proti zavérum tzv. znalce.

Posledni rozhodnuti UVO tykajici se vybérového fizeni na nové tramvaje znamenalo, Ze se bude
muset proces vybéru dodavatele formalné zopakovat. Na poradi se ale tentokrat jiz nic neménilo.
Pesa ziistala v poli poraZenych, Skodovka byla prohla$ena za vitéze. Podpis budouci smlouvy mél ale
dvé nutné podminky - vitéz se musel zavazat, ze stihne dodavku deseti vozli do konce roku 2023
(nejpozdéji do 31. 12. 2023), coz bylo s ohledem na to, ze opakované rozhodnuti bylo u¢inéno az

v éervnu 2022 obtiZné splnitelné. Druhou nutnou podminkou bylo, Ze Skoda své tramvaje zlevni, a to
o rozdilovou ¢astku 6 470 000 € (cca 161,75 mil. K¢&; cca 5,4 mil. K¢ na vozidlo), o kterou Skoda
Transportation prestrelila puvodni rozpocet. Ani jedna z uvedenych podminek ale nebyla splnéna a
dne 25. 7. 2022 oznamil DPMK zruseni soutéze, nacez doslo dne 5. 8. 2022 ke zverejnéni prislusného
prohlaseni na svém profilu na UVO. Tim byl projekt definitivné ukoncen. Bez vitéze.
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